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साथंवाह 


[ प्राचीन भारत की पथ-पद्धति ] 


डॉक्टर मोतीचन्द्र 
डाइरेक्टर--प्रिख ऑफ वेल्स म्यूजियम 
बम्बड़े 


१६४५३ 
बिहार-राष्ट्रभाषा-प रिषद्‌ 
पटना 


प्रकाशक 
विहार-राष्ट्रभाषा-प रिषद्‌ 
सम्मेलन-भवन, पटना-३ 


प्रथम संस्करण; वि० स० २०१०; सन्‌ १६४३ इ० 
सवाधिकार सुरक्षित 


मूल्य--&।॥|) सजिल्द ११) 


मुद्रक 
देवकुमार मिश्र 
हिन्दुस्तानी प्र स, पटना 


वक़्व्य 


बिहार-राज्य के शिक्षा-विभाग द्वारा संस्थापित और संरक्षित होने के कारण “बिहार- 
राष्ट्रभाषा-परिषद्‌” एक सरकारी संस्था कही जाती है; पर वास्तव में यह एक शुद्ध साहित्यिक 
संस्था है--केवल' सुव्यवस्थित रीति से संचालित होने के लिए ही इस पर सरकारी संरक्षण 
है । इसके सभी सदस्य बिहार के प्रमुख साहित्य-सेवी श्रौर शिक्षा-शास्त्री हे । उन्हीं लोगों 
के परामर्श के अनुसार इसका संचालन होता हैँ | साहित्य-सेवियों के साथ इसका व्यवहार 
एक' साहित्यिक संस्था के समान ही होता है । इसीलिए श्रपने दो-तीन वर्ष के श्रल्प जीवन 
में ही इसने हिन्दी-संसार के लब्धकीत्ति लेखकों का सहयोग प्राप्त किया है। इसके द्वारा 
जो ग्रंथ अब तक प्रकाशित हुए हें और भविष्य में जो होनेवाले हे, वे बहुलांश में हिन्दी- 
साहित्य के भ्रभावों की पूत्ति करनेवाले हें । ऐसे ग्रंथों को तेयार करने के लिए इस परिषद्‌ 
के द्वारा विद्वान्‌ लेखकों को पर्याप्त प्रोत्साहन और सुविधा दी जाती है । इसके द्वारा 
स्वतंत्र रूफ से मौलिक और श्रनूदित ग्रंथ तो तैयार कराये ही जाते हैं, इसकी ज्ञान-विज्ञान- 
मर्मी भाषणमाला में विशिष्ट विषयों पर विशेषज्ञ विद्वानों द्वारा जो भाषण कराये जाते हें, वे 
भी क्रमशः ग्रंथ के रूप में प्रकाशित कर दिये जाते हे । यह ग्रंथ परिषद्‌ की व्याख्यानमाला 
का पाँचवाँ भाषण है । यह भाषण सन्‌ १९५२ ई० के' मार्च महीने के अंतिम सप्ताह में 
हुआ था । इसके वक्‍ता-लेखक डॉक्टर मोतीचन्द्र जी स्वनामधन्य भारतेन्दु हरिश्चन्द्र जी के 
आतुष्पौत्र हें श्र इस समय बम्बई के 'प्रिन्स श्रफ्‌ वेल्स म्यूजियम” के डाइरेक्टर हूँ तथा 
हिन्दी-जगत में भारतीय पुरातत्त्व के अधिकारो विद्वान्‌ माने जाते हे । 


इस ग्रंथ की उत्तमता और उपयोगिता के विषय में कुछ कहने की आवश्यकता 
नहीं है; क्योंकि भारतीय पुरातत्त्व के माननीय विद्वान डॉ० वासुदेवशरण श्रग्रवाल ने 
अ्रपनी भूमिका में इस ग्रंथ की महत्ता सिद्ध कर दी है। इसमें ग्रंथकार ने जो चित्र दिये 
है, उनसे भी यह स्पष्ट होता हूँ कि ग्रंथकार ने कितनी खोज श्रौर लगन से यह ग्रंथ 
तैयार किया है । इसमें जो दो बड़े मानचित्र दिये गये हें, उन्हें भी ग्रंथकार ने ही अपनी 
देखरेख में तेयार कराया है । इन दोनों नक्शों की सहायता से ग्रंथगत विषय के समभने 
में काफी सहायता मिलेगी । इन मानचित्रों को प्रामाणिक बनाने में ग्रंथकार के मित्र श्रौर 
बिहार-राण्य के पुरातत्त्व-विभाग के निर्देशक श्री कृष्णदेव जी ने बहुत श्रधिक' परिश्रम किया 
है। श्रतः भूमिका लिखकर ग्रंथ का महत्त्व प्रदशित करनेवाले डॉ० वासुदेवशरण श्रग्रवाल 
भ्रौर मानचित्रों को प्रामाणिक रूप में तेयार करके, ग्रंथ के विषय को सुबोध बनाने में सहायता 
करने के लिए, श्रीक्ृष्णदेव जी के प्रति परिषद्‌ हादिक कृतज्ञता प्रकट करती है । श्राशा है, 
हिन्दी-पाठकों को इस ग्रंथ का विषय सववंथा नवीन श्र श्रतीव रोचक प्रतीत होगा । 


चेत्र संक्रान्ति, संचत्‌ २०१० ] शिवपूजन सहाय 
- (परिषद्‌-मंत्री ) 
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दो शब्द 


करीब सात-अआाठ साल हुए मेंने बोद्‌ ओर जन-साहित्य का अध्ययन भारभ किया 
था। इस अ्रध्ययन का उद्दश्य प्राचीन भारतीय संस्कृति के उन साम्राजिक पहलुओं की 
छानबीन की जिज्ञासा थी, जिनके बारे में संस्क्ृत-साहित्य प्रायः मौन है। मेंने अपने अध्ययन 
के क्रम में इस बात का अनुभव किया कि प्राचीन बोद्ध, जन झौर कहानी-साहित्य में बहुत- 
से ऐसे श्रंश बच गये हैं, जिनसे प्राचीन भारतीय पथपदूति व्यापार, साथ के संगठन तथा 
साथवाह की स्थित पर काफी प्रकाश पढ़ता है। प्राचीन कष्दानियाँ हमें बताती हैं कि 
अनेक कठिनाइयों के होते हुए भी भारतीय साथ स्थल भोर जलमागों में बराबर चज्नते रहते 
थे, और यह उन्हीं साथों के श्रदम्य उत्साह का फल था कि भारतीय संस्कृति और धर्म का 
वृद्ृत्तर भारत में प्रसार हुआ । इन कहानियां में ऐतिहासिकता द्वंढ़ना शायद ठीक नहीं 
होगा, पर इसमें संदेह नहीं कि कहानियों का आधार साथ्थों और याश्रियों की वास्तविक 
अनुभूतियों थीं। अभाग्यवश भारतीय साहित्य में एरीथिबन समुद्र के पेरिप्लस के यात्रा विवरण 
अथवा टाल्मी के भूगोल की तरह कोई ग्रन्थ नहीं बच गाया है, जिनके आधार पर हम ईसा 
की प्रारंभिक सदियों की मार्ग-पद्धति और व्यापार पर प्रकाश डाल रुक । फिर भी प्राचीन 
भारतीय साहित्य जसे मद्दानिदेस और वसुदेव-हिडी में कुछ ऐसे अंश बच गये हैं, जिनसे 
पता लगता है कि भारतीयों को भो प्राचीन जल भोर स्थत्न-पर्थां का काफी पता 
था। इतना द्वी नहीं, बहुत से डद्धरणों से तरह-तरह के मार्गों, उनपर आनेवाली 
कठिनाइयों, जहाजी की बनावट, समुद्री हवाओं, आयात-निर्यात के मार्ग इत्यादि पर 
प्रकाश पढ़ता हे । 


पथ-पद्धति और व्यापार का राजनीति से भी गहरा संबंध रदह्दा है इपीलिए मैंने 
साथवाह! के साथ तत्काल्ीन राजनीतिक परिस्थितियों का भी यथाशक्ति खुज्ञासा कर 
दिया है । राजनीतिक परिस्थितियां को सामने रखने से पथ-पद्धति और व्यापार के इतिहास 
पर काफी प्रकाश पड़ता है । डदाहरण के ल्षिए ईंघा की प्रारंभिक सदियों में भारतीय व्यापार 
के विकास का कारण एक तरफ तो कनिष्क द्वारा एक विराट साम्राज्य की, जो चीन की 
सीमा से लेकर प्रायः संपूर्ण उत्तर भारत में फेला हुआ था, स्थापना थी, जिससे मध्य 
एशिया का मार्ग भारतीय व्यापारियों ओर भूस्थापका के लिए खुल गया, ओर दूसरा कारण 
रोमन साम्राज्य की स्थापना थी जिसकी वज॒द्द से लाल सागर क्षा रास्ता केवल अरबों की 
एकस्विता न होकर, सिकंदरिया के रहनेवाल्ले यूनानी व्यापारियों भौर कुछ हृद तक भारतीय 
व्यापारियों के लिए भी खुल गया । इन्द्दी राजनीतिक परिस्थितियों के कारण हम तत्कालीन 
भारतीय साहित्य में अभिल्लेखां तथा कज्ञा रोमन सान्नाज्य के साथ भारत के बढ़ते हुए व्यापार 


( ख ) 


का आभास पाते हैं। श्ररिकमेडु, श्रेकोटा ( बड़ोदा ), वहागिरि ( कोत्ह्ापुर ), कापिशी 
( बेग्राम ) और तक्षशिल्ला के पुरातात्विक अन्वेषणों से भी भारत ओर रोम के व्यापारिक 
संबंध पर भ्रच्छा प्रकाश पढ़ता है । पर रोम भर कुषाण साप्राज्य के पतन के बाद ही पथ- 
पदछूति पर पुनः कठिनाइयाँ डपस्थित हो गई' भौर व्यापार ढीला पढ़ गया। शक-सातवाहनों 
के युद्धों के तल में भी रोम के साथ फायदेम्तद व्यापार एक मुख्य कारण था। दोनों ही 
भर्डोच के बंदरगाह पर अपना कब्जा रखता चाहते थे। सातवाहनों का उज्जन ओर मथुरा 
के राजमारर पर कब्जा करने का प्रयत्न भी उत्तर भारत के व्यापार एर अधिकार रखने का 
दयोतक है। भड्दोच की कड़ाई-मिड़ाई की वजह से ही माज्षाबार मैं मुचिरी यानी क्र गनोर के 
बंदरगाह की उन्‍नति हुई झोर रोमन जहाज मोसमी हवा के ज्ञान का लाभ लेकर सीधे 
वहाँ पहुँचने लगे। कुछ विद्व।नों का मत है कि शक-सातवाहनों की कशमकश के फल- 
स्वरूप ही भारतीय भूस्थापकां ने सुबण भूमि की भोर अपने कदम बढ़ाये। राजेन्द्र चोल 
की सुवणभूमि की दिग्विजिय में भी शायद व्यापार एक मुख्य कारण रहा हो । 


प्राचीन साहित्य से हमें भारतीय मार्गों श्लोर डनपर चलनेवाल्ने सार्थों के बारे में 
अनेक ज्ञातव्य बातों का पता चल्लता है। रास्तों पर ध्नेक प्राकृतिक कठिनाइयों का सामना 
तो करना ही पड़ता था, डाकुश्नो ओर जंगली जानवरों से भी उन्हें हमेशा भय बना रहता 
था । साथ की रक्षा का भार साथंवाद्द पर होता था भोर वह बड़ी मुस्तेदी के साथ साथे 
के खाने पीने, 5हरने और रक्षा का प्रबंध करता था। सम्रद्रीयात्रा में तो खतरे और अधिक 
बढ़ जाते थे। तूफान, पानी में छिपी चद्दानों, जलजंतुओओं ओर जल्न-दस्युओं का बराबर डर 
बना रहता था। इतना ही नहीं, बहुधा विदेश में माल खरीदते समय ठग जाने का भी 
अवसर झाता था । इन सब से बचने का एक मात्र डपाय निर्यामक और साथंवाह की काय॑- 
कुशलता थी । बौद्ध साहित्य से तो इस बात का पता चलता दे कि प्राचोन भारत में 
निर्यामक्सूत्र नाम का कोई ग्रन्थ था जिसमें जहाजरानी की सब बात आ जाती थीं । इस 
ग्रन्थ का भ्रध्ययन निर्यामक के लिए श्रावश्यक था। नाविको की श्रपनी श्रणियाँ होती थीं। 


यातायात के साधन जेसे बेलगाड़ी, घोड़े, खच्चर, ऊंट, बेल, नाव, जद्दाज्ञ इत्यादि 
के बारे में भी प्राचीन साहित्य में कुछ विवरण मिल्नता है। जहाजरानी संबंधी बहुत से 
प्राचीन शब्द भी यदाकदा प्रिल जाते हैं | पर यातायात के साधनों का ठीक रूप प्रस्तुत 
करने के लिए भारतीय कल्ना का श्राश्रय द्वेना ग्रावश्यक है । अभाग्यवश प्राचीन कल्ना में 
बेलगाड़ी, जहाज नाव इस्यादि के चित्रण कम्र ही हैं। घिरवाय, भरहुत, अमरावती ओर 
अजंटा भ्रौर कुछ सातवाहन सिक्कों को छोड़ कर भारतीय नावों श्रौर जहाजों के चित्रण 
नहीं मिलते। भाग्यवश बाराबुडर के अ्रधचित्रो में जहाजो के चित्र पाये जाते हैं। वे 
भारतीय जहाजों की प्रतिक्रतियाँ हैं अ्रथवा हिंदुएशियां के जहाजों की - यह तो ढीक-ठीक नहीं 
कहा जा सकता, पर यह संभव है कि वे भारतीय जद्दाजों की प्रतिकृतियाँ हो । मेंने इस 
संबंध की सामग्री तेरहवे अ्रध्याय में इकटठ्ठी कर दी है । 


पुस्तक भोगोलिक नामों से जिसमें संस्कृत, पाली, प्राकृत, लातिनी, यूनानी, श्ररबी, 
पीनी इत्यादि नाम हैं, भरी पड़ी हे जिसके फलस्वरूप कहीं-कहीं एक ही शब्द के भिन्‍न 
उच्चारण झा गये हैं, श्राशा है पाठक हसके लिए मुझे ज्ञम्ता करेंगे । शुद्धि-पत्र भी बढ़ा हो 
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गया है, इसका भी कारण पुस्तक में अपरिचित शब्दों की बहुतायत दे । थिहार-राष्ट्रभाषा- 
परिषद्‌ ने बढ़ी लगन के साथ छुपाई की देखभाक्ष को, नहीं तो पुस्तक में भोर भी 
हाशुद्धियाँ रह जाती । 

अंत में में उन मित्रों का आभारी हूँ जिन्दीने समय-समय पर मुझे पराम्श देकर 
झनुगृहदीत किया। डा० बासुदेव शरण को तो मैं क्‍या धन्यवाद दूं, उनकी छुत्रछ्चाया तो 
मेरे ऊपर बराबर बनी रहती दे । श्री राम सूबेदार भोर श्री वाखणकर ने रेखा चित्रों ओर 
नकशों के बनाने में मेरी बढ़ी सहायता की, अतएव में डनका आभारी हूँ। मेरी पत्नी 
श्रीमती शांतिदेवी मे धंदों बेठकर प्रस-कापी तेयार करने में मेरा हाथ बटाया, उनको 
क्या धन्यवाद वू ! 


मोती चन्द्र 


भूमिका 


'घाधवाद! के झूर में श्री मोतीचन्द्जी ने मातृभाषा द्विन्दी को अत्यन्त श्लाधनीय 
वस्तु भंट को है। इस विषय का अध्ययन उनकी मोलिक कहयना है। अ्रद्भरेजी अथवा 
झत्य ऊरिपी भाषा में भारतीय संस्कृति से सम्बन्धित इस महर्वपूर्ण विषय पर कोई ग्रन्थ 
नहों लिखा गया । निस्तंरेद मोती धन्द्रजी की लिखी हुई पद्ल्नी पुस्तक भारतीय वेशभूषा? 
झोर प्रस्तुत 'साथंवाह” पुस्तक को पढ़ने के लिये ही यदि कोई द्विन्दी सीखे तो भी उसका 
परिश्रम सफल होगा । पुस्तक का विषय हे--प्राचीन भारतीय व्यापारी, डनकी याज्राएँ, 
ऋक्रमविक्रय की वस्तुएं, व्यापार के नियम, भोर पथ-पद्धति । इस सम्बन्ध की जो साम्रग्री 
वेदिक युग से लेकर ११वीं शती तक के भारतीय साहित्य (संस्कृत, पात्नी, प्राकृत आदि में) 
यूतावी और रोमरेशोय भोगोत्विक ठत्त, चीनी यात्रियों के दत्तान्त, एवं भारतोय कल्ना में 
डपल»्ध है, डप़तहे भनेक बिखरे हुए परमाणुओं को जोड़कर लेखक ने साथंवाह रूपी 
भध्य सुमेह का निर्माण किया है जिसकी ऊँची चोटी पर भारतीय सांस्कृतिक ज्ञान का 
प्रखर सूय॑_ तपता हुझ्ला दिखाई पड़ता है और उसकी प्रस्फुटित किरणों से सेकडों नए तथ्य 
प्रकाशित होकर पाठक के दृष्टिेपथ में भर जाते हैं। भारतीय संस्कृति का जो सर्वांगीण 
इतिद्दास स्वयं देशवातियों द्वारा अगले पचास वर्षो में ज़िला जायगा उसकी सच्ची आधार- 
शिक्षा मोतोचन्द्रजी ने रख दी दे । इस ग्रन्थ को पढ़कर समर में झाता है कि ऐतिहासिक 
सामग्री के रन कहाँ छिपे हैं, झनेक गुप्त-प्रकट खाना से उन्हें प्राप्त करने के ज्िये भारत के 
नवोदित ऐतिहासिक को कोन-सा पिद्धाष्जन लगाना चाहिए; झओर उस चघ्ुष्त्ता से 
प्राप्त पुष्कज्ष साम्प्री को लेखन की क्षमता से किस प्रकार मूत रूप दिया जा सकता है। 
पुस्तक पढ़ते-पढ़ते पश्चिमी रत्नाकर भोर पूर्वी महोद्धि के डसपार के देशों झोर द्वीपो के 
साथ भारत के सम्बन्धों के कितने द्वी चित्र सामने आने लगते हैं। दुण्डी के दुश कुमार 
चरित में ताम्रल्षिप्ति के पास आए हुए एक यूनानी पोत के नाविक-नायक ( कप्तान ) 
रामेषु का उत्लेख है। कोम जानता था कि यह 'रामेषु! सीरिया की भाषा का शब्द है 
जिसका अथ है सुन्दर इसा? ( राम > सुन्दर ; ईपु ईसा )! ईसाई घम के प्रचार 
के कारण यह नाम डख समय यवतन नाविकों में चल चुका था| गुप्तकाल्न में भारत की 
नोसेना के बेढ़े कुशल चेेप्त से थे । र॒तनाण॑वों की मेखला से युक्त भारतभूमि की रक्ा और 
विदेशी ब्यापार दोनों में वे पहु थे। अतएवं दण्डी ने सिखा है कि बहुत सी नावों से 
घिरे हुए 'मदगु” नामक भारतीय पोत ( मदुगु ० रूपट्टा मारनेवाला समुद्री पक्षी, भड्जरेजी 
सीगछ् ) मे यवन-पोत को घेर कर धावा बोल दिया प्रू० ९२३६-४० )। 

'धाथेवाह! शब्द्‌ में स्वयं उसके अथ की व्याख्या है। अम्रकोष के टीकाकार क्षीर 
स्वामी ने द्विखा है-- जो पूंजी द्वारा व्यापार करनेवाले पान्‍्था का अगुझा हो वह साथवाह 
है! ( प्ार्थान्‌ सघतान्‌ सरतो वा पान्थान्‌ बहति साथंवाहः, अमर ३॥६।७८ )। साथ॑ का 
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झथ दिया हैं यात्रा करनेवात्वे पान्थयो का समूह ( साथ्थोध्वनशृन्द्म्‌, अम्र २।६।४३ )। 
वसस्‍्तुतः साथ का अभिप्राय था समान या सहयुक्त अथ ( पूंजी ) बातल्ने” व्यापारो। जो 
बाहरी मंढियों के साथ व्यापार करने के द्िये एक साथ टॉडा छ्वादकर चलते थे, थे साथ! 
कहत्वाते थे। डनका नेता ज्येष्ठ व्यापारी सारथवाह कहलाता था। डसका निकटतम 
अज्जरेजो पर्याय 'कारवान-क्ौडर' है। हिन्दी का साथ शब्द सं० साथ से निकला है; किन्तु 
उसका वह प्राचीन पारिभाषिक भ्थ लुप्त हो चुका है । ल्लेखक के झनुसार (प० २६ ) 
सिन्धी भाषा में 'साथ! शब्द का वह भर्थ सुरक्षित है। कोई एक डत्साही व्यापारी साथ 
बनाकर व्यापार के ब्विये उठता था। डसके साथ में भोर लोग भी सम्मिक्षित हो जाते 
थे जिसके निश्चित नियम थे। साथ का उठना व्यापारिक चेन्र की बढ़ी घटना होती थी। 
धार्मिक सी यान्ना के लिये जेसे संघ निकल्वते थे और उनका नेता संघपति ( संघवई, 
संघवी होता था बसे ही ब्यापारिक घोन्र में साथेवाह की स्थिति थी। भारतीय 
व्यापारिक जगत्‌ में जो सोने की खेती हुईं डसके फूल्ले पुष्प चुननेवाल्ले ब्यक्ति साथवाह थे। 
बुद्धि के धनी, सत्य में निष्ठावानू, साहस के भंडार, ब्यावद्वारिक सूझ-बुर में पगे हुए, 
डदार, दानी। धम भौर संस्कृति में रुचि रखनेवाल्ते, मई स्थिति का स्वागत करनेवाले, 
देश-विदेश की जानकारी के कोष, यवन, शक, पहव, रोमक, ऋषिक, हुए, पक्रण भादि 
विदेशियों के साथ कंधा रगब़नेवाल्ले, डनकी भाषा भझोर रीति-नीति के पारखी--भारतीय 
साथवाइ मद्दोद॒घि के तटपर स्थित ताश्रलिसि से सीरिया की भ्रन्ताखी नगरी ( /)7[0८- 
]708 ) शक, यथ द्वीप भोर कटाह दीप ( जाथा झौर केडा ) से चोत्नसंडल के सामुद्रिक 
पत्तनों भौर पश्चिम में यवन बबर देशों सक्‌ के विशात्ष जक्ष थत्न पर छा गए थे । 
प्रस्तुत पुस्तक के तेरद अध्यायों में साथवाह् झोर उनके व्यापार से सरबल्धित 
बहुविध सामग्री फ्रम वार सजाई हुई दे। भारतीय ब्यापार के दो सहस्त वर्षो का चलचित्र 
डसमें उप्रिथत है । प्राचीन भारत की पथ-पद्धति (झ० १ ) में पहल्ली भार ही व्यापार 
की घमनियों का इकट्ठा चित्र हमें प्रिज्ञता हे। अथवंवेद के प्रथिवी सूक्त में ही अपने 
सम्बे-चौड़े देश कौ इस विशेषता- जनायन पनन्‍थो--पर ध्यान दिल्लाया गया है--- 
ये ते पन्थानो बहबो जनायना रथस्य वत्मोनखश्व यातवे । 
ये: संचरन्त्युभये भद्गरपापास्तं पन्थान॑ जयेमानमित्र मतस्करम्‌ , 
यच्छिवं तेन नो सुड । [ अ्रथव १२१४७ ] 
यह मंत्र भारतोय साथवादह् संध की छत्नाटक्षिपि होने योग्य है इसमें इतनी बातें 
कृददी गई हैं-- 
(१ ) इस भूमि पर पन्‍्थ या मार्गों की संख्या अनेक है ; 
(२ ) वे पन्‍थ जनायन भर्थात्‌ मानवां के यातायात के प्रमुख साधन है ; 
(३ ) डन मार्गों पर रथों के वष्म या रास्ते बिछे हैं। ( भर्वाचौन वाहनों से 
पूरे रथों के वाहन सबसे अधिक शौघप्गामी झोर भाव्य-योग्य थे ) । 
(४ ) माक्ष ढोनेवाल्ले शकटों ( अनसः ) के आवागमन के लिये (यातवे ) भौ 
मे ही प्रमुख साधन थे । 
(९ ) इन मार्गों पर भज्ते-बुरे सभी को सप्तान रूप से चलने का भ्धिकार दे | 
(६) किन्तु इन पर्थों पर शत्रु और थऔ्ो -ढाकुभो का भये इटना झावश्यक हे। 
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(७ ) जो सब प्रकार से सुरक्षित शोर कक््याणकारी पथ हैं, वे ए्थियी की प्रसन्‍नता 
के सूचक हैं । 

भारत के महाप्थों के लिये ये आदर्श भाज भी उतने ही पष्के हैं जितने पहले 
कभी थे। भारतवष के सबसे महत्वपूर्ण यात्रा-माग॑ उत्तरी महापथ! का वर्णन इस प्रम्थ 
में विशेष ध्यान देने योग्य है। यह मसहापथ किसी सम्रय कार्पियन समुव से च्रीन तक 
एवं बारहदीक से पाटलिपुत्र-ताश्नव्षेप्ति तक सारे एशिया भूखंड की विराद घमनी थी। 
पाणिनि (९०० ईूँ० पू०) ने इसका तरकालीन संस्कृत नाम 'उत्तरपथ” लिखा है 
( उत्तरपर्थेनाहतं से, ₹।१।७७ )। इस ही मेगस्थने मे 'नादन रूट” कहकर उसके विभिश्ना 
भागों का प्रिचय दिया दहै। कोटिल्य का हम्वत पथ इसका ही बाए्ट्वीक-सक्शिलापाला 
टुकड़ा था। इस टुकड़े का सांगोपांग इतिद्षास ऋ्रंच विद्वान्‌ श्री फूरो ने दो बड़ी जिद्दों 
में प्रकाशित किया है | ह की बात हे कि डस भौगोलिक सामग्री का भरपूर डप्योग 
प्रस्तुत प्रत्थ में किया राया है । ५० ११ पर हारहूर की ठीक पहचान हर द्वौती या अरग- 
दाव ( दविखनी अफगानिस्तान ) के इलाके से है। द्वेरात का प्राचीन ईरानी नाम 
हरइव ( सं० सारव ) था। नदी का नाम सरयू आधुनिक हरीरूद में सुरक्षित है। पृ० ११ 
पर परिसिन्धु का पुराना नाम पारेसिन्धु था जो मद्दाभारत में आया है । इसी का ह-ब हू 
झज़रेजी रूप ट्रांसइंडस हे। पाणिनि ने सिन्ध के उस पार की मशहूर घोड़ियों के लिये 
'परे-बडवा' ( ६।२।४७२ ) नाम दिया दे। भारतीय सादित्य से कई परथों का ब्योरा 
मोतीचंद्रजी ने ह्ंढ़ निकाला है। इतिहास के लिये साहित्य के डप्थोग का यह बढ़ा 
डपादेय ढंग है । मद्दाभारत के नक्कोपाण्यान में ग्वाद्धियर के कौतवार प्रदेश ( चम्बद्द- 
बेतवा के बीच ) में खड़े होकर दुव्खिन के रास्तों की योर इष्टि ढाक्षते हुए कहा गया 
है--एते गच्छुन्ति बहवः पन्‍थानो दुक्षिणापथम्‌ ( वनपव ४८।२ )। और इसी प्रसंग 
में 'बहवः पन्‍थानः” का ब्यौरा देते हुए विदभ मार्ग, दृष्धिण कोसलमार्ग भौर द्षिणापथ 
मार्ग इन तीन पथा के नाम दिये हैं। वस्तुतः झाज तक्‌ रेल पथ ने ये ही मागं 
एकड़े हैं । 

वेदिक साहित्य में साथंवाह शब्द नहीं झाता; किन्तु परणिण नामक स्यापारी भौर 
चाणिज्य का वर्णन झाता है। यह जानकर भ्रसन्‍नता होती है कि पूंजी के अथ॑ में प्रयुक्त 
हिन्दी शब्द गथ! “म्रथ' से निकला है जो वेदिक शब्द 'प्रथित! ' पूजी वाला में प्रयुक्त 
है। वेदिक साहित्य में नौ सम्बन्धी शब्दों की बहुतायत से स्र.म॒त्रिक यातायात का भी 
संकेत मिलता है । वेद नावः समद्रियः )। लगभग रैवीं शती ई० पू० के बौद्ध साहित्य 
से यात्रा के विषय में बहुत तरह की जानकारों सित्नने क्षगती है। यात्रा करनेवालों में 
इ्यापारी वग के अतिरिक्त साधु-संन्‍्यासी, तीथेयान्नी, फेरीवाल्ने, घोड़े के व्यापारी, खेल्- 
तमाशेवाल्ले, पढ़नेवाल्ले छात्र एवं पढ़कर देश-दशन के किये निकज्नेवाले चरक नाम विद्वान 
सभी तरह के छोग थे । पथों के निर्माण और सुरक्षा पर भी पर्याप्त ध्यान दिया जाने 
छगा था। फिर भी तरह-तरह के चोर-डाकू मार्ग पर क्गते थे जो पाग्थधातक या 
परिपन्थिन्‌ कहे जाते थे ( पारिनि सूत्र ४४६३६ परिपनन्‍्थ च तिष्ठति )। पाणिनि सूत्र 
१२।८६ की दीका में एक प्राचीन बेदिक प्राथेना डदाहरण के रूप में मिलती है-म्ा श्वा 
परिपन्थिनो विदन्‌ , अर्थात्‌ भगवान्‌ करे कहीं तुम्हें रास्ते में बटम्ार लोग न सिल्ते' ।? 
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फिर भी धाथ की रक्षा का कुल उत्तरदायित्व साथेवाद्द पर ही रहता था ओर वे झपनी 
झोर से पहरेदारों की ब्यवस्था रखते थे। जंगल में से गुजरते समय झाटविकों के मुखिया 
भी कुछ देने पर रक्षा का भार सभालते थे जिस कारण वे “अटबी पात्त! कटे जाने लगे। 


साथ की सहायता के लिये साज-सामान की पूरी ब्यवस्था रहती थी। रेगिस्तानी 
यात्राओं को सकुशल पार करने का भी पक्का प्रबःघ रहता था। मध्यदेश की तरफ से वण'" 
या बननू को जानेवाला वण्ण॒ुरथ नामक मार्ग कड़े रेगिस्तान में से गुजरता था जो सिन्ब नदी 
के पूरब में थक्ष नामक बालुका प्रदेश द्वोना चाहिए ( बण्सुपथ जातक सं० २ )। इसी 
प्रकार द्वारबती (द्वारका ) से एक रास्ता माइवाढ़ के रेगिस्तान मरुधन्व को पार करके 
प्राचीन सोवीर की राजधानी रोरुक € वतंम्ान रोड़ी ) से मिलता था भौर वहाँ से अगत्ने 
पढ़ाव पार करता हुआ कम्भोज ( मध्य एशिया ) तक चल्ना जाता था, जहाँ झागे उसे 
तारिम या गोबी का रेगिस्तान ऐरावत घनन्‍्व? पार करना पढ़ता था । रेगिस्तान की यात्रा में 
स्थलनिर्यासक नक्षत्नों की मदद से साथ का माग-प्रदू्शन करते थे | इसी प्रकार के कुशल मारगे- 
दशक सम्रद्नयात्रा में जलनिर्यामक कहलाते थे। शूर्पारक नामक समुत्री नगर में “निर्यामक 
सूत्र” की नियमित शिक्षा का प्रबन्ध था । समुतव्री यात्राओं के सम्बन्ध में इस ग्रन्थ में जितनी 
झधिक सामग्री मिल्लेगी उतनी पहले एक स्थान पर कभी संगृद्दीत नहीं हुई। समुद्र में एक 
साथ यात्रा करनेवाल्ने सांयात्रिक कहलाते थे । मद्दाजनक जातक में पोत भग्न होने पर समुद्र 
में हाथ-पर मारते हुए महाजनक ने देवों मणिमेस्तक्ला से जो बात-चीत की वह भारतीय 
मद्दानाविकां की वपज्मयी इढ़ता की परिचायक है-- 


“यह, कौन दे जो समुद्र के घीच, जहाँ कहीं किनारा नहीं दीखता, हाथ मार रद्दा है ! 
किसका भरोसा करके तू इस प्रकार उद्यम कर रहा है ! 

'देवि मेरा विश्वास है कि जीवन में जब तक बने तब तक व्यायाम करना चाहिए । 
इसीलिए यद्यपि तीर नहीं दीखता पर में उच्मम्र कर रहा हूँ । 

“इस भथाद् गंभीर समृत्र में तेरा पुरुषाथे करना ब्यथे है । तू तट तक पहुँचे बिना 
सम्राप्त हो जाएगा | 

'देवि, ऐसा क्‍यों कहती हो ? व्यायाम्त करता हुआ मर जाऊ तो भी निन्‍दा से तो 
बचूगा | जो पुरुष की तरद्द उद्यम करता है वद पीछे पछुताता नहीं । 

“किन्तु जिस काम के पार नहीं पहुँचा जा सकता, जिसका परिणाम नहीं दिखाई 
पड़ता, वहाँ व्यायाम करने का क्‍या नतीजा, जब खझतत्यु का आना निश्चित हो। 

जो व्यक्ति यह सोचकर कि में पार न पाऊंगा, डथ्यम छोड़ देता है, तो इ्ोनेवाली 
हानि में डसके दुबंल प्राणों का ही दोष हे । सफलता ड्ो या न हो, मनुष्य अपने क्षच्य के 
झनुसार क्ोक में कार्यो की योजना बनाते हैं और यरन करते हैं। कम का फलत्न निश्चित है, 
यद्द तो इसीसे प्रकट दे कि मेरे शोर साथी डूब गए पर में अभी तक तेरता हुआ जीवित हूँ । 
जब तक मुममें शक्ति हे में ब्यायाप्त करू गा, जब तक मुममें बत्त हे समुद के पार पहुँचने 
का पुरुषाथ अवश्य करूगा।' [ प्रदह्दाजनक जातक, भाग ६, सं० १३३, पए्‌ृ० ३१-३६ ] 
मणिमेखत्ना देवो दक्षिण भारत की प्रसिद्ध देवी थी जो नाविकां की पूज्य और समुद्ष-यात्रा 
की अधिष्ठाश्री थी। कन्या कुमारी से ल्वेकर कटाह द्वीप तक उसका प्रभाव था और कायेरी के 
मुहाने पर स्थित पुष्ठार नामक तटनगर में डसका बड़ा सन्दिर था। पेस्े दी स्थक्न यात्रा में 
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चतनेपते साथवाहों के भधिष्ठाता देवता माणिभव््‌ यक्त थे। सारे डत्तर भारत में माणिभत्‌ 
की पूजा के किये मन्दिर थे। मथुरा के प्रखम स्थान से म्रिज्ञी हुई सहाकाय यक्ष मूर्ति 
माणिभद्र की ही है। ज्रेकिन पवाया ( प्राचीन पद्मावती, ग्वाज्षियर ) में माणिभद्व की पूजा 
का बड़ा केन्द्र था। उत्तर भारत में दृव्खिन को जानेवाल्ले साथ इसकी मान्यता मानते थे । 
वन पे के नक्लोपाण्यान में ड्लेख झाता है कि एक बहुत बढ़ा साथ ल्ञाम कमाने के किये 
चेदि जनपद को जाता हुआ ( ६१-१२६ ) वेश्रवतो नदी पार करता है और दमयन्ती उसी 
का साथ पकड़कर चेदि पहुँच जाती है। डस साथ का नेता घने जंगक्न में पहुँचऋर यक्षराट 
मणिभद्र का स्मरण करता है ( पश्याग्यस्मिन्धने कष्टे अमलुष्यनिषेविते । तथा नो यक्षराड 
मणिभद्रः प्रसीदुतु । ( चन० ६१।१२३ )। 

संयोग से वनपर्व झ्ृ० ६१-६२ में महासाथे का बहुत ही भ्रच्छा वर्णन उपलब्ध 
होता हे । डस मद्दासाथ में हाथी, घोड़े, रथो की भीड़भाड़ थी (हस्व्यश्वरथ संकुलम्‌ )। डसमें 
बेल, गधे ऊंट, और पेदलां की इतनी अधिक संख्या थी ( गोखरोष्टाश्व बहुलपदाति जन- 
संकुलम्‌, ६२।६ ) कि चलता हुआ सहासाथ “मनुष्यों का समुद्र! ( जनाणंव, ६१२।१२ ) सा 
जान पड़ता था। सम्रद्ध साथ मंडल ( ६२।१७० ) के सदस्य सार्थिक थे (६२।८) | 
उसमें मख्यतः व्यापारी बनिये ( वणिजः ) थे क्रेकिन उनके साथ वेद पारग ब्राह्मण भी रहते 
थे ( ६२।१७ )। साथ का नेता साथवाह कहा जाता था । ( झट साथध्य नेता व साथवाह 
शुचिस्मिते | $१।१२२ )। साथ में बढ़े बूढ़े, जवान, बच्चे सब झायु के पुरुष स्त्री रहते थे -- 


साथवाहं च साथ च जना ये चात्र केचन। ६२।११७ 
्य 
यूनः स्थविरबालाश्व साथस्य च पुरोगमाः। ६२११८ 


कुछ क्षोग मनचत्ने भी थे जो दमयन्ती के साथ ठठोज्नी करने लगे ल्ञेकिन जो भल्रे भानस थे 
उन्होंने दया करते हुए डससे सब ह्ालचाल पूछा। यहाँ यह भी कहा है कि साथ के 
झागे-आगे चलनेवाले मनुष्यो का एक जाथा रहता था। सम्भवतः थद्द दुकड़ी माग 
की सफाई का महस्वपूण काय करती थी । साथपषाद् न केवत्ष साथे का नेता था, वरन्‌ वह साथ 
के थान्ना-काज्न में अपने महासाथ का प्रभु होता था (६१।१२१)। सायकाल होने पर साथ 
की सवारियाँ थक जाती थीं ( सुपरिश्रान्तघाहाः ) झोर तब साथवाह् की सम्मृति से किसी 
भच्छे स्थान में पढ़ाव ( निवेश, ६२।४ ; बृहस्‍करप सूत्र साष्य १०-४१ में भी साथ की बस्ती 
निवेश कष्टी गयी है । ) ढाल्ा जाता था । इस साथ ने क्‍या भूल की कि सरोवर का रास्ता 
छेककर पड़ाव डात्ष दिया। झाधोरात के समय हाथियों का कुंड पानी पीने भाया भोर 
उसने सोते हुए साथ को रौंद डाला | कुछ कुचल गए, कुछ डरकर भाग गए, साथे में हाहाकार 
मच गया । जो बच गए ( हृतशिष्टः ) डन्होंने फिर भागे को यात्रा शुरू की। प्राचीन 
काक्ष में महासाथ का जो ठाट था उसका अभरछा चित्र महाभारत के इस वर्णन में बचा रह 
गया है । 

साथेवाहां भौर जल्न-थक्ष के यात्रियों द्वारा भारतीय कहानी साहित्य का भी खूब 
विस्तार हुआ । समुद्र के सम्बन्ध में झनेक यक्ष, नाग, भूत-प्रेतों की भोर भाँति-भाँति के 
जलचर एवं देवी झाश्थयों की कहानियाँ नाविकों के.मुंद्द से सुनी जाती थीं | द्वोग यात्रा में 
डनसे झपना समय काटते थे, अतएथ उन कहानियों के झसिप्राय साहित्य में भी भर गए। 
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प्‌ृ० ६३ पर समद्वाणिज जातक ( जा० भाग ४ ) के एक विचित्र अवतरण की झोर बिशेष 
ध्यान जाता है-- 'एक समय कुछु बढ़इयो ने लोगों से साज बनाने के लिये रकम डधघार 
सती, पर समय पर वे साज न बना सके। ग्राहकों से तंग आकर उन्होंने विदेश में बस जान की 
ढानी झभौर एक बढ़ा जहाज बनाकर डसपर सवार हो समुत्र की ओर चलन पढ़े: हवा 
के रुख से चत्॒ता हुआ डनका जहाज एक द्वीप में पहुँचा, जहाँ तरह-तरह के पेड़-पोधे, 
धावल, ईंख, केले, आम, जामुन, कटहल, नारियल इत्यादि डग रहे थे। डनके झआाने के 
पहले ही एक टूटे जद्दाज का यात्री आनन्द से उस द्वीप में रह रहा था झोर खुशी की डमंग 
में गाता रहता था-वे दूसरे हैं जो बोते ओर हल चक्बाते हुए भपनी भमिहनत के पसीने 
की कमाई खाते हैं। मेरे राज्य में डनकी जरूरत नहीं। भारत । नहीं, यह स्थान डससे 
अच्छा है ।' यह वर्णन होमर कृत भ्रोडिसी के डस द्वीप की याद दिलाता है जिसमें कामधाम 
न करनेवाले, केवल मधु चल कर जीवन बितानेवाल्ने '्वोट्स-इंट्स ( मध्वदां ) के द्वीप का 
चित्र खीचा गया है जहाँ के निवासियों ने ओोडिसियस को भी डी प्रकार का जीवन बिताने 
का निमंत्रण दिया था; किन्तु डस कमृण्य वीर को वह जीवन क्रम नहीं रुचा । अवश्य ही 
इस जात$ में उसी प्रकार का अभिप्राय डह्लिखित है । 

खेखक ने डचित हो यह प्रश्न डठाया है कि साथ में सम्मिल्नित होनेवात्े कई व्यापारियों 
में परस्पर साझा और कोई 'समय' या इकरारनामा होता था या नहीं। प्ृ० ६१ पर संगृहीत 
जातकों के प्रमाणों से तो यह निश्चय द्वोता है कि साथ वणिज्ञ अपने में से एक को नायक 
था जेटठक मानते थे (वह्दी साथंवाह या साथ का नेता होता था ', उनमें 
कई द्यापारियां के बीच सामेदारी की प्रथा थी, भौर हानि ल्लञाभ के विषय में साकेदारों में 
थापसी इकरार भी होता था। हां एक साथ के सभी सद॒स्य सार्थिका (८ साथियों ) में 
इस प्रकार का साझा हो यह आवश्यक नहीं था। जो व्यापारी इस प्रकार का सामा 
करके ब्यापार के लिये उठते थे, डनके व्यापार को चोतित करने के लिये हो संभूय-समुत्थान 
यह झनन्‍्वर्थ शब्द भाषा में प्रचल्नित हुआ ज्ञात होता है । एक ही साथ के सदस्य हानिलाभ 
के लिये पूम्जी का साझा करने की दृष्टि से कई दलों में घंटे हुए हो सकते थे। इस बारे में 
इन्हें स्वाभाविक दंग से अपने संबंध जोड़ने की छूट थी। लेकिन एक यात्रा में समान 
साथषाह के नेतृत्व में एकह्दी जल्यान या प्रवद्दण पर यात्रा करनेवाल्ले सब व्यापारी चाहे 
डनमें पूंजी का सामा हो या न हो, सांयान्रिक कट्दे जाते थे। पस्तुतः कानूनी दृष्टि से 
उनके आपसी उत्तरदायित्व भर सममभोौतों की मर्यादाएं और स्वरूप क्‍या थे, यह विषय 
झभी तक धुंधज्ना है, जेसा मोती चन्द्र जी ने स्वीकार किया है। स्छतियों, उनकी टीकाओं, 
और सम्भव है मध्यकालीन निबन्धों के झावज्ोचनाम्रक भ्रध्ययन से इस विषय पर 
झजिक प्रकाश डाला ज्ञा सके । 


मौय युग की स्थापना के झास-पास की द्शाब्दियों में भारतीय इतिहास की मदस्वपूर्ण 
घटनाएं घटी । तभी कपिशा से माईसोर तक का महासाम्नाज्य स्थापित हुआ जिसका प्रभाव 
व्यापार, संस्कृति और घम के लिये बहुत भ्रच्छा रद्दा । इस प्रसंग में क्लेखक ने सिकन्दर 
के भारतीय भुगोल्व की भो कुछ चर्चा की हे ( पएृ० ७१-७४ ) वस्तुतः यूनानियों ने भारतीय 
भूगोल के तत्काल्लोन नामों के जो रूप दिए हैं उनमें संस्कृत नामों की फेर बदल हो जाने 
से अपने नाम भी झभी तक विदेशी से झगते रहे हैं। पाणिनीय भूगोज्ञ की सहायता 
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से इन पर कुछ प्रकाश डालना सम्भव हो सका दे। नगरहार के पास जिस इहस्तिन्‌ के 
प्रदेश का उडसज्ेख आया है वह पाणिनि का हास्तिनायन ( ६।४।१७४ ) यूनानी 
080]:०770 था जो पुष्कक्ञावती के आस-पास था । यूनानियों ने दो नाम्न भर दिए हैं; 
एक /08|2880] जो कुनढ़ नदी की द्रोणी में बसे थे पाणिनि के झाश्वायन थे (9।१।११०), 
झौर दूसरे 2853/:6770 जो स्वात नदी के प्रदेश में बसे भाश्वकायन (४।१।३६) थे । 
इन्हीं का एक नाम /५583]76०] भौ आता है जिसके समझक पाणिनि का अश्वकाः 
शब्द था। अश्वक या झाश्वकायनां का सुदृद गिरि दुग 2007705 था जिस 
प्र अधिकार करने में सिकन्द्र के भी दांतों में पसीना आ गया था। डसका पाणिनीय नाम्र 
वरणा , ४।२।८२ ) था। स्टाइन ने इस दुग को खोज निकाल्ला था। इस समय डसे 
ऊण या ऊणरा कहते हैं। यहाँ के घीर अश्वक स्त्री, बच्चों समेत तिल्र-तिन्न कट गए ; पर 
जीते जी उन्होंने वरणा के अजय्य गिरिदुग में श्र का प्रवेश नहीं होने दिया। अन्य 
नामों में गौरीयन गौरी नदी के तटवासी थे, न्यासा पतंजलि का नेश जनपद ज्ञात होता है, 
यूनानी मूसिकनोस व्याकरण के मुचुकर्णशि, ओरिताह वातय, भारबिताह झारभट जिसके 
नाम पर साहित्य में भ्रारभटी वृत्ति शब्द प्र चल्नित हुआ, ब्राख्मनोई ब्राद्षणक जनपद था 
जिसका उल्लेख पाणिनि (४।२।७३, आह्यणकोपिणके संज्ञायाम्‌ ; व्ाह्मणको देशः 
यत्रायुधजीविनो माह्मणकाः सन्ति; काशिका ) भोर पतंजलि , आह्वाणको नाम जनपद! ) 
दोनों ने किया है। पतंजलि ने इसो के पड़ौस में बसे हुए शूद्रक नाम उश्नियों का भी 
डर्लेख किया है जो यूनानियों के 500786 या 597708 थे। इनसे भौर मोतीचन्त्र जी 
ने जिन अन्य नामों को संस्कृत पद्चचान दी दे, उनसे यह सिद्ध हो जाबा है कि यूनानी भौगो- 
क्षिक सामगी का ठोस आधार भारतीय भूगोल्ष में बिचम्नान था। डसकी पहचान के लिये इमें 
झपने साहित्य को टटोक्नना आवश्यक है। क्ेखक का यह सुमाव कि जेन साहिष्य के २१३ 
जनप्द्‌ सरभवतः मोय साप्राज्य की भुक्तियां थीं ( एृ० ७१ ) एक दम मौद्षिक है । कौटिश्य 
में प्रतिपादित कई प्रकार के पर्थों का झौर शुरक के नियमों का विषेचन भी बहुत भच्छा 
हुआ है । प्णमुख ( पए० ७७ ) का प्रयोग सिम्धु नद्‌ पर स्थित झोहिन्द के डसपार 
शकरदर्रा ( शक्र द्वार ) के खरोष्ठी ल्लेख में झाया दे जद्दाँ उसे 'द्शमुख” कहा है। इसका 
ठोक अथ डन पत्तनों का घाची था जो किसी नदी की घाटी के अन्त में स्थित होते थे और 
झपने पीछे फल्ती हुई व्रीणी के व्यापार के निकास माग का काम देते थे। ऐसे पत्तन समुद्र 
के कच्छु में भी हो सकते थे, जपते भरुकरछु झोर शूर्पारक जिनके पीछे नदी-द्रोणियां की भूप्ति 
फत्ी थी। डाकेमार जहाजां ( पाइरेट बोट ) के लिये प्राचीन पारिभाषिक शब्द हिंखिका' 
ध्यान देने योग्य है ( ए० ७३ )। मौयकाज्ञ में राज्य की ओर से व्यापार को सुरक्षित 
भोर सुब्यवस्थित करने की झोर बहुत ध्यान दिया गया था, ऐसा भ्रथंशास्त्री की प्रभूत 
सामरप्री से स्पष्ट होता है । डसके बाद शुगकाल़ में भी वही व्यवस्था 'चल्चती रही | म्रौयाँ 
मे भी जो काय मद्ीं किया था अर्थात्‌ सामुद्रिक व्यापार की उन्नति, डसे सातवाइन राजाओं 
में पूरा किया । 

स्‍त्राब्रों ने शकां को जिने चार जातियों के नाम गिनाएं हैं डनके पर्याय भारतीय 
साहित्य भोर पुरात'व में म्रिज्ञे हैं, जेसे 03]! भार्षी या ऋषिक जाति थी। मथुरा में 
कटरा केशव देव से प्राप्त बोघिसर्व मृति को चरण चोकी पर भभोटद्टा नाम की स्त्री आसी 
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( ८ पश्रार्पी ) कही गई है । दुविष्क के पुण्यशासावाल्े स्तम्भ लेख में शौफ्य और प्राचौनी 
नाम श्ाये हैं जो 34टवाठप०4७ झौर ?ठ8ांव7| के ही रूप ज्ञात होते हैं। तुखार 
तो तुपार है ह्वी जिनके [00/2व+ नाम पर भाट में कनिष्क के देवकुलवाला टोकी टीजा 
आ्राजतक टोकरी टीला कहलाता है। ऋषिकों का कितना अधिक परिचय म्रहाभारतकार 
को था यह बात 7० ६४ पर दिए हुए विवरण से ज्ञात होती ऐै। ऋषिक ही भारतीय 
इतिहास के यूची हैं। चीनी यूची शब्द का अथ चन्द्र कबीला” आदिपयवे की उस 
कल्पना से एक दम मिल जाता है जिसमें ऋषिकां को चन्द्र की सम्तान कहा है / ए० ३४ ) 
ये तथ्य भारतीय इतिहास के भूले हुए घुचले चित्रों मे नया रंग भरते हैं। सभा पव के 
अनुसार तो मध्य एशिया के किसी भाग में ऋषिकों के प्लाथ अ्रजुन की करारी भिइन्त 
हुई थी। मध्य एशिया में यारकनद नदी के आसपास कहीं ऋषिकों का स्थान होना 
चाहिए। तब परम ऋषिकों का देश डसके भी ठत्तर में रहा होगा जहां से यूचित्रां का 
मूलारम्भ हुआ था । 

कुषाणकाल में कनिष्क ने मध्यए शिया के कोशेय प्थों पर और भारत के महान्‌ 
उत्तर पथ पर एक साथ ही अधिकार कर लिया था। उससे पहले यह सोभाग्य इतने पूण 
रूप में शोर किसी राजा को प्राप्त न हुआ था | इसी का यह फल हुआ कि पूरब की ओर 
तारीम की घादी में ओर पर्छिम की झोर सुग्ध में भारतीय संस्कृति, धर्म झोर व्यापार 
नए वेग से घुस गए । इसी युग में यदोँ बराह्यीक्षेपि ओर उसमें खिखे ग्रन्थ भी पहुँच गए । 
कनिष्क के समय मथुरा कक्षा का सबसे बढ़ा केस्त्र था। अभी हाल में रूसी पुरातरव 
वेत्ताओं ने सुग्व | सागडियाना ) के तिरमिज्ञ नगर में खुदाई करके कई बोद घिहारों का 
पता लगाया जिनमें मथुरा कला से प्रभावित मूर्तियाँ मित्नी हैं ( ए० ६७ )। मध्यएशिया 
के पूरम ओर पर्छिम दोनों भोर के मार्गों पर मथुरा कला का यह प्रभाव टकसाल्ली रूप में 
पड़ा । कपिशा में भी हस समय कुपाणों का ही आधिपत्य था ओर वहाँ भी खुद्दाई में 
प्राप्त हाथी दोंत के फलकों पर ( जो आभूषण रखने को दान्त्र मंजूषाश्रों या दान्त समुद्को 
में लगे थे ) मथुरा शज्ञी का प्रभाव अत्यन्त स्फुट है, यहां तक कि कुछ विद्वाम्‌ उन्हें मथुरा 
का ही बना हुआ समझते हैं। कुपाण युग में रोम के साथ भारत का व्यापार भो अपनी 
परम सीमा पर पहुँच गया था। पर इस में समुद्री साथवाहां को सम्भवतः अधिक श्रेय 
था। घटसाला की जहां प्राचीन बौद्ध स्तूप के अवशेष मिलते हैं पहचान शिल्ना लेखों में 
वर्णित कंटकसेल ( टाहमी के कंटिकोरसुल ) से निकाल्ल ख्लेना भारतीय भूगोल की एक भूल्नी 
हुई महत्वपूर्ण कड़ी का उद्धार है ( १० १०१ )। ज्लेखक का यह कइना नितान्त सप्य है 
कि पूर्वी समुद्र तट पर बौद्ध धम्म क ऐश्वय का कारण व्यापार था भर उन्हीं बौद्धर्मानुयायी 
व्यापारियों की मदद से अम्तरावती, सागाजुनी कोणडा ओर जगय्यपेट्ट क॑ विशाज्न स्तूप 
खड़े है| सक | इसी भांति पश्चिमी समुत्र के कच्छु में भाजा, कार्ज्ा, ओर कनहेरी क 
महाचेत्य एवं विहार उन्हीं बौद्ध व्यापारियों की डदारता क परिणाम थे जो रोम साम्राज्य 
के साथ व्यापार करके धनकुबेर ही बन गए थे । पांचवे अ्रध्याय में इस बात का अच्छा चित्र 
प्रस्तुत किया गया एके ऋषिक, शक कुषाण कंक भादि विदेशी विजेताओं ने भारत के महापथ 
पर किस प्रकार हाथ पर फेल्ञाए और देश के भीतर घुसते हुए उत्तरापथ भर दक्षिण में 
भी घुस श्ाए, झोर किस प्रकार सातवाइनों में राष्ट्रीय प्रतिरोध की ध्यज्ञा ढ़ठाए रकखी पर 


( ६ ) 


झन्त में वे भी बुक गए। सातवाहनों का शर्कों के साथ लम्बा संघय राजनीतिक हाने के 
साथ-साथ व्यापारिक स्पच पर भी ग्राश्नित था। सातवाहन नाप्तिक-कल्याण में ओर शक 
भरुकच्छु सुपारा में डे बेठे थे और ये स्थान प्रतिस्पर्धियों के बलाव्ल के अनुसार 
एक-दूसरे के हाथ पे निकलते रहते थे। इस प्रकरण में एक नया ऐतिहासिक तथ्य यह 
सामने रक्‍खा गया है कि कनिष्क का एक नाम चन्दन भी था, और परिप्नस के श्रनुसार 
चन्दन का आधिपत्य भरुकच्छु पर हो गया था। ज्ञात घटनाश के साथ सिलवां लंबी की 
इस नई स्लोज की पटरी नहीं बेठती थी; किन्तु एक बात इसकी सचाई बताती है । वह यह 
कि मथुरा के पास माट आम के देवकुल में कनिष्क की मूर्ति के साथ चष्टन की मूर्ति भी मिली 
है। आजतक इसका युक्तियुक्त समाधान समर में नहीं थ्राया था । पेरिप्तस के इस बचन से 
कि सनदनेस चन्दन या कनिष्क ) भरुकच्छु का नियंत्रण करत, था यह बात मानी जा 
सकती है कि कनिष्क श्रोर डज्जयिनी के पश्चिमी महाक्षत्रय 'चष्टन का कोई अतिनिकट का 
सम्बन्ध था, भोर चष्टन के द्वारा ही कनिष्क का नियंत्रण भरुकच्छु सोपारा के प्रदेश पर 
हो गया था | कनिष्क श्रघेढ़ ओर चष्टन की मूर्ति युवक की दें । चष्टन कनिप्क का लहुरा सम- 
सामयिक भोर श्रति निकट का पारिवारिक सम्बन्धी हो सकता दे । यह भी सम्भय है कनिष्क 
के कुज्ञ के साथ उसका जाति सम्बन्ध हो । पिल्वां लेवी ने भी जो सम्रमाण यह सिद्ध 
किया था कि २४ श्रौर १३० ई० के बीच में किसी समय यू-ची दुक्खिन में थे ( ४० १०६ ) 
यह बात भी व्याकरण साहित्य के डस भ्रमाण से मिल जाती है जिसमें महिपिक जनपद 
ओर ऋषिक जनपदा के नामों का जोड़ा एक साथ कह्ठा गया है ( काशिका, सूत्र ४२१३२, 
ऋषि केपु जातः आपषिक ; महिषक्रेपु जात: साहिषिकः )। क्री मीराशी जी ने महिषक की 
पद्दचान दुक्षिणी हेदराबाद ओर ऋषिक की खानदेश से की है। वस्तुत: यहाँ पॉच जनपद 
का एक गुक्छा था। खानदेश में ऋषिक, डसके ठोक पूरब श्रकोत्ला श्रम्रावती ( घिरार ) 
में विदुभ ऋषिक के दक्षिण में श्रोरगाधाद जिले में अजिणयठा की अ्रर बढी हुई सक्षाद्रि 
की बाही से लंकर गोदावरी तक मूलक, गंदावरी के दक्खिन अ्रहमद मगर का प्रदेश 
अश्मक भर उसके पू्च-दक्षिण में मद्दिषक था। गौतभी पुत्र खातकर्णि के नासिक ल्ख में 
ऋषिक, श्रश्मक, मुलक, विदर्भ का साथ डहलेख भी ऋषिकां की दक्षिणी शाखा के प्रमाण 
की एक भतिरिक्त कद्टी है । राम्नायण कीष्किन्धा काणड में भी दक्षिण दिशा के देशों का 
पता बताते हुए सुत्रीव ने विद, ऋषिक भ्रोर माहपक का एक साथ उल्लेख किया हे 
( विदर्भानिषिकांश्चेच रम्यान्माहिषकानपि, किष्किन्थधा० ४१।१० )। भ्रधश्य हो रामायण 
का यद्द अ्संग जिसमें सुषर्ण दीप झोर जाया के सघराज्यों का भी उल्केख हे, शक-सातपाहन 
युग के भारतीय भूगोल का परिचायक है। सातथाहनों के सम्काक्ौन पाणड्यों की प्राचीन 
राजधानी कोलकइ ( तिन्नवली में ताप्रप्णी नदी पर कदी गई है। इसी समय जावा 
झादि द्वीपाग्तरों से कालीमिच का बहुत व्यापार चज्न गया था जो मलय के पूर्वी तट पर 
र्थित धरम पत्तन ' नखोन धर्मराट 5 घमराज नगर ) बन्दरगाह से लद॒कर भारत में कोन्चक 
के समुद्र पत्तन में उतरतो थी झोर फिर उसका चाज्ञान भारतीय ब्यापारियों द्वारा भरबों के 
हाथो रोम साम्राउय के लिये होता था । इसकी बहुत सुन्दर स्मृति 'कोलक' और 'घातपसन! 
कातीप्रिचे के इन दो पर्यायों में बच राई है जो मास उत्तर भारत के बाजार में भी पहुँच गए 
थे जहां ले अमर कोष के छेसक मे डनका संप्रह किया। 


( ९१०) 


छुटे अध्याय में भारत और रोमन साम्राज्य के बीच में व्यापार की कहानी बड़ी 
भान व्धक हे जिसमें परिक्षस शोर टाल्मी के ग्रन्थों से भरपूर साम्रमी का संकलन किया 
गया है । सिन्ध के सातमुखों में बीच के मुख पर स्थित बबरिकन बन्दरगाह 
( सं० बबरक के नाम पड़ने का कारण वहाँ से बबर या पझफ्रीका के देशां की यात्रा 
का द्वोना था । हसका नाम पाणिनि के तक्षशिल्ादि गण ( ४॥३।६ ६8 ) में भी श्आया हे | 
सौराष्ट्र के बाबरियों का मूल रूप वावरिय द्वै जो व्यापारिक का अपभ्रश है। नासिक को 
गुफाओं में प्रयुक्त रमनक शब्द रोसनों के लिये ही जान पड़ता है। एस्पोरियप्त के लिये 
धुटभेदन” और एफोटेरियम के लिये 'समुद्बस्थान पहन शब्द अतीबव उपयुक्त थे। इस 
अध्याय में मोतीचन्द्र जी ने पेरिप्नस में प्रयुक्त कोटिग्बा ( (०0५97774 ), न्रप्पण 
( ['त90309 ) इन दो भारतीय जहाजों के नामों का डल्लेख किया दे जो भरुकच्छ 
के सम॒त्री तट के ग्रासपास विदेशी जहाजो के साथ सहयोग करते थे। अनी & मा १8४३ 
के पत्र में उन्होंने मुझे सूचित किया दै कि जनों की अंग पिज्जा नाम्तक प्राचोन पुस्तक में 
ये ताम मित्र गए हैं -पेरिप्नत्त ने अपने विवरण में (-०977/8, 773]003494, 
530037, झौर (20 ०07434 नामक भारतीय जहाजो के नाम दिए हैं। अ्रभीतक 
मुझे इनके पर्यायवाची शब्द भारतीय खाहित्य में नहीं मित्रो थे। अंगविद्या! 
ने यह गुत्थी सुजका दी। पाठ है--- 

'णावा पोतो कोट्टिबो तप्पको हलवो पिडिका काॉडवेलुशुभो कुमो दती वेति'*' | तत्थ 
महावकासेसु णाविपोतो बा विन्नेया, मज्सिमकायेसु कोट्टिबो सांघाड़ो प्लवों तप्पको वा 
विस्नेया, मज्मिम्ताणंतरेसु कट्टंवा वेल्ष वा विण्णेयों, पच्चंचरकायेसु तुबो वा कु भो बा दुती 
दा घियणेयाह । ( झ्रशविज्जा हस्तल्षिखित प्रति, पन्ना ९१-३२ | 

इस ताक्षिका में यूनानी शब्दों के प॒र्भाव भरे पढ़े हैं, वधा-- 

कोट्िब + (,०97|93 

तप्पक # [793705508 

संघाड ८5 >द4709' 

कोरल->(>०पए्तदाठ 

हस उद्धरण से जहां की छोटी चार किस्मों का परिचय मिलता हे। बड़े 
झाकार महावकास ) जद्दाज णाव या पोत, उससे मंझझषे आकार ( मज्किमकाय ) के 
कोट्ििब, साघाड प्क्व, ओर तप्पक, उस्से भी छोटे बिचक्के आकार के ( मज्मिम्ताणाततर ) 
कट्‌ठ भोर वेल; प्‌व॑ सबसे छोटे पश्चंचरकाय ) जहाज तुब, कुभ या दुती कहलाते थे । 
श्रीप्तेतीचन्द्रजी की यह नई पहचान रोम्रांचकारिणी हे | इसी भगणिस्जाप्रन्थ में यूनान 
इंरान और रोम वेश को देवियों की सूची का एक श्लोक दे। उसमें पेलासअथीनी को 
झपला. ईरानी झनादिता को भ्रणाहिता, और झार्तेमिस को तिप्रिस्सकेशी कहा गया दै* 
झाइराण (दु , त्ति यूनानी देवी भ्फ्रोदाइत, पिघिणी दोम्नन डाबरता ज्ञात होती हे। 
साजलि चन्द्रता की देवी सेलिनी ( ००]७॥ ) हो । 

१ अपला श्रणारि (हि) ता वत्ति अह्दराणत्ति वा बदे। 
रज्म॑ तिमिस्सकेति ति तिधणी सालिमालिनी | पन्ना ३८ 





( ११ ) 


पेरिप्तलस में सिहल का तत्काज्ञीन नाम पालिसिमृण्ड सं” पारे समद्र का रूप 
है जो महाभारत में आया है | इसी प्रकरण में उस चाँदी वी तस्तरी की श्र भी ध्यान 
दिलाया शया है जिस पर भारतमाता की मूति श्रकित है ओर ज्ञो एशयामाइनर के गाँव 
क्वग्पस्कस से प्राप्त हुई थी और अकारा के रुग्रहाक्यय में सुरक्षित 5 ( दे: पत्रिका 
विक्रमांक, ३६-४२ ) | भारत के बने सुगन्धित शेश्वरक या 'गन्घ मकुट! कभी रास तक जाते 
थे। (ए० $२७)। रोम झौर यूनान देश क। ख््रियाँ उन्हें सिर पर पहनती थीं ये गन्ध-मुकुट 
कपड़े के फूल काटकर और युक्ति पूवंक उन्हें इन्नों में तर करके बनाए जाते थे जिससे दीघ 
काल तक वे सुरभित रहपकते थे। मथुरा संग्रहालय में सुरक्षत कम्व्राजिका ख्रीमूर्ति 
मष्तक पर इसी प्रकार का गन्ध मुकुट पहने हैं। 

प्लिनी ने भारत को रत्थधघात्री कहा था पृ०१२८)। इसी के साथ वह प्रमर वाक्य 
भी स्मरणीय है जो कई शताब्दी बाद के एक अरबी व्यापारी ने हजरत उमर के प्रश्न करने 
पर कहा-- भारत की नदियाँ मोती हैं, पदत ज्ञात हैं और वृक्ष इच्र हैं ।! (५० २०६) । 

सातवें अ्रध्याय में संस्कृत और बौद्ध साहित्य के आधार पर पहली से चौथी सदी 
ईंसवी के भूगोल और व्यापार सम्बन्धी १ई महत््वपूण तथ्यों का डदघाटन क्या गया है 
जिनमें से कई पहचान लेखक की मिली हैं | महानिहस भिलिन्दपन्ह महाभारत और वस॒देव 
हिड्डी क मार्गों की विस्तृत ब्याख्या पढ़नेयोग्य है | झ्राश्चय की बात तो यह है कि जिन विदेशी 
बेलान्तटपुरों ( बन्दरगाहों ) के नाम यूनानी और रोमन लेखकों के वर्णन में हम पढ़ चुके 
हे उनके नामों का भारतीय साहित्य में भी डल्लेख पहली बार ही हम देखते हैं। वेसु ग, 
तमल्ि ( तामलिंग द्वीप ), बग ( बंका द्वीप ) गंगण ' जंजीबार ) की पहचान इस 
प्रकरण को सममने में सहायक दहै। वसुदेव ढिडो के कप्तत्ृपर की पहचान 'ख्मरः या 
अरबी 'कमर” के साथ बहुत हो उपयुक्त है। सभा पे के पूना से प्रकाशित संशोधित 
स'स्करण में ञ्रताखी रोम्ा और यवनपुर ( सिकन्दरिया ये तीन नामों का पाठ 
जब निश्चित हो गया दे | ये विदेशी राजधानियों थ जिनके साथ भारत का व्यापार 
सम्बन्ध रोमन युग में स्थापित हो चुका था । करबुज ( कमल * से सिकनदरिया और रोम 
तक का विस्तृत समुद्री तट भारतीय नाविकों के लिए हस्त 'मलकवत्‌ हो गया था | डनके 
इसी विराट पराक्रम से वाण की उत कल्पना क' जन्म हुआ जिभमें भ्रदम्य साहसी वोर के 
लिए वसुधा को घर के श्रॉगन का चबूतरा झोर स मदर का प'नी की छाटी गृत्न कहा गया 
है | श्रगनवदो वसुधा कुल्या जलघः ** बल्मीकश्च सुमेरः हप चरित । उत्तर के 
ऊँचे पत और दक्खिन के चोड़े सागर साहसी यात्रियों के लिए रुकावट न रहकर यात्रा 
के लिये मानों पुत बन गए थे। मध्य एशिया श्रोर हिन्देशिया दानों ही भारतीय संस्कृति 
की गौद में श्रा गाए । पूण सुपारण शोर कोटिक्याँ नामक समद्री व्यापारियों के अवदान 
भारतीय नोप्रचार विद्या श्रीर जल्नघि संतरण बौशव के दिव्य #ोर्ति स्तग्भ हैं. महा ःस्तु 
ग्रन्थ में सुरक्षित २९ श्रेणियों, २२ श्र णिमहत्तरों एवं लगभग ३० शिक्वायतनों की सूची 
कारीगरों की उस लहदलह्ठाती दुनिया का रूप खड़ा करती है जो व्यापार स्रम्बन्धी वस्तुय्रो 
की सच्ची घाय थी । 

दक्तिण भारत का तामिल्न सात्य भो समद्री ब्यागार के विषय में अ्रच्छी ज'नकारी 
देता है । वस्तुतः सित्न प्पाधिकारं नामक तामिल मसद्ाकाव्य में काब्रेरी पत्तन ( अपर नाम 
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पुह्दार ) नामक बन्द्रगाह, उसके समुद्र तट, गोदाम विदेशी सोदागर और बाजारों का 
जेस' वर्णन है वेश्ा भारतीय साहित्य में अ्न्यत्र कद्ठीं नही मिलता | बबरक, भरूकच्छ, 
मरचीपत्तन, दन्तपुर, ताम्नलिप्ती श्रादि के विशाल जलपत्तन किसी समय कावेरी पत्तन 
के ही ज्वलन्त संस्करण थे | मुचिरी के लिए दा ताम्ित्न कवियों का यह श्रमर चित्र देखने 
यंग्य हे मुचिरी के बड़े बन्दरगाह में यवनों के सुन्दर शोर बड़े जहाज केरल की सीमा 
के ग्रन्दर फेनिल पेरियार नदी का पानी काटते हुए सोना लाते हैं। साना जहाजो से 
डोगियां पर ज्ञाइकर लाया जाता है। घरों से वहाँ बाजारों में मिच के बारे ल्लाए जाते हैं 
जिन्हे व्यापारी साने के बदले में जहाज पर ल्ञादकर ले जाते हैं। म्रुचिरी में लह्दरो का 
संगीत कभी बन्द नहीं होता ।! पृ० १४७ )। 
नव श्रध्याय में जेन-साहित्य की चूरियों और नियुक्तियों से साथ और डनके माल के 
सम््रन्द में कई बातें महर्वपुण ज्ञात होती है। साथ पांच तरह के होते थे ( ए० १६६ ) 
शोर उनके माल के वर्गीकरण के चार भेद थे | झ्रवश्यक चूणियों में दी हुईं सालह हवाओं 
फी सूची एकदम नाविकों की शब्दावज्ञी से ली गई हे जिसके कई नाम बाद के श्ररबी 
भोग,लिक की सूची में भी मित्र जाते हैं। बन्दरगाह के लिए ज्ञाताधम में पोतपत्तन शब्द 
है। अन्यत्र जलपट्टन और वेलातट शब्द झा चुके हैं। काजिय द्वीप की पहचान जंज॑बार 
के साथ संभाव्य जान पड़ती है | व्यापारियों ने राजा से वहाँ के धारीदार घोड़ो या जेबरों 
का जब जिक्र क्रिया तो राजा ने विशेष रूप से उन्हें मंगा भेज्ञा। व्यापार के लिये जहाज 
में कितनी तरह का माल भरा जाता था इसकी भी बढ़िया सूची ज्ञाताधर्म की कहानी में 
है, विशेषतः कई प्रकार के बाजे खिलाने ओर सुगंधित तेलों के कुप्पे उल्लेखनीय हें । 
अन्तगढदसाओं से उश्त उन विदेशों दासियों की सूची भी रोचक हैं जो वंच्ष प्रदेश 
फ्गना, यूनान, सिहल, अरब, बल्ख झोर फारस श्रादि देशों से श्रन्तःपुर की सेवा के 
लिये भारतवप में लाई जाती थीं। यह सूची घिहदल से पामीर ओर वहाँ से यूनान तक 
की उस पृष्ठभूमि को व्यक्त करती है जो ईसवी झारमस्भिक शतियों में भारतीय व्यापारिक 
झौर सॉस्कृतिक प्रभाव के अन्तगंत थी। 
गुप्तयुग में विदेशों के साथ जल्न-वाणिज्य से धन डपा्जित करने का भाव लोगों 
में ध्याप्त हा गया था। बाण के अनुसार जल्न-यात्रा से लच्मी सहज में खिच आती है 
' अअश्भ्रमणेन श्रोसप्राकपंणं ह्पचरित १८६ ! झच्छुकटिक के एक काक्‍य में मानों युग की 
थ्रात्मा बोल उठो है। विदृूषक चारुद्तत्त के कहने से वसनन्‍्त सेना के आभूषण लोटाने 
उसके घर गया । वहाँ आठ प्रकोष्ठों वाले वसनन्‍त सेना के भवन का वेभव देखकर उच्चतर 
ओोखें चोधया गई श्रौर चेटी के सामने डसके मुख से निकल पड़ा --'भवति कि युपष्माक 
यानपात्राणि वहन्ति १” अ्रथांत्‌ 'क्या झ्रापके यहाँ जहाज चलते हैं ' जो इतना वेभव है ) ?” 
गुप्तमुग के महानजऊलसाथवाह जब द्वीपान्तरों से स्व॒ण-रत्न कमाकर लोटते, तब 
सया पाव से लेकर सवामन सोने का दान करते थे। मत्स्य पुराद के पोडश महादान 
प्रकरण में सप्त सम॒द्र महादान की भी गिनती द्वैे । जिन कुओ के जल से ये दान स कप 
किए गए वे सप्त समुद्र कृप कहल्लाते थे । डस काल्न के प्रधान व्यापारी नगर मथुरा, काशी, 
प्रयाग, पाट लपुत्र में भ्रभी तक ऐसे सप्त सम॒द्र कूप बचे हैं। भीटा से प्राप्त एक मिद्दो को 
मोहर पर नाव में खड़ी हुई लचमी की मूर्ति सामयिक व्यापार से सिल्लनेवाली श्री बचमी 
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की प्रतीक है। मोतौचन्दजी ने पहली बार हवी उसके विशेष भथ की भोर यथाथ ध्यान 
दिल्लाया है गुप्तयुग में समुद्र के साथ देशवासियों के घनिष्ट परिचय और सम्पक के अन्य 
अभिप्राय साहित्य और लेखों में भरे हुए हैं | गुप्त सन्नाट्‌ समुद्र गुप्त का नाम और डनके लेखा 
में 'चतुरुद॒ुधि सत्रिज़्स्वादित यश” विशेषण, कालिदास की 'पयोधरीभूत चतु समुद्रां जुगोप 
गोरूप घरामिवोर्दीम! की सरस कहपना | चार समुद्र भारत को पृथिवी के चार स्तन हैं ), 
(नःशेप पीदोज्कित सिन्धुराज: ( समद्न क्‍या हैं मानो देश को अदग्य यात्रा भवृत्ति के प्रतीक 
झगस्त्य ने एक बार आचमन करके उन्‍हें पुनः उ'डेल दिया दे ), भर “भ्रष्टादश द्वोपनिखात 
यूपः? -- ये गुप्त युग के लोकब्यापी अभिप्राय थे । 

सातवीं-झआठवीं शतियं। में भारतीय व्यापार के और भी पंख क्रग गए। 
आरम्भ में ही वाण को पृथिवी के गले में अठारह द्वीपो की मंगलक माला' पहनाते हुए 
हम पाने हैं । उन्होंने सवंदीौपान्तर संचारी पादल्लेप” की कल्पना का भी उल्लेख किया 
है ( हपचरित उच्छुवास ६ )। शआ॥राठवीं शती के श्राते-आते भारत के तगड़े प्रतिद्वन्द्दी 
अरब के नाविक मंदान में आ गए । घोड़ों की तिजारत तो आठवीं शती से उन्हीं के हाथ में 
पत्नी गई । संस्कृत के नामों की जगह अरबी नाम बाज्ञारों में चल गए। आददीं 
शी के लेखक हरिभद्र सूरि ने अपनी समराइच्च कहा में पहली बार अरबी नाम 
वोल्लाह” का प्रयोग किया है। डसके बाद हेमचन्द्र के समय तो घोड़ों के देशी 
नामों को धत्ता बताकर भरबी नामों ने घोड़ा के बाजार की भाषा पर दुखरू कर स्षिया था। 
हेमचन्द्र को यह भी पता न रद्दा कि बोल्लाह सेराह, कोकाह, गियाह आदि शब्द विदेशी 
हैं, उन्हें यहीं का शब्द मानकर संस्कृत की धातु-प्रय्ययों से डनकी सिद्धि कर डाली 
(झभिधानचिन्तामणि ४३०३-०७) । भारत झोर पच्छिम की इस रार्जक भाँधी की कशम्कश 
बढ़ती ही गई और $१वीं शती तक वद्द कालिका वात दिल्ली कन्‍नोज काशां तक छा 
गई । दुक्षिणयापथ के बल्लभराज् राष्ट्रकूट तो अरबो के मित्र थे; पर उत्तर में गुजर 
प्रतिहारों ने ध्वीं--०वीं शती में स्थिति को सम्भाज्ञा, डनके प्रताप से विदेशी थर्राते थे, थौर 
११वीं-१ ५८वीं शतियों में चौद्ठान शोर गाहडवाल् राज्यों ने उत्तरापथ को विदृशियों की बाढ़ 
से बचाए रखा । किन्तु इस प्रसंग में सबसे उज्ज्वल कम तो काबुल ओर पंजाब के 
हिन्दू शाहि राजाओं का था जो भारत के सिहद्वार के ब्योंडे पर गजनी के समय तक 
डटे रहे, ओर जिनके टूटते ही उत्तर का फाटक खुल गया। फिर भी विदेश को हस 
काली आन्धी को सिघ से काशी तक पहुँचने में साढ़े घार सो बरस लग गए, जब कि 
अन्य देशों में बात-की-बात में उसमे सब कुछ घुरियाधाम कर दिया था । 

श्री मोतीचंद्र जी का चम्रकता हुआ सुझाव बम्बई के पास एकसर गाँव में पिल्ते 
हुये छः वीरगज्ञों ( वीरों के कीति पाषाण ) पर अंकित दृश्य की यथार्थ पहचान दे । 
हनमें चार पर समुत्री युद्ध का चित्रण है । उन्होंने दिखाया हे कि मालवा के प्रसिद्ध भोज 
मे १०१६ के लगभग ज्ञो कॉकण की विज्ञय की थी, उसी प्रसंग म॑ कोंक्ण के राजाशों के 
साथ हुई समृद्र! लड़ाई का इनपर अंकन है। भोज के युक्तिकर्पतरु ग्रन्थ में जहाजों के 
झोंखों इखे वन ओर लम्बाई-चोड़ाई के विवरण की संगति भी इस पृष्ठ भुमि में उन्धने 
सुलमा दी है [ ए० २१९, २२६ |। 


भारतीय नौनिर्माण झोर नौ प्रचार से सम्बन्धित अनेक पारिभाषिक शब्दों का 
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जान भी इस उत्तम अनन्‍्थ से मिलता 3। नाव के आगे का हिस्सा ( श्रज्धरेजी थो ) गलही, 
साथा- मुख कद्ठा जाता था। गलही या मुखोटे की विशेष सजावट की जाती 
थी और आ्राज भो कुछ नावों में वह देखी जा सकती है। भंज के श्रनुसार जहाजों 
के मुरा पर व्यप्र, हाथी, नाग सिंह आदि के अलंकरण बनते थे ( ए० २१४ ) | 
काशी के मरलाह इसे गिलास कहते हैं जिसका शुद्ध रूप ग्रास था। सस्क्ृत की 
वास्तु शब्दावली में ग्रास का श्र्थ था 'सिहमुख!। माथा के लिए जन साहित्य में 
पुरश्न।' भी श्राया है । भ्रन्य शब्द इस प्रकार हैं-माथा काठ ( 0पॉएयठ -' ), लहर 
तोड़ ( ४85)075!79 ), घोड़ी [72787व५ ० ). पात्न की टेढ़ी लकड़ी ( /70०077 ), 
बगली बॉस या पसलियों ( 03777035 ), माला ( 06८४ ) जिसे पाटयतान भी 
कहते हैं ). जाली 379[७ ), पिछाड़ी (५ 8677 ), पुलिया ( 0७7770( ), मत्तवारण 
( 32०7 ४०प५७ ) अ्रग्र मन्दिर ( 0407 ), छुढल्ली ( 20प9!#74व ०>05० ४ ), 
गुनरखा सं० गुणवृत्तक, नौकूपदण्ड ) मत्तूल् ( 7758 » कर्णंघार, पतवारिया 
झादि । नाव ओर जहाजों के अनेक शब्द अ्रभी तक नदी औरोर समुद्र में काम्म करनेवाले 
केव्तों से प्राप्त #िए जा सकते हैं। ब्रिवेणी संगम के मझू मह्लाह ने जो अपने को गुह 
निषाद का वंशज मानता है कहा कि पहले संगम पर एक सहस्न नावों का जमघट 
रहता था। पटेल, महेलिया, डक्ेला, डलाँकी, डोगी, बजरा, मलहनी, भौल्ििया, 
पनसुश्या, कटर ( पनसुइया से भी छोटी ', भंडरिया श्रादि भँति-भाँति की नावें नदियों 
में चहल पदल रखती थीं। डससे प्राप्त नाव के कुछ शब्द ये हैं -बंधेज € नाव के 
ऊपर की दो बड़ी बल्लियां ), बत्ती ( दोनों बंधेजों के नीचे समान्तर ल0ी हुई लम्बी 
तकडियाँ , हुमास खड़े हुए डंडे जो पंदी से बंधेज तक लगते हैं ), बत्ता ( दानों 
ओर के हुमाला के बीच में लगनेवाली आड़ी ल्कड़ियँ ), गलहा ( नाव के सिक्‍के का भाग 
जिस पर बैठकर नाविक डांड चलाता द्वे ), बघोड़ी ' ल्रोहे का बिच्छू जिसकी चूड़ी में 
प्रोकर डॉंड चलाया जाता है ), बाहा ( वह रस्सी जिसमें डॉड पहनाया रहता है ), पत्ता 
(डॉड का अगला भाग ), सिक्‍का या गिन्नी ट नाव की गलही पर नक्काशीदार चंद या 
फुल्ला ), गून. वह पतली लम्ब्री रस्ती जिस से नाव ऊपर की श्रोर खींची जाती है ), 
जंघा / गुनरखा बांधने की रस्सी ), फोड़िया ( काठ का बक्सा जिसमें गुनरखा खड़ा किया 
जाता है ), घिरनी ( चकरी या पुल्ली ', उज़ान ( सं” उद्यान, पानी के चढ़ाव की श्रोर 
भाटी ( बहाव की झोर , गिलासप्रद्टी / सं० ग्रासपष्टी, उकेरी गललही की लकड़ी , 
इत्यादि समद्रतट के पास प्रयुक्त शब्द ओर भी महत्त्वपूर्ण हैं, जेसे पाटन गुजराती ) 
झोर मलका मराठी अं» 086), गभड़ा ( |०१४६ ) श्रोट ( ]66 ), दामनवाड़ा ( म्०; 
[७8 ५5/दे , व्रणी गु० ) वहणी म० ); ]88 १0, घूरा ॥.07, ॥ /07- 
शव५ ; म० पलट ), काठपाड़ा ( म०; !७)| ; गु० खोझू ). चबूतरो +#पाए ), 
पाटयू. 007670), तत्यू (0(8077),फुरदा (07/88/४४७७ , भरती (0घा'ठै87 , 
कलफत ( 025प८।]५ » गलबत ( 2737 ), गलरी (गु०; 0७॥०१८४६, ०78॥46 , 
गोदी /म; 702८ फ्वादे ; फन्न ([09छतव"ते व6८८, 40/805%!6) नूर ( ।'&07!!), 
नूरचिटठी 0] ० 5थाएव ), सुकनू ( 3)7 ) होक यंत्र ( म०; 2077[0398 ), 
कृबाला ( (व47स्‍67 4१87ए ) पाथर ( 0७77309० ) छुज्षका ([7767), हृत्यादि | 


( ६१५ ) 


जल सार्थवाहों के अभिन्‍न सहयोगी भारतीय नाविक और महानाविकों की कौति 
गाथा जाने विना भारतीय इतिहास की कथा को समझा ही नहीं जा सकता । हमारे 
इतिहास के श्रनेक छोर द्वोपान्तर और पश्चिमोद्यि के देशों क साथ जुड़े हैं। डसका 
श्रेय भारतीय नाविक कम्मकरों ' खलासियाँ ) को था। मिलिन्द प्रश्न के श्रनुसार 
कत्त व्यनिष्ठ इृढ़चित्त भारतीय नाविक सोचता था--मैं भ्वत्य हूँ. ओर अपने पोत पर 
वेतन के लिये सेवा करता हूँ । इसी जलयान के कारण मुझे भोजन-वस्त्र मिलता है । 
मम्ते आलसी-प्रम दी नहों होना चाहिए । मुझे चुस्ती के साथ जहाजचज्काना चाहिए ।! 
( घृ० १४७ ) ये विचार भारत॑य जल-संचार की दृढ़ भिति थे। 

भारतीय साथ॑ घर में बेठे हुए लोगों को बाहर निकलकर वातातपिक जीवन बिताने 
के लिये प्रबल आावाहन देता था। सार्थ की यात्रा व्यक्ति के लिये भार य/ घो किल् न॒ होती 
थी । उसके पीछे आनन्द, उम्रंग, मेलजोल, अन्यान्य हितलुद्धि की सरस भावनाएं 
छाई रहती थीं । साथे के इस आनन्द प्रधान जीवन की कुजी महाभारत के उस घाक्य में 
मिद्धती दे जो यक्ष प्रश्न के उत्तर में युधिष्िर ने कह्दा था-- 

साथे: प्रवसतो मित्रंभायों मित्र गहसतः ( वनप७ २६७४४) 
घर से बाहर की यात्रा के लिये जो निकलते हैं साथ डनका वेसाही सखा हे जेसे घर 

में रहते हुए र्नी । साथ क वातावरण में जीवन-रस का अक्षर्य द्वोता बहता हुआ अनेकों को 
अपनी भो खींचता था। उसका उम्रगता हुआ सख्यभाव यात्रा के ढिये मनको मथ 
डालता था । 

भारतीय साहित्य की बोदझ-जन ब्राक्षण, संस्कृत-पाली-प्राकृत आदि धाराए 
एक हो संस्कृति के महाण्ञेत्र को सींचती हैं। उनमें परस्पर अटू्ट सम्बन्ध है। ऐतिहासिक 
सामग्री श्रोर शब्दों के रश्न सब मे बिसरे पड़े हैं। मोतीचम्द्रजी का प्रस्तुत अ्रध्ययम इस 
बिषय में हमारा माग प्रदु्शन करता है कि म केघक्ष भारतीय साहिष्य के विविध अ'गॉ 
का बएकि चीन से यूनान तक के साहित्य का भी राष्ट्रीय इतिहास के किये किस प्रकार 
दोहन किया जा सकता है। ऐसे अमेक अध्ययनों के लिये झभी अ्घकाश है। कालान्तर 
में उनके सुघटित शिक्षा खंडों से ही राष्ट्रीय इतिहास का महाप्रांसाद्‌ निम्तित हो सकेगा। 


काशी विश्वपिदात्षय | 


कपल घासुदेवशरण 


साथंवाह 
[ प्राचीन भारत कली पथ-पद्धति ] 


पहला सच्याय 
प्राचीन भारत की पथ-पद्धति 


संस्कृति के विकास में भूगोल का एक विशेष महत्त्व है। देश की भोतिक श्रवस्थाएँ 
ओर बदलती शआबहवा मनुष्य के जीवन पर तो असर डालती ही हैं, साथ-ही-साथ, उनका प्रभाव 
मनुष्य के आचरण और विचार पर भी पड़ता है। उदाहरण के लिए रेगिस्तान में, जहाँ 
मनुष्य को प्रकृति के साथ निरन्तर लड़ाई करनी पड़ती है उसमे एक रूखे स््रभाव ओर लुंठपाट 
की आदत पेद्ा होती है जो उषए-कटिबन्ध में रहनवालों की मुतायम आदतों से सवथा भिन्न 
होती है; फ्योंकि उष्ण-कटिबन्ध में रहनेवलों करी जरूरियात प्रकृति आसानी से पूरा कर देती 
हैं और इसलिए उनके स्वभात्र में ककशता नहीं आने पाती । देश की पथ-पद्धति भी उपकी 
भोतिक अवस्थाओं पर अवलम्बित होती है । पहाओं ओर रेगिस्तानो से होकर जानेवाला राष्ता 
कठिन होता है, पर वही रास्ता नरी की घाटियों ओर खुले मेद्ानों से होकर सरल बन जाता है । 


देश को पथ-पद्धति के विकास में क्रितना समय लगा होगा, इसका कोरे श्रन्दाजा 
नहीं कर सकता । इसके विकास में तो अनेक युग लगे होंगे और हजारों जातियों ने इसमे भाग 
लिया होगा। आ्रारिम फिरन्दरों ने अपने ढोर-ढंगरों के चारे के फिराक में घूमते हुए रास्तों की 
जानकारी क्रमशः बढ़ाई होगी, पर उनके भी पहले, शिक्रार की तालाश में धूपते हुए शिक्रारियों 
न ऐसे रास्तों का पता चला लिया होगा जो बाद मे चलकर राजमार्ग बन गये । खोज का यह 
क्रम अनेक युगों तक चलता रहा और इस तरह देश में पथ-पद्धति का एक जाल-सा बिछ गया। 
इन रास्ता बनानेवालों का स्मरण वदिक साहित्य में वराबर किया गया है। अग्नि को पथक्ृत्‌ 
इधीलिए कहा गया है कि उसने घनघोर जंगलों को जताकर ऐसे रास्ते बनाये, जिनपर से द्वोकर 
वंदिक सभ्यता श्रागे बढ़ी । 


यात्रा के सुख और दुःख प्राचीन युग भे बहुत-कुछ सइकों की भोगोलिक स्थिति और 
उनकी सुरत्ता पर अवलम्बित थे। जब हम उन प्राचीन सड़कों की कल्पना करते है जिनका 
हमारे विजेता, राजे-महराजे, तीथयात्री ओर घुमक्कड़ समान रूप से व्यवहार करते थे तो हमें 
आधुनिक पक्की सइकों को, जिनके दोनो ओर लहलहाते खेत, गाँव, कस्बे ओर शहर है, भूल 
जाना होगा । प्राचीन भारत में कुछ बड़े शहर अवश्य थे ; पर देश को श्रधिक बस्ती गाँवों मे 
रहती थी और देश का अधिक भाग जंगलों से ढका था जिनमें से होकर सइकें निकलती थीं । 
इन सड़कों पर अफ्सर जंगली जानवरों का डर बना रहता था, लुटेरे यात्रियों के ताक में लग 
रहते थे श्रौर रास्ते में सीधा-सामान न मिलने से यात्रियों को स्वयं श्रन्न का प्रबन्ध करके 
चलना पड़ता था। इन सड़कों पर अकेले यात्रा करना खतरे से भरा होता था और इसीनिए 
साथ! चलते थे जिनकी सुव्यवस्था के कारण यात्री आराम से यात्रा कर सकते थे। साथ के 
साथ होने पर भी अनेक बार व्यापारी, दुर्घटनाओं के शिकार हो जाते थे। पर इन सब 


छ 


कठिनाइयों के होते हुए भी उनझो यात्रा कभी नहीं रुकती थी । ये यात्री क्रेवल व्यापारी ही न 


 # । 


है।कर भारतीय संस्कृति के प्रमारक भी थे। उत्तर के महापथ से होकर इस देश के व्यापारी 
मभ्य एशिया और 'शाम' तक पहुचते थे ओर वहाँ के व्यापारी इसी सड़क से होकर इस देश में 
आते थे । इसी सड़क के रास्ते समय-समय पर अनेक जातियाँ ओर कबीले उत्तर-पश्चिम से होकर 
इस देश में पंठ और कुछ ही समय में इस देश की संस्क्रति के साथ अपना सम्बन्ध जोड़कर भारत 
के वाशिंदों मे ऐसा घुल-मिल गये कि ढ़ ढ़ने पर भी उनके उद्गम का आज पता नहीं चलता। 
पथ-पद्धति की इस महानता के कारण यह आवश्यक है कि हम ठयका पूर्ण रूप से अध्ययन करें। 

इस देश की पथ-पद्धति जानने के पहले इनके कुछ भोंगोलिक आधारों को भी 
जान लेना आवश्यक हैं। भारत के उत्तर-पूरब में जंगलों से ढँकी पहाड़ियोँ और 
धारियां है, जो मंगोल जाति को भारत में श्राने से रोकती है। फिर भी इन जंगलों ओर 
पहाईा स होकर मणिपुर और चीन के बीच एक प्राचीन रास्ता था, जिस रास्ते से चीन 
आर भारत का थोड़ा बहुत व्यापार चलता रहता था । ईसवी पूर्व दूसरी सदी में जब चीनी 
राजईत चागक्रिग्रेन बलख पहुँचा, तब उसे वहाँ दक्षिणी चीन के बॉस देखकर कुछ आश्र्य-सा 
हुआ । वास्तव भ यूतान के ये बास आसाम के रास्ते मन्यदेश पहुँचते थे ओर वहां से बलख। 
इतना सब हाते हुए भी उत्तर-पूर्वा रास्ते का कोई विशेष महष्व नहों था; क्योंकि उसे 
पार करना को? आसान काम नहीं था । हिमालय की उत्तरी दीवार भाग्यवश उत्तर-पश्चिम भे 
कुड् कमजोर पड़ जाती हैं। पर यहाँ, परिनिन्धु प्रदेश में, जिसे प्रकृति न बहुत ठंढा और बीरान 
बनाया हैं ओर जहा बरफ से ढंका चोटियों आक्राश से बातें करती है, एक पतला रास्ता हैं, जो 
उत्तर को ओर चौनी तुरकिस्तान की खाल की ओर जाता हैं । यह रास्ता इतिहास के आरम्भ से 
भारतवर्ष का एशिया के ऊँ चे प्रदेशों स जोड़ता हैं । पर यह रास्ता सरल नहीं है; इसपर पथश्रष्ट 
अथवा प्रकृति के आकस्मिक कोप से मारे गये हजारों बोक ढातेबात जानवरों और उन साथ॑याहो 
की हृड्टिया मिलती है, जिन्हान अपने अदम्य उत्साह से संस्कृति आर व्यापार के आद्ान-प्रग़न के 
लिए उस खुता रखा। इस रास्त का उपयाग मश्य एशिया की अनेक बबर जातियों ने भारत में 
आने के लिए क्रिया । दुनिया के व्यापार-मार्गो में यह रास्ता शायद सबसे बदसूरत हैं। इसपर 
पंडो का नाम-निशान नहीं हैं और हिमराशि की सन्दररता भी इस रास्ते पर नहीं मिलती; 
क्योकि हिमालय की पीठ के ऊँचे पहाड़ो पर बरफ भी कम गिरती हैं। फिर भी यह भारत का 
एक उत्तरी फागक है ओर प्राचीन काल से लेकर आज तक इसका थोड़ा-बहुत व्यापारिक और 
सामरिक महत्व रदा हैं। इसी रास्ते पर, गिलगिठ के पास, एशिया के कई देशों की, यथा चीन, 
रूस ओर अकगानिस्तान की, सीमा मिलती हैं। इक्षनिए इसका राजनीतिक महत्त्व भी 
कम नहीं है । 

यह पूछना स्वाभाविक होगा कि गत पाँच हजार वर्षों में उत्ती महाजनपथ में कोन-कौन- 
सी तब्दीलियाँ हुए । उत्तर साफ हँ--वहुत कम । प्राकृतिक तब्दीलियों की तो बात ही जाने 
दीजिए, जिन देंशो को यह रास्ता जाता है व आज दिन भी वैसे ही अकेले बन हुए है, जसे प्राचीन 
युग में । हां, इस रास्ते पर केवल एक फेक आया है और वह यह हैं कि प्राचीन काल में इसपर 
चलनवाला अंतर्राष्ट्रीय व्यापार श्रब जहाजो द्वारा द्वोता है। अगर हम इस रास्ते का प्राचीन 
व्यापारिक महत्त्व समझ लें, तो हमे पता चल जायगा कि १३ वीं सदी में मंगोतो ने बलख ओऔर 
बाम्यान पर क्यों थात्र बोत दिये और १६ वीं सदी में क्यो अँगरेज अफगानों को रोझते रहे । इस 
रास्ते का व्यापारिक महत्त्व तो कम हा ही गया है और इसका राजनीतिक महत्त्व भी बहुत दिनों 
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से सामने नहीं आया है। फिर भी, देश के विभाजन के बाद, भारत और पाकिस्तान के बीच कश्मीर 
के लिए चलनेवाले युद्ध से इस रास्ते का महप्व फिर हमारे सामने आया है। यह बात ध्यान देने 
योग्य हैं कि इसी रास्ते से होकर भारत पर अनगिनत चढ़ाइयाँ हुई! ओर १६ वीं सदी में भी रूसी 
साम्राज्यवाद के डर से अऑगरेज बराबर इसकी हिंफाजत करते रहे । किसी भविष्य की चढ़ाई की 
आशंका से ही अ्रंगरेजों ने इस रास्ते की रक्षा के लिए खेबर और अठक की किलेबनिदियां की और 
पंजाब की फोजी डावनियाँ बनत्राई । भारत के विभाजन हों जाने से अब इस रास्ते से सम्बद्ध 
सामरिक प्रश्न पाकिस्तान के जिम्मे हो गये है, फिर भी, यह आवश्यक है कि उत्तर-पश्चिमी सीमा 
पर होनेवाली हलचत्तों पर इस देश के निवामी अपना भ्यान रखें तथा अपनी वेदेशिक नीति इस तरह 
ढालें जिससे इरान, अफगानिस्तान और पाऊिस्तान मेल-जोल के साथ इस प्राचीन पथ की रक्षा कर 
सकें । यहाँ हमारे कहने का तात्यये यह नहीं हैं कि उत्तर-पश्चिमी महापथ ही इस देश में बाहर से आने 
का एक साधन है। हमारा तो यहाँ यही मतलब हैं कि यही रास्ता भारत को पश्चिम से मिलाता 
था। अगर हम उत्तरी भारत, अफगानिस्तान, ईरान ओर म'्य-पूत्र का नक्शा देखें तो हमे पता 
चतेगा कि यह महापथ दरान और सिन्त्र के रेंगिस्‍्तानों को बचाता हुआ सीधे उत्तर की श्रोर चित्राल 
और स्वात की घाटियों की ओर जाता हैं। प्राचीन और आधुनिक यात्रियों ने इस रास्ते की 
कठिनाइयों की ओर संकेत क्रिया है, फिर भी, वरिक आये, कुरुष्‌ और दारा के ईरानी सिपाही, 
पिकन्दर॒ और उसके उत्तराबिकारियों करे यवन सैनिक, शक, पह लव, तुखार, हूण और तु, 
बलख के रास्ते, इसी महापथ से भारत आये । बहुत प्राचीन काल में भी इस महाजनपथ पर 
व्यापारी, भिन्नु, कलाकार, चिंक्रित्सक, ज्योतिषी, बाजीगर और साहसिक चलते रहे ओर इस तरह 
पश्चिम और पूर्व के बीच सांश्कृतिक आदान-प्रदान का एक प्रधान जरिया बना रहा । बहुत दिलों 
तक, तो यह महापथ भारत ओर चीन के बीच सम्बन्ध स्थापित करने का एकमात्र जरिया था, 
क्योंकि चीन और भारत के बीच का पूर्वी मार्ग दुर्गम था, जो केवल उसी समय खुला जब 
अमरिकनों ने दुसरे महायुद्ध के समय चीन के साथ यातायात के लिए उसे खोत दिया, पर 
युद्ध समाप्त होते ही उस रास्त को पुनः जंगतो ने घेर लिया । 


रोमन इतिहास से हमें हरत्रामनी पथ-पद्धति का पता चलता है। ईसा की प्ररम्मिक 
सदियों में इन रास्तों से होकर चीन और पश्चिम के देशों में रेशमी कपड़े का व्यापार चलता था। 
इस पथ-पद्धति में भूमध्यव्ागर स सुदुरपर्व को जानवाले रास्तों में तीन रास्ते सुख्य थे जो कभी 
समानानतर और कभी एक दूसरे को काटते हुए चलते थे। इस सम्बन्ध में हम उस उत्तरी पथ को 
भी नहीं भूल सकते जो कृष्णमागर फ्रे उत्तर से होकर काह्पियन समुद्र होता हुआ मध्य एशिया 
की पव तश्रेणियों की पार करके चीन पहुँचता था । हम लालसागर से होकर भूमभध्यसांगर तक के 
समुद्री रास्ते की भी नहीं भूलना होगा, जिसमे हिपाल3 द्वारा मोततमी हवा का पता लग जाने पर, 
जहाज किनमारे-किनारे न चलकर बीच समुद्र से ही यात्रा कर सकते थे। लैक्िन तीनों रास्तों में 
मुख्य रास्ता उपयुक्त दोनों पथ-पद्धतियों के बीच से हाकर गुजरता था | यह शाम, ईराक औए 
इरान से होता हुआ हिन्दुकुश पार करके भारत पहुँचता था और, पामीर के रास्ते, चीन । 

पूर्व, और पश्चिम के व्यापारिक सम्बन्ध से शाम के नगरों की अपूर्व अभिवृद्धि हुई । 
अन्तिओंव, चीन और भारत के स्थल-मार्गों की सीमा होने से एक बहुत बड़ा नगर हो 
गया। पश्चिम के कुछ नगरों का, जसे, अन्ताखी, रोम और सिकन्दरिया का, इतना प्रभाव बढ़ 
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चुका था कि महाभारत में भी इन नगरों का उल्लेख क्रिया गया है |" इस महापथ के पश्चिमी खण्ड 
का वर्णन चे'क्स के इस्िडोरस ने ऑगह्टस को जानकारी के लिए अपनी एक पुस्तक में किया है। 
रोपन व्यापारी स्थल अथवा जलमाग से अन्तिश्रोत् पहुँचते थे, वहाँ स यह महाजनपथ 
अऊरात नदी पर पहुँचता था। नदी पार काके राष्ता ऐन्थेम्यूलियन्ध होकर नीकेफेरन पहुँचता 
था, जहां से वह अफशात के वार्ये किनारे होकर या तोर्विल्युकिया पहुँचता था अथवा अफरात 
से तीन दिन की दुरी पर रेगिस्तान होकर बह पह लवों की राजधानी कटेतिसफोन और बगदाद 
पहुँचा था। यहां से प्र्ब की ओर मुड़्ता हुआ यह रास्ता ईरान के पठार, जिसमे ईरान, 
अफगानिधनान और वजूचिस्तान शामिज्ष थ और जिनपर पह लवों का अधिकार था, जाता था। 
बेदिस्तान से होता हुआ फिर यह रास्ता एकबातना ( आधुनिक हम शान ) जो हरवामनियों की 
राजधानी थी, पहुँचता था ओर वहाँ से हंग (२ ) जो तेहरान के आस-पास था, पहुँचता था। 
यहाँ से यह राष्ता अपने दाहिनी ओर दश्त-ए-कबीर को छोड़ता हुआ, कोहकाफ की पारकर, 
कश्पियन सुमुद के बन्दरगाहों पर पहुँचता था | यहाँ से यह रारता पूरब की ओर बढ़ता हुआ 
पह लवों की प्राचीन राजबानी हेकाटाम्पील ( दमगान के पाल ) पहुँचता था ओर आज दिन भी 
मशद ओर हरात के बीच का यही राष्ता है । शाहरूद के बाद यह रास्ता चार पड़ावों तक काफी 
खतरनाक द्वो जाता था, क्योंकि इन चारों पड़ाबों पर एलबुज के रहनेवाले तुकमान डाकुओं का 
बराबर भय बना रहता था। उनके डर से यद्द रास्ता अपनी सिध्राई को छोड़कर १२५५ मील 
पश्चिम से चलने लगा । पहाड़ पार करके वह हिकरेनिया अथवा गुरगन की दून में पहुँचता था । 
यहाँ वह काराकुम के रमिस्तान से बचता हुआ पूरव की ओर म्रुकता था तथा अस्काबार के 
नवलिस्तान को पार करके तेजेन और मर्व पहुँचता था और वहों से आंगे बढ़कर बलख के 
धासयाले इलाके में जा पहुँचता था ।९ 
बतख की ख्याति इसी बात से थी कि यहाँ संसार की चार महाजातियों, यथा, भारतीय, 
ईरानी, शक ओर चीनी, मितती थीं। इन देशों के व्यापारी अपने तथा अपने जानवरों के लिए खाने- 
पीने का प्रबन्ध करते थे और अपन मात का आदान-प्रदान भी । आज दिन भी, जब उस प्रदेश 
का व्यापार घट गया है, मजार शरीफ में, जिसने बलख का स्थान ग्रहण कर लिया है, व्यापारी, 
इकट्ठा होते है । बलख का व्यापारिक महत्त्व होने पर भी वह कभी बड़ा शहर नहीं था ओर 
इसका कारण यही है कि उसमें रहनेवाले लोग फिरन्दर थे और एक जगह जमकर नहीं रहना 
चाहते थे । 
बलख से होकर महाजनपथ पूवे की ओर चलते हुए बरख्शाँ, वर्खोँ तथा पामीर की घाटियाँ 
पार करते हुए काशगर पहुँकक्‍ता था और वहाँ से उत्तरी अथवा दक्खिनी रास्तों से होकर 
चीन पहुँच जाता था। इन रास्तों से भी अधिक उस रास्ते का महत्त्त था जो उत्तर की ओर 
चलग हुआ वंक्तु नरी पर पहुँचता था ओर उसे पार करके सग्व ओर शकद्वीप होता हुआ्रा 
यूरो एशियाई रास्तों से जा मिलता था । बलख के दक्षिणी दरवाजे से महापथ भारत को जाता 
था। दिन्दूकुश ओर सिच्थु नदी को पार करके यह राष्ता तक्षशिला पहुँचता था और वहाँ वह 


पक. 


पाटणलिपुत्रवाले महाजनपथ से जा मिलता था। यह महाजनपथ मथुरा में आकर दो शाखाओं में 
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बँँट जाता था; एक शावातों पटना होती हुई ताम्रतित्ति के बन्द्रगाह की चती जाती थी और दूसरी 
शाखा उज्जयिनी होती हुई पश्चिमी समुद्र तट पर स्थित भरुकच्छ के बन्ररगाह को चत्ती जाती थी । 

बतख से होकर तक्तशिला तक इस महाजनपथ को कोटिल्य ने हेमवत-पथ कहा है। 
साँची के एक अभिलेश्र से यह पता लगता है कि भिक्षु कासपगोत ने सबसे पहले यहाँ बोद्ध-धम 
का प्रचार किया ? । हिन्दूुकुश से होकर उत्तर-इक्खिन में कन्वार जानेवाली सड़क की अभी 
बहुत कमर जॉच-पड़ताल हुई है। इसके विपरीत पूर्व से पश्चिम जानेवाली सड़क का हमे अच्छी 
तरह से पता है । इस रास्ते पर पहले हेरात भारतवर्ष की कुन्नी माना जाता था; लेकिन वाह्तविक 
तथ्य यह है कि इस देश की कुजी काबुल या जलालाबाद, पेशावर श्रथवा अठक में 
खोजनी हं।गी । 

कन्वार का आधुनिक शहर भारत से दो रास्तों स सम्बद्ध है । एक रास्ता पूरब जाते हुए 
डेरागाजीवाँ के पास सिन्‍्ध पर पहुँचता है ओर वहा से होकर मुलतान । दूसरा रास्ता दक्खिन- 
पूरब होता हुआ बोलन के दरें से होकर शिकारपुर के रास्ते करोंची पहुँचता हे । भारत से कन्यार 
और हेरात का यही ठीक रास्ता है, जो मब के रास्ते से कुश्क में मिल जाता है । 

उपयुक्त हमवतपथ तीन खगडों में बाँंडा जा सकता है--एक, वलखखगड़ ; दूसरा, 
हिन्दकूशवग्ड और तीनरा, भारतीय खगड़। पर अनेक भौगोलिक अड्चनों के कारण इन तीनों 
खगण्डों को एक दूसरे से अलग कर देना कठिन है । 

भारतीय साहित्य में बलख का उल्लेख बहुत प्राचीन काल से हुआ है। महाभारत से 
पता लगता है कि यहाँ खच्चरों की बहुत अच्छी नस्ल होती थी तथा यहाँ के लोग चीन के 
रेशमी कपड़ों, पश्मीनों, रत्न, गन्ध इत्यादि का व्यापार करते थे। करीब एक सो वर्ष पहले 
प्रसिद्ध ऑगरेज यात्री अलेक्जेगडर बरस ने बल की यात्रा की थी। उसके यात्रा-विवरण से 
यहाँ के रहनेवालों का तथा यहाँ को आबहवा ओर रेगिस्तानों का पता चलता है। बर्न्स का 
कहना है कि इस प्रदेश में साथवाह रात से नक्षत्रों के सहारे यात्रा करते थे। जाड़ों मे यह 
प्रदेश बड़ा कठिन हो जाता है; लेकिन वसन्‍्त में यहाँ पानी बरस जाता है, जिससे चरागाह हरे हो 
जाते हैं ओर खेती-बारी होने लगती है। बलख के घोड़े ओर ऊँट प्रसिद्ध है। यहाँ के रहनेवालों 
में ईरानी नस्ल के ताजिक, उजबक, हजारा ओर तुकमान हैं । 

बलख से हिन्दुस्तान का रास्ता पहले पटठकेसर पहुँचता है, जहाँ समरकन्दवाला रास्ता 
उससे आकर मिलता है। यह महापथ तबतक विभाजित नहीं होता जबतक कि वह ताशकुरगन 
के रास्ते के बातू के दूहों को नहीं पार कर लेता । 

हिन्दुकुश की पवेतमाला में श्रनेक पगडंडियाँ है, पर रास्ते के लिहाज से वंज्नु तथा सिन्धु 
और उनकी सहायक नदियों की जानकारी आवश्यक है। पूव की ओर बहनेवाली दो नदियाँ उत्तर 
में सर्वाव और दक्तिण मे गोरबन्द हैं तथा पश्चिम में बहनेवाली दो नदियाँ उत्तर में अन्दराब 
ओर दाल्िण में पंजशीर ह । इस तरह बलख का पूर्वी रात्ता अन्दरराब को ऊँची घाटियों से होकर 
सावक पहुँचता है ओर फिर पजशीर की ऊँची घाटी में होकर नीचे उतरता है। उसी तरह, 
पश्चिमी रास्ता गोरबन्द की घाटी से उतरने के पहले बाम्यान के उत्तर से निकलता है । 


4. माशल, साँची, १, ए० २६१-२६२ 
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जेवा हम ऊपर कह आये हैं, म'्य हिन्दूकुश के राघ्ते नरियों से लग:र चतते है । हिन्दू: 
कुश के मध्यभाग में कोई बनी-बनाई सइक नहीं है; लेकिन उत्तरी भाग में बलख, खुल्म और 
कुन्दूज नरियों के साथ-साथ रास्ते है । 

जैधा हम ऊपर कह चुके हैं, खावक दरें से होकर गुजरनेवाला रास्ता काफी प्राचीन है । 
महाभारत में कायव्य या कावरव्य नामक एक जाति का नाम मिलता है। * शायद इसी जाति के 
नाम से ब्रातक के दर्रे का नाम पढ़ा । यह बहुत कुठ सम्भव है कि कावरव्य लोग हिन्दूकुश के पाद 
में सटी हुए पजशीर और गोरबन्द की घारटियों में, जो पूरव की तरफ खाबक के दरें को जाती है, 
रहते थे। 

खावक के रास्ते पर बलख से ताशकुरगन की यात्रा वसन्‍्त में तो सरल है पर गर्मी में 
रेमिस्तान में पानी की कठिताई होती है और इसीलिए साथ इस मोसम में एक घुमावदार पहाड़ी 
रास्ता पकड़ते है । खुश्म नरी के साथ-साथ इस राप्ते पर हेबाक थ्राता है। इसके बार कुन्दूज नदी 
के साथ-पाथ चतकर और एक कोत त पार करके रोबत-आक का नवलिस्तान आता है। शायद 
महाभारत-काल के कुन्दमान यहीं रहते थे ।* यहाँ से चतकर रास्ता नरिन, याम तथा समन्दान 
होते हुए खावक आता है। इसके बाद बाड़ ओर कोफचा का रास्ता ओर लाजवद की खदानों 
की छोड़कर पाँच पड़ाबों के बार पंजशीर की ऊँची घाटी आती है। हिन्दूकुश को पार करने के 
लिए संगयूरान के गाँव से रास्ता घूमकर अन्दरआब, खिंजान भर दोशाख पार करता है। दोशाश 
के बार जेबतशिराज में बाम्यान से होफ़र भारत का पुराना रास्ता आता है। 

बाम्यान का यह पुराना रास्ता बलख के दक्षिणी दरवाजे से निकलकर बिना किसी कठिनाई 
के काराकोतत तक जाता है। यहाँ से कपिश के पठार तक तीन घारियोँ हैं, जिन्हें पहाड़ी रास्ता 
छोड़ने के पहले पार करना पड़ता है । 

बाम्पान के उत्तर में हिन्दूकुश और दक्खिन में कोहबाबा पड़ता है। यहाँ के रहनेवाले खास 
कर हजारा हं। बाम्पान की अहमियत इसलिए है कि वह बलख और पेशावर के बीच में पड़ता 
है। बाम्यान का राप्ता इतना कठिन था कि उसपर रक्षा पाने के लिए ही, लगता है, व्यापारियों 
ने भारी-भारी बोद्धमूर्तियाँ बनवाई ।३ 

बाम्यान छोड़ने के बाद दो नदियों और रास्तों का संगम मिलता है; इनमें एक रास्ता 
कोहबाब। होकर हेलमं ? की ऊँची घाटी की ओर चला जाता है। सुर्खाब नदी के दाहिने किनारे 
की ओर से होकर यद्द रास्ता उत्तर की ओर मुड जाता है ओ गोरबन्द होते हुए वह कपिश 
पहुँच जाता है । 

बाम्य।न, सालंग ओर खावक के मिलने पर काफिरिस्तान और हजारजात की पर तश्रेणियों 
के बीच मे हिन्दुकुश के दक्षिणी पाई पर एक उपजाऊ इलाका है जो उत्तर भें गोरबन्द ओर 
पंजशीर नरियों से और दक्षिण में काबुलरद और लोगर से सींचा जाता है। यह मैदान बहुत 
प्राचीन काल से अपने व्यापार के लिए भी प्रसिद्ध था ; क्योंकि इस मैदान में मभ्य हिन्दूकुश के सब 
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दर खुलते है । कपिश से होकर भारत से मध्य एशिया का व्यापार भी चलता था। युवानच्वाढ 
के अनुसार कपिश में सब देशों की वस्तुएँ उपतब्ध थीं। बाबर का कहना है कि यहाँ न केवल 
भारत की ही, बल्कि खुरासान, रूम और ईराक की भी वस्तुएँ उपलब्ध थींर । अपनी भौगोलिक 
स्थिति के कारण इस मेंदान में उस प्रदेश की राजवानी बनना आवश्यक था । 

पाणिनि ने अपने व्याकरण ( ४-२-६६ ) में कापिशी का उल्लेख किया है तथा 
महाभारत ओर हिंदु-यवन तिक्कों पर भी कापिशी का नाम आता है। यह प्राचीन नगर गोरबन्द 
ओर पंजशीर के संगम पर बसा हुआ था; पर लगता हैं कि आठवीं सदी में इस नगर का प्रभात्र घट 
गया; क्योंकि अरब भोंगोलिक ओर मंगोत इतिहासकार काबु व की बात करते है । यहाँ यह जान 
लना आवश्यक है कि कावुल दो थे। एक वोद्धशातीन काबुत जो लोगर नदी के किनारे बसा 
हुआ थ। और दूसरा मुसलमानों का काबुल जो काबुल रद पर बसा हुआ है। अमानुल्ला न 
एक तीसरा काबुल दासलअ्रमान नाम से बसाना चाहा था, पर उसके बसन के पहले ही उन्हें देश 
छोड़ देना पड़ा। ऊँचारे के अनुग्ार काबुल की घाटा दो भागों मे बँटी हुईं हैं। एक भाग जो 
जलालाआद से अटक तक फेता हुआ है, भोगोशिक आवार पर भारत का हिस्सा हैं; पर दुसरा 
ऊँचा भाग ईरानी पठार का है। इन दोनो हिस्पों की ऊँचाई की कमी-बेशी का प्रभाव उन हिस्सों 
के मौसम और वहाँ के रहनेवाज्ों के स्वभात्र और चरित्र में साफ-साफ देख पड़ता है । 

काबुल से होकर भारतवर्ष के रास्ते काबुल और पंजशीर नदियों के साथ-साथ चलते 
हैं। पर प्राचीन रास्ता काबुल नरी होऋर नहीं चलता था। गोरबन्द नदी के गत॑ स बाहर निकलकर 
पंजाब जाने के पहले वह दक्षित की ओर घूम जाता था। कापिशी से «लम्पक्र होकर नगरहार 
( जलालाबाद ) का प्राचीन रास्ता पंजशीर की गहरी घाटी छोड़ देता था। इसी तरह काबुल से 
जलालाबार का रास्ता भी काबुल नदी की गहरी घाटी छोड़ देता था । 

हमें इस बात का पता हैं कि आठवीं सदी में काबुल अफगानिस्तान की राजधानी था; पर 
टाह्मी के अनुतार ईधा की दूसरी सरी में भी काबुल कष्दर या कबूर ( १-१८-४ ) नाम 
से मोजूर था और इसका भग्नावशय आज दिन भी लोगर नदी के दाहिने किनारे पर विद्यमान 
है। शायद अरखोतिया से बलख तक का सिकन्दर का राष्त्ता काबुल होकर जाता था। गोरबरदर 
नदी को एक्र पुल से पार करके यह रास्ता चारीकर पहुँचता है । खेरखाना पार करके यह रास्ता 
उपजाऊ मे दान में पहुँचता है जहाँ प्राचीन और आधुनिक काबुल अवस्थित है । 

काबुल से एक रास्ता बुतखाक पहुँचता है ओर वहाँ से तंग-ए-गारू का गत॑ पार करके 
वह मद्दापथ से मिल जाता है। दूसरा रास्ता दाहिनी ओर पूरब की ओर चलता हुआ लताबन्द 
के कोतत मे घुसता है ओर वहाँ से तेजिन नही पर पहुँचता है। वहाँ से एक छोटा रास्ता 
करकचा के दरें से होकर जगदालिक के ऊपर महापथ से मिल जाता है, लेकिन प्रधान रास्ता 
समकीएण बनाता हुआ तेजिन के उत्तर सहबाबा तक जाता है, उसके बाद वह दक्षिण-पूव की 
ओर घूमकर जगदालिक का रास्ता पार करता है। इसके बाई ऊपर-नीचे चलत हुआ वह सुर्ख 
पुल पर सु्ख॑-आब नदी पार करता हैं ओर अन्त में गन्द्मक पर वह पहाड़ी से बाहर निकल 
आता हैं। यहाँ से रास्ता उत्तर-पूर्वी दिशा पक्ड़कर जलालाबार पहुँच जाता है। 

१, वाटस, आन युआ्आनच्वाड, १, १२२ 
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कापिशी से जतालाबारवाता राष्ता कापिशी से पूव की ओर चज्ञता है, फ्रिर दक्िलिन- 
पूत्रे की ओर मुड़ता हुआ वह गोरबन्द ओर पंजशीर की संयुक्ततारा को पार करके निजराशओो, 
तगाओ शोर दोआब होता हुआ मंद्रावर के बाद कावुल ओर सुखंहद नदियों को पार करके 
जताल,बार पहुँच जाता है। 

जसा हम ऊपर कह आये ह,जजञाताबाद (जिसे युत्रान्‌ च्वाड१ ने ठीक ही भारत की सीमा 
कहा है ) के बाद एक दूसरा प्रदेश शुह्ू होता हैं। विकन्दर ने मौयों' से इस प्रदेश को जीता 
था; पर इस घटना के बीस वर्ष बाद सेल्यूकस प्रथम ने इस मौर्या" को वापस कर रिया। इसके 
बार यह प्रदेश बहुत दिनों तक विदेशी आकमणकरारियों के हाथ में रहा; पर अन्त में काबुन के 
साथ वह मुगलो के अबीन हो गया । १८वीं सदी में नारिरशाह के बार वह अहमदशाह दुर्रानी 
फ्रे कब्जे भें चता गया और अगरेजी सल्तनत के युग में वह भारत ओर अऊगानिस्तान का 
सीनाप्रांत बना रहा। 

बिन्ध और जलाज़ाबार के बीच में एक पहाड़ आता है जो कुनार और स्वात की दुनें अलग 
करके पश्चिम में दत्त बनाता हुआ सफेद कोह के नाम से दक्खिन और पश्चिम में जलालाबाद के 
सूत्र को सीमित करता है । 

गन्वार की पहाड़ी सीमा के रास्तों का कोई ऐतिहाध्िंक वर्णन नहीं मिलता। एरियन 
का कहना है २ क्लि सिकन्दर अपनी फोज के एक हिस्से के साथ काबुल नदी की बाई ओर की 
सहायक नरियों की घारियों में तबतक बना रहा जबतक कि कावुल नदी के दाहिने किनारे से 
होकर उत्की पूरी फोज निकत नहीं गई । कुछ इतिहासकारों ने तिकन्दर का रास्ता खबर पर 
ढुढ़ने का प्रयत्न क्रिया हैं; पर उन्हें इस बात का पता नहीं था कि उस समय तक खेंबर का रास्ता 
नहीं चला था। इस सम्बन्ध में यह जानने की बात है कि पेशावर पहुँचन के लिए खेंबर पार 
करना कोई आवश्यक बात नहीं है। पशावर को नींव तो सिकन्दर के चार सो बरस बाद पड़ी । 
इसपे की! कारण नहीं देव पड़ता कि अपने गन्तव्य पुष्करावती, जो उस समय गंधार की 
राजबवानी थी, पहुँचने के लिए वह सीधा रास्ता छोड़कर टेढ़ा रास्ता पकड़े। इसमें सन्देह नहीं 
कि उसने भिचनी दरें से, जो नगरहार ओर पुष्फरावती के बीच में पढ़ता है, अपनी फोज 
पार कराई। 

भारत का यह महाजनयथ पव त-प्रदेश छोड़कर अटक पर सिन्‍्बध पार करता हैं। लोगों 
का विश्वास है कि प्राचीनकाल में भी महाजनपथ अटक पर सिन्ध पार करता था, पर महाभारत 
में 3 वृन्दाटक जिध्रकी पहचान अटक से हो सकती है, का उल्लेव होने पर भी यह मान लेना 
कठिन हैं कि महाजनपथ नदी को वहीं पार करता था, गोकि रास्ते की रखवाती के लिए वहाँ 
द्वारपाल रत्न का भी उल्लेख महाभारत भें हैं। ऐसा न मानने का कारण यह हैं. कि प्राचीनकाल 
में नरी के दाहिन जिनार पर उद्भांड [ राजतरंगिणी ], उदकभांड [ युवानच्वाड ], वेयंद 
[ अतबीरुनी ) , ओहिंद [ पेशात्ररा ] अथवा उयड एक अच्छा घाट था। फारसी में उस आज 
रिन भी दर-ए-हिन्दी अथवा हिंद का फाटक कहते है । यहीं पर ठिकन्दर की फोज ने नावो के 
१. गटस, वही, 
२. एरियन, भ्रानाबेसिस 
३. महाभारत, २।१६।१० 
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पुंल से नदी पार को थी। यहीं युवान्‌ च्वाछ हाथी की पीठ पर चढ़कर सदी पार उतरा था. 
तथा बाबर की फोजो ने भी इसी घाट का सहारा लिया था। अटक तो अकबर के समय में नरी 
पार ढतरने का घाट बन पाया । 

ऐतिहासिक दृष्टिकोश से मह्दापय का रास्ता तीन भागों में बॉँठा जा सकता है--यथा 
(१) पुष्करावती पहुँचने के शिए जो मार्ग त्िकनरर ओर उसके उत्तराधिक्रारियों ने लिया, 
(२) वह रास्ता, जो चीनी यात्रियों के समय पेशावर होकर उदकभारड पर सिन्ध पार करता था 
और (३) आधुनिक पथ, जो सीधा अ्रदक को जाता है । 

जलालाबाद से पुष्करावती ( चारसद्दा ) वाले रास्ते पर दक्का तक का रास्ता पथरीला हैं । 
उपके उत्तर में मोहमंर [ पाणशिनि, मधुमंत ] और दक्षिण में सफेर्कोह में शिनवारी कबीले 
रहते हैं । दकका के बाद पूरब चलते हुए दो कोतल पार करके मिचनी श्राता है। मिचनी के 
बाद नदियों के उतार की वजह से प्राचीन जनपथ के रास्ते का ठीक-ठीक पता नहीं चलता ; पर 
भाग्यवश दक्विन-पूषे को ओर घूमती हुईं काबुल नदी ने प्राचीन महापथ के चिह्न छोड़ दिये 
हैं। यहाँ हम सोत के बायें किनारे चलकर काबुल और स्वात के प्राचीन संगम पर, जो आधुनिक 
संगम से आगे बढ़कर है, पहुँचते है | यहीं पर गन्धार की प्राचीन राजधानी पुष्करावती थी 
जिसके स्थान पर आज प्राढ , चारसदा और राजर गाँव हैं। यहाँ से महापथ सीधे पूरब जाकर 
होतीमर्दन जिसे युवान्‌ च्याऊ ने पो-लु-चा कहा है ओर जहाँ शहब,ज गढ़ी में अशोक का शिलालेख 
है, पहुँचता था। यहाँ से दक्खिन-पू्र की ओर चलता हुआ महापथ उराड पहुँचता था 
सिन्ध पार करके महाजनपथ तक्षुशिला के राज्य में घुसकर हसन अ्रब्दाल होता हुआ तत्तशिला 
में पुँचता था। 

काबुल से पेशावर तक का रास्ता बाद का है। किंवदन्ती ई १" कि एक गड़ेरिये के रूप 
में एंक देवता ने कनिष्क को संसार में सबसे ऊँचा स्तृप बनाने के लिए एक स्थान द्खिलाया जहाँ पेशावर 
बसा । जो भी हो, ऐसे नीये स्थान मे जिसको सिंचाई अफरीदी पहाड़ियों स गिरनेवाले छोतों, विशेष 
कर, बार। स होता है ओर जहाँ सोतहवीं सदी तक बाघ और गैंड़ों का शिकार होता था, राजधानी 
बनाना एक राजा की सनक ही कह्दी जा सकती है । 

ईसा की पहली सदी से पेशावर राजधानी बन बेठा और इसीलिए उस कापिशी से, जो 
भारतोय शक्कों की गर्मा की राजधानी थी, जोइना आवश्यक हो गया । यह पथ खबर होकर 
वंक्का पहुँचा ओर इसी रास्ते की रक्षा के तिएश ग्रेजों न किले बनवाये। दकक्‍का से जमझूद के 
किले का रास्ता, दकका ओर मिचनी के रास्ते स कुछ दूर पर, उतना ही ऊबड़ खाबड़ है। 
इसी रास्ते पर पाकिस्तान और अफगानिप्तान की सीमा है। लंडी कोतल के नीचे अली मस्जिद 
है। अस्त में प्राचीन पथ श्ाधुनिक रास्ते से होता हुआ पेशावर छावनी पहुँचता है । 

तक्षशिता पहुँचने के लिए काबुल और स्वात की मिली धारा पार करनी पड़ती थी, पर 
खेबर के राघ्ते ऐसा करना जहूरी भहीं था। पेशावर से पुष्करावती और होतीमर्दन होते हुए 
ढराड का रास्ता दूर पड़ता था; पर उसपर हर मौसम में घाट चलते थे। नक्शे से पता चलता है 
कि काबुल नदी गन्धार के मेंदान में आकर खुल जाती है। पूर्वकाल में कभी उसने अपना रास्ता 
किसी चौड़ी सतह में बदल दिया जिसका नतीजा यह हुआ कि स्वात के साथ उसका श्राधुनिक 
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संगम चीनी यात्रियों के समय के संगम के नीचे पड़ता है। पुष्करावती का श्रध:पतन भी शायद 
इसी कारण से हुआ द्ो। 

बाबर ने पंजाब जाने के लिए एक सुगम घाट पार किया। इसके मानी होते हैं कि कोई दुधरा 
घाट भी था। कापिशी से पुष्करात्रती होकर तक्षशिला के मार्ग में बहुत-सी नदियाँ पड़ती थीं; लेकिन 
कापिशी और पुष्करावती के समात हो जाने पर जब महापथ काबुल और पेशावर के बीच चलने 
लगा तो उप्तका मतलब बहुत-स घाट उतरने से अपने को बचना था। यह रास्ता काबुल नदी का 
दि: नी किनारा पकड़ता है, इसलिए आप-ही अप बद अटक की ओर, जहों सिन्धु नद सँकरा पड़ 
जाता है और पुल बनाने लायक हो जाता है, पहुँच जाता है । 

प्राचीन राजपथों की एक खास बात थी कि वे प्राचीन राजधानियों की एक दूसरे से मिलाते 
थे। राजधानियाँ बदल जाने पर रास्तों के रुख भी बदल जाते थे। र/जधानियों के बदलने के खास 
कारण स्वाह्थ्य, व्यातार, राजनीति, धर्म, नरियों के फेर-बदल श्रथवा राजाओं की स्वेच्छा थी। 
राजवानियों के हेर-फेर कई तरह से होते थे । बतख की तरह हेर-फेर होने पर भी राजधानी एक ही 
स्थान फे आप-पात बनती रही अथवा कापिशी की तरह वह प्राचीन नगरी के आसपास 
बनती रही। कभी-कभी जेंस दो बाम्यानों, दो काबुलों भर तीन तत्तशिलाञशों की तरह वह एक ही 
घाटी में बनती रही । कभी-कभी प्राचीन नगरों के अवनत होने पर नये नगर पड़ोस में खड़े 
हो जाते थे, जेसे, प्राचीन बलख की जगह मजार शरीफ, कापिशी की जगह काबुल, पुष्करादती 
की जगह काबुल, उराड की जगह अटक और तक्षशिला की जगह रावलपिण्डी । 

अगर हम भारतीय इतिहास के भिन्‍न-भिन्‍न युगों में हिन्दूकुश के उत्तरी और दक्खिनी 
रास्तों की जाँच-पड़ताल करें तो हमें पता चलता है कि सब युगों में रास्ते एक समान ही नहीं 
चलते थे । पहाड़ी प्रदेश में रास्तों में कम द्ेर-फेर हुआ है; पर मेंदान में ऐसी बात नहीं है। 
उदाहरण के लिए बलख , बाम्यान, कापिशी , पुष्करावती और उद्भांड होकर तक्षशिला का रास्ता 
सिकन्दर और उसके उत्तराधिकारियों तथा अनेक बबेर जातियों द्वारा व्यवहार में लाया जाता था। 
वद्दी रास्ता आधुनिक काल में मजार शरीफ अथवा खानाबाद, बाम्यान या सालंग, काबुल, पेशावर 
तथा अटठक द्वोकर रावलपिरडी पहुँचता है। मध्यकालीन रास्ता इन दोनों फे बीच में मिल-जुलकर 
चलता था। पु८षपुर को स्थापना के बाद ही प्राचीन महापथ का रुख बदला और धीए-पीऐ 
पुष्करावती के मार्ग पर आना-जाना कम हो गया । श्राठवीं सदी में कापिशी के पतन और काबुल 
के उत्थान से भी प्राचीन राजमाग '.र काफी असर पड़ा। नवीं सदी में जब काबुल और खेबर 
का सीधा सम्बन्ध हों गया तब ती पुष्करावती का प्राचीन राजमार्ग बिलकुल ही ढीला पड़ गया | 

हस प्राचीन महापथ का सम्बन्ध तिन्‍्ब की तरफ बहनेवाली नदियों से भी है। टाल्मी के 
श्रनुतार, कुनार का पानी चित्राल की ऊँचाइयों से आता था और इसीलिए जलालाबाद के नीचे 
नाव चलना मुश्किल था। श्र प्रश्न यह उठता है कि टालूमी किसी स्थानीय श्रनुभ्रुति के आधार 
पर ऐसी बात कहता है क्या; क्योंकि श्राज दिन भी पेशावरियों की विश्वास है कि स्वात नदी बड़ी 
है ओर काबुल नदी केवल उसकी सहायकमात्र है; उन दोनों के सम्मिलित स्लोत का नाम लणाडई 
है, जितका पंजड्रोरा से मिलने के बाई स्वात नाम पड़ता है। स्थानीय अनुभुति में तथ्य हो या 
न हो, काबुल के राजधानी बनते ही उसके राजनीतिक महत्त्व से काबुल नदी बड़ी मानी जानी 
लगी । प्राचीन कुमा याती काबुल नी कहाँ से निद्लती थी भौर कहाँ बहती थी, इसका ऐतिहासिक 
चिवरण हमें प्राप्त नहीं होता; लेकिन यह खांस बात दै कि वह नदी फ्रचीन सार्ग का अनुधरण करती 
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थी और काबुल नदौ के लिए उसकी विचार-संगति की बोधक थी। श्रगर यह बात ठीक है तो 
कुभा नदी का नाम जलालाषाद के नीचे ही सारथंक्न होकर उस ज्ोत के लिए भी साथंक है जो 
प्राचीन राजधानियों के राजपथ को घेरकर चलता था । यह भी खास बात है कि कापिशी, लम्पक, 
नगरहार ओर पुष्करावती पश्चिम से पूर्व जानेवाली काबुल नदी पर पड़ते थे। दाहिने किनारे पर 
काबुल और लोगर का मिला-जुला पानी केवल एक सोते-सा लगता है; लेकिन कापिशी फे ऊपर 
पंजशीर की महत्ता घट जाती है ओर गोरबंद काबुल नदी के ऊपरी भाग का प्रतिनिधित्व करने 
लगती है। इस तरह बढ़कर गोरबंदर पेशावर की ऊँचाइयों पर बहती हुईं एक बड़ी नदी होकर 
सिन्ध से मिल जाती है। " 


बलख से लेकर तक्कनशिला तक चलनेवाले महापथ के बारे में हमें बोढ और संस्क्ृत-साहित्य 
में बहुत कम विवरण मिलता है । लेकिस भाग्यवश महाभारत में उस प्रदेश फे रहनेवाले लोगों के 
नाम आये हैं, जिनसे पता लगता दै कि भारतीयों को उस महायउथ का यथेष्ट ज्ञान था। भ्रजुन के 
शिग्विजयक्रम मे बाह्लीक के पूर्व बदख्शों, वर्खों ओर पामीर की धाश्यों से होकर काशगर के रास्ते 
की ओर संकेत है। बरख्शाँ के दुयक्षों का भारतीयों को पता था ३ । कुन्दमान ( म० भा० 
२।४८।१३ ) शायर कुन्दुज की घाटी में रहनेत्राले थे। इसी रास्ते से शायर लोग कंबोज भी 
जाते थे, जिसकी राजधानी द्वारका का पता आज रिन भी दरवाज से चलता है। महाभारत को 
शक, तुखार और कंकों का भी पता था जो उस प्रदेश में रहते थे जिसमें वंक्तु नरी को पार 
करके सुग्ध ओर शकद्वीप होते हुए मह्दाजनपथ युरेशिया के मैदान के महामाग से मिल जाता था 
(म० भा० २।४७२५ )। बलख से भारत के रास्ते पर कार्पातिक का बोध कपिश से होता है 
( म० भा० २।४७७ )। मध्य एशिया के रास्ते पर शायद काराकोरम को मे श्रौर कुएनलुन 
की मंदर कहा गया है तथा खोतन्‌ नददी को शीतोदा ( म० भा० २-४८-२ )। इस प्रदेश के 
फिरंदर लोगों को ज्योह, पशुप और खस कहा गया है. जिनसे आज दिन किरगिजों का बोब 
होता है। काशगर के आगे मध्य एशिया के महापथ पर चीनों, हूणों और शककों का उल्लेख है 
( म० भा० २।४७।१६ )। इसी माग पर शायद उत्तर कुछ भी पड़ता था; जिसका अश्रपश्रंश रूप 
क्रोरेन, जिसकी पहचान चीनी इतिहास के लूलान से की जाती है,। ,शक भाषा का शब्द है। 


भारतीयों को इस रास्ते का. भी पता था जो हेरात से होकर बजूचिस्तान ओर सिनन्‍्ध जाता 
था। बलूचिस्तान में लोग खेती के लिए बरसात पर आश्रित रहते और बस्तियाँ अधिकतर 
समुद्र के किनारे होती थीं। हेरात फे रहनेवाले लोग शायद हारहूर थे। परिणिन्ध॒ुप्रदेश में रहने- 
वाले वेरामकों (स० भा० २।४८।१२ ) को जो बजूचिस्तान में रहते थे ओर जिनका पता हमें 
यूनानी भोगोलिकों के रम्बकीया से मिलता है तथा पार, बंग ओर क्ितव रहते थे (म० भा० 
२।४७।१० )। बजूचिस्तान का यह रास्ता कज्ञात और मूला होकर तिन्ध में आता था। मूला के 
रहनेवालों को महाभारत में मौलेय कहा गया है और उनके उत्तर में शिवि रहते थे ( म० भा० 
२।४८।१४ ) । 
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उत्तर भारत की पथन्पद्धति 


ठत्तर-भारत के मेदानों में पेशावर से ही महाजनपथ पुरव की ओर जरा-सा दक्षिणामिमुझ 
होकर चतता है। तिन्धु के मैशन के रास्ते पंजाब की नशियों के साथ-साथ दक्षिण की ओर 
जरा-सा पश्चिमाभिमु व होकर चलते हैं । इतिहास इस बात का याक्ती है कि तख्शिला द्ोकर 
मद्दाजनपथ काशी और मिथिला तक चतता था। जातकों से पता चलता है कि बनारस से तक्षशिला 
का रास्ता घने जंगलों स होकर गुजरता था और उसमें डाकुओं और पशुओं का भय बराबर 
बना रहता था। तक्तशिला उस युग में भारतीय ओर विदेशी व्यापारियों का मिलन-केद था। 
बौद्ध - साहित्य से इस बात का पता. चलता है कि बनारस, श्रावस्ती और सोरेय्य ( सोरों ) के 
व्यापारी तक्षशिता में व्यापार के जिए आते थे ।" 

पेशावर से गंगा के मेंदान को दो रास्ते आते हैं। पेशावर से सहारनपुर होकर लखनऊ 
तक की रेलवे लाइन उत्तरी रास्ते की द्रोतक है ओर इस रास्ते से द्दिमालय का बहिर्गिरे कभी 
ज्यादा दूर नहीं पड़ता। यह रस्ता लाहोर को छूने के लिए वजीराबाइ से दक्षिण जरा कुकता 
है, लेकिन वहदों से जजन्वर पहुँचते-पहु चते फिर वह अपनी तिधाई ठीक कर लेता है। इस 
पथ के समानानतर दक्षिणी रास्ता चलता है जो लाहोर से रायबिंड, फिरोजपुर और भटिण्डा 
होकर दिल्‍ली पहुचता है । दिल्ली में यह रास्ता यमुना पार करके दोञ्ाब में घुसता दै और 
गंगा के दाहिने किनारे को पकड़े हुए इलाहाबाद पहुँच जाता है ; जहाँ वह पुनः यमुना को पार 
करके गंगा के दक्षिण से होकर आगे बढ़ता है। लखनऊ से उत्तरी रास्ता गंगा फे उत्तर-उत्तर 
चलकर तिरहुत पहुँचता है और वहाँ से कटिहार और पाव॑तीपुर होकर आसाम पहुँच जाता 
है। दक्ति पी रास्‍्ता इलाहाबाद से बनारस पहुँचता है और गंगा के दाहिने क्रिनारे से भागलपुर 
होकर कलकत्ता पहुँच जाता है अथवा पडना होकर कज्ञकत्ता चला जाता है। 

इन दोनों रास्तों की बहुत-सी शाबाएँ दे जो इन दोनों को मिलाती हैं । अयोध्या होकर 
बनारस ओर लवनऊ की अआश्व-ताइन उत्तरी ओर दकिवनी रास्तों को मिलाने में समर्थ नहीं 
होती, क्योंकि बनारस के आगे गंगा काफी चौड़ी हो जाती है और केवल अगिनबोट ही उत्तरी 
ओर दक्वनी मार्गों' को मिताने में समथे हो सकते हैं। पुनों की कमी की वजह से तिरहुत, 
उत्तरी बंगाल और आसाम के राष्तों का केवल स्थानिक महत्त्व है। इनकी गणमा भारत के 
प्रसिद्ध राजमार्गो में नहीं की जा सकती । 

बनारस के नीचे गंगा तथा ब्रह्मपुत्र का काफी व्यापारिक महत्त्व है। ग्वालन्दों से, जहाँ गंगा 
ब्रह्मपुत्र का संगम होगा है, स्टीमर बराबर आसाम में डिबरूगढ़ तक चलते हैं और बाढ़ में 
तो वे सर्िया तक पहुँच जाते हैं । देश के विभाजन ने आसाम और बंगाल के बीच आयात- 
निर्यात के प्राकृतिक साधनों में बड़ी गड़बड़ी डाल दो है। उत्तर-बिहार से होकर नई रेलवे 
लाइन भारत से विना पाकिस्तान गये हुए आस म को जोइती है; फिर भी आसाम का प्राकृतिक 
मार्ग पूर्वों पाकिस्तान होकर ही पड़ता है। 

पेशावर-पाव॑तीपुर के उत्तरी महापथ से पहुत-से उपपथ द्विमालय को जाते हैं । ये उपपथ 
मालाकन्इ दरें के नीचे नोशेरा-रगई, सियालकोट-जम्मू, अश्तसर-पठानकोंट, अंबाला-शिमला, 
लस्कर-देहरादुन, बरैली-काठगोदाम, द्वाजीपुर-रक्सीज़, कटिहार-जोगबानी तथा गीतलदद-जयन्तिया 
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की ब्रांच-लाइनों द्वारा श्रकित हैं।- उसी तरह महापथ् के दक्खिनी भाग से बहुत-से रास्ते 
फूटकर विन्ध्य पार करके दक्विन की ओर जाते हैं । ये रातते उपपथ न होकर महापथ है। 
इनका वर्णान बाद में किया जायगा। 

. ० + ्क जा के + थे 

जसा हम ऊपर कह आये है, पंजाब से सिन्ध के रास्ते नदियों 'के साथ-साथ चलते दे । 
भठिंडा से एक रास्ता फूटकर सतलज के साथ-साथ जाता है; उसी तरह अठक से एक 
दूसरा रास्ता फूटकर सिन्धु के साथ-साथ चलता है। इन दोनों रास्तों के बीच में पाँच रास्ते 
हैं जो पंजाब की पाँचों नरियों की तरह एक बिन्दु पर मिलते हैं। सिन्धु-पथ नदी के दोनों 


ि ९ 
| 


किनारों पर चलते हैं ओर रोहरी ओर कोटरी पर पुलों द्वारा सम्बद्ध है 


पिन्ध की उत्तर-पश्चिमी पहाड़ियों पर कच्छी गंदाव के मेदान का खोंचा है, जहाँ प्राचीन 
समय में शिवि रहते थे। इसी मेदान से होकर सक्कर से बजूचिप्त्तान के दर्री' को रेल गई है। 


प्राचीनकाल में सिन्च और पजाब की नदियों में नावों से यातायात था। दारा प्रथम ने 
अपने राज्य के आरम्भ में निचले सिन्ध से होकर अ्ररबसागर में पहुँचने का मन्सृषा बाँधा 
था; लेकिन ऐसा करने से पहले उसने उस प्रदेश की छानबीन की आज्ञा दी थी। अन्वेषक-दल 
के नेता स्काइलाक्स बनाये गये ओर उनका बेड़ा कश्यपपुर ( थुनानी कस्पपाइरोस ) पर, जिसकी 
पहचान मुल्तान से की जाती है" , उतरा । यहीं से ईरानियों का दूसरा धावा शुरू हुआ। 
मुल्तान के कुछ नीचे, चिनाब के बाएँ किनारे पर, ५१६ ६० पू० में दारा का बेड़ा पहुँचा 
और ढाई वर्ष बाद जब यह बेड़ा मिश्त में अपने राजा के पास श्राया तब उसने नील नदी ओर 
लालसागर के बीच नहर खोल दी थी। श्री फूशे के अनुसार यह यात्रा ईैशन की खाड़ी और 
अरबसागर के बीच के समुद्री रास्ते को मिलाने फे लिए आवश्यक थी । दारा के श्रधिकार में 
लालसागर और निचले पिन्ध के बन्दरगाहों के आते ही दिन्दमहासागर सुरक्षित हों गया और 
मित्च के बन्ररों से ईरानी जहाज कुशलतापूर्वक सिन्ध के बन्द्रगाहों तक आने लगे। पर सिनन्‍्व 
पर ईैरानियों और यूनानियों का अधिकार थोड़े ही समय तक रहा । जब सिकन्दर के श्रनुयायी 
सिन्ध के निचले भाग में पहुँचे तो उन्हें वहाँ के ब्राह्मण-जनपरों का कठोर सामना करना पड़ा । 
कयास क्रिया जा सकता है कि ईरानियों को भी कुछ ऐसा ही सामना करना पड़ा होगा । सिकनद 
की फौज के आगे बढ़ जाने पर पुनः ब्राह्मण-जनपर प्रबल हो उठे । पिकन्दर का नोकाध्यक्त 
मकदूनी नियखंस इस बात को स्वीकार करता है कि सिन्ध के रहनेवालों के प्रबल विरोध के 
कारण ही उसे उिन्ध जल्दी ही छोड़ देना पड़ा। भारत पर अपने थावों के बार महमूद गजनी 
लौटने के लिए यही रास्ता पकड़ता था। सोमनाथ की लूट के थाई, गजनी लौटते समय, पंजाब 
की घाटियों के जाटों ने उसे खूब तंग किया। उन्हें सबक देने के लिए महमूद दूसरे साल लौटा 
ओऔर मुल्तान में १४०० नावों का एक बेड़ा तेयार रिया ; लेकिन बागी जाटों ने उसके जवाब 
के लिए ४००० नावों का बेड़ा तेयार क्रिया ।* आधुनिक काल में पंजाब की नदियों पर 
यातायात कम हो गया है; केवल सिन्धु पर ही सामान ढोने के लिए कुछ नावें चलती हें । 


यहाँ पर हम सिन्धु-गंगा के उत्तरी और दक्षिणी मार्गो' की तुलना कर देना चाहते हैं । उत्तरी 
रास्ता पंजाब के उपजाऊ मेंदान से होकर ग्रुजरता है। इसके विपरीत, दक्खिनी रास्ता 
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सूले ऊँचे प्रदेश से द्दोकर गुजरता है। भविष्य में जब मंग और डेराइस्माइललोँ होकर 
गजनी और गोमल को तरफ रेल निकल जायगी तब इसका महत्त्व बढ़ जायगा। पर दिल्‍ली 
से लेकर बनारस तक दोनों ही मार्गों' की अहमियत उपजाऊ मैदान में जाने से एक-सी है। 
फिर भी, उत्तरी रास्ता हिमालय प्रदेश का व्यापार समालता है और दक्षिणी रास्ता विन्ध्य्रदेश 
का। बनारव के बाद, दज्षिगी रास्‍्ते का उत्तरी रास्ते के बनिस्व॒त प्रभाव बढ़ जाता है; क्थ्रोंकि 
उत्तरी रास्ता तो आसाम की ओर रुख करता है ; पर दक्खिनी रारता कलकत्ता से समुद्र की 
ओर जाता है। चीन में कम्पुनिस्ट राज तथा तिब्बत और उत्तरी बर्मा पर उनझले प्रभाव से 
उत्तरी रास्ते का महत्त्व किसी समय बढ़ सकता है। 

पेशावर से बंगाल के रास्ते पर नरियों के सिवा सामरिक्र महत्त्व के तीन स्थल हैं; यथा, 
अझटक और भेलम के बीच में नमक की पहाड़ियाँ, कुरुक्तेत्र का मंदान तथा बंगाल और बिहार 
के बीच राजमहल की पहाड़ियाँ। मेंदान में नदियाँ विशेषकर बरसात में, यात-निर्यात में 
अड़चन पेंदा करती हैं ओर, इसीलिए, प्राचीन जनपथ द्विमालय के पास-पास से चलता था, 
जिससे नदी उतरने का सुभीता रहे । प्राचीन समय में ये घाट बढ़ते हुए शत्रुदलों को रोकने 
के लिए बड़े काम के थे । 

अटक और भेलम के बीच का प्रदेश बढ़े सामरिक महत्त्व का है; क्योंकि नमक की पहाड़ियाँ 
उपजाऊ सिन्ध-सागर-दोआब के उत्तरी भाग को नीचे से सुखे-साखे प्रदेश से अलग करती हैं। 
इसके ठीक उत्तर हजारा को रास्ता जाता है, तथा भेलम के साथ चलता हुआ रास्ता 
कश्मीर को। 

खास पंजाब सतलज के पूर्वों किनारे पर समाप्त हो जाता है भर वहीं फिरोजपुर और 
भटिंडा की छावनियाँ दिल्‍ली जानेवाले रास्ते की रक्षा करती हैं। कुरुक्षेत्र का मेदान सिन्ध और 
गंगा की नदी-द्धतियों के जलविभाजक का काम करता है। इतिहास इस बात का साज्ञषी है कि 
कुरुचेंत्र का मेदान बड़े सामरिक महत्त्व का है। इसके उत्तर में हिमालय पड़ता है और दक्षिण 
में मारवाड का रेगिस्तान। इन दोनों के बीच में एक तंग मेदान सतलज और यमुना के खारर 
जोड़ता द्वै। पंजाब और दक्षिण के बीच का यही प्राकृतिक रास्ता है। अगर पंजाब से बढ़ती 
हुई शत्रुसेन सतलज तक पहुँच जाथ तो भौगोलिक अवस्था के कारण उसे कुरुक्षेत्र के मेदान में 
आना होगा । कौरवों और पाण्डवों का महायुद्ध यहीं हुआ था तथा पृथ्वीराज और मुहम्मद गोरी 
के बीच भारत के भाग्य का फं४जा करनेवाली तरावडी की लड़ाई भी यहीं लड़ी गई थी। 
पानीपत में बाबर द्वारा इब्राहीत के हराये जाने पर यहीं पुनः एक बार भारत के भाग्य का निबटारा 
हुआ । १८ वीं सदी में अहम रशाह अब्दाली ने यहीं मराठों को हराकर उनकी रीढ़ तोड़ दी । 
देश-विभाजन के बार पश्चिमी पजाब से भागते हुए शरणार्थियों ने भी इसी मेदान में इकटठे होकर 
अपनी जान और इजत की रक्षा की । 
गंगा के मेदान के घाट भी उतना ही महत्त्व रखते हैं ; जिंतना पंजाब की नदियों के 

घाट । दिल्‍ली, आगरा, कन्नौज, अगो'या, प्रयाग, बनारस, पटना और भागलपुर नदियों के किनारे 
बसे हैं और उन नदियों के पार उतरने के रास्तों की रक्षा करते हैं । गंगा ओर यमुना के संगम 
पर प्रयाग तथा गंगा और सोन के संगम पर पटना सामरिक महत्त्व के नगर हैं, पर साथ-दी-पाथ 
यह जान लेना चाहिए कि यमुना और उसकी सहायक नदियों पर प्रयाग तक लगनेवाले घाद तथा 
गंगा फे दक्षिणी सिरे पर लगनेवाले घाट भीतर के लगनेवाले घाटों की अपेक्षा विशेष महत्त्व के 
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हैं। आगरा, धौलपुर, कालपी, प्रयाग और चुनार इसी श्रेणी में आते है। मालवा और राजस्थान 
का मार्ग यमुना को आगरा पर पार करता है तथा बुन्देलखशड और मालवा का रास्ता उसी नदी 
की कालपी पर । प्राचीनकाल में प्रयाग के कुछ ही ऊपर कोशाम्बी बसा था जहाँ भड़ोच से एक 
रास्ता आता था। कोशाम्बी के नीचे गंगा और यमुना पर खूब नावें चलती थीं। इसका स्थान 
श्रब प्रयाग ने ले लिया है। 


उत्तरप्रदेश और बंगाल से आनेवाली सेनाओं के मिलने का प्राकृतिक स्थान बिहार में बक्सर 
है ; क्योंकि इसके बाई गंगा इतनी चौड़ी हो जाती है कि वह केवल अगिनबोटों से ही पार की जा 
सकती है। उदाईभद्र द्वारा पाटलिपुत्र की नींव डालना भी इसी मतलब से था कि गंगा के घाट 
को लिच्छवियों के बढ़ते हुए प्रभाव से रक्षा की जा सके । पटना के आगे दक्षिण बिद्दार की 
पहाड़ियोँ गंगा के साथ-साथ बंगाल तक बढ़ जाती हैं और इसीलिए बिहार स बंगाल का रास्ता एक 
सैंकरी गली से होकर निकलता है । 

हमने ऊपर उत्तर भारत की पथ-पद्धति का सरसरी दृष्टि से एक नक्शा खींचा 
है और यह भी बतलाने का प्रयत्न किया है कि ये रास्ते किन भौगोलिक परिष्थितियों के 
अधीन होकर चलते हैं, पर यहाँ हम इस बात पर जोर देना चाहते हैं कि जिन रास्तों का हमने 
ऊपर वर्णान किया है उनके विकास में हजारों वर्ष लग गये होंगे । हमे पता चलदा है कि ईसा- 
पूवं पाँचतीं सदी या उसके कुछ पहले भी उत्तरी और दक्षिणी महाजनपथ विकसित हो उठे थे । 
इस बात की भी सम्भावना है कि इन्हीं रास्तों से होकर उत्तर-पश्चिम से आय भारत में भूस्थापना 
के लिए आगे बढ़े। हम ऊपर बाह्नीक-पुष्करावती, काबुल-पेशावर तथा पेशावर-पुष्करावती- 
तक्तशिला के रास्तों के दुकड़ों की छानबीन कर चुके है । और यह भी बता चुके हैं कि महाभारत 
ने कद्दों तक उन सड़कों फे नाम छोड़े है । बोद्धपालि-साहित्य में बलख से तक्षशिला होकर मथुरा 
तक के राजमार्ग का बहुत कम विवरण हैं। भाग्यवश, रामायण तथा मूलसर्वास्तिवादियों के 
“विनय” में तक्षशिला से लेकर मथुरा तक चलनेवाले रास्ते का अच्छा विवरण हैं।" 
मूलसर्वास्तिवादियों के विनय से पता चलता है कि जीवक कुमारभृत्य तक्षशिला स भद्र कर, उदुम्बर 
शोर रोहीतक होते हुए मथुरा पहुँचा। श्रीश्रिजलुस्की ने भद्व कर की पहचान साकल यानी, 
सियालकीट से की है। उदुग्बर पठानकोट का इलाका था और रोहीतक आजकल का रोहतक 
है। चीनी यात्री चेमाऊ ने इसी रास्ते पर अग्रोतक का नाम भी दिया है जिसकी पहचान रोद्दतक 
जिले में श्रगरोहा से की जा सकती है ।* 

ऐसा मा[म पड़ता है कि इस सड़क पर ओऔदुम्बरों का काफी प्रभाव था जो कि उनका 
भौगोलिक स्थिति की वजह से कहा जा सकता है। पठानकोट के रहनेवाले उदुम्बर मगध और 
कश्मीर के बीच के व्यापार में हिस्सा बैँटाते थे। कॉगड़ा के व्यापार में भी उनका हिस्सा होता 
था; क्योंकि आज दिन भी चग्बा, नूरपुर और काँगड़ा की सड़कें यहाँ मिलती है। देश के 
बंटवारे के बाद पठानकोट और जम्मू के बीच की नई सड़क भारत और कश्मीर की घाटी के जोड़ने 
का एकमात्र रास्ता है। प्राचीन समय में इस प्रदेश में बहुत अच्छा ऊनी कपड़ा भी बनता था 
जिसे कोठ बर कहते थे । 


१. गिल्वगिट ठेसू, ३, २, ९-३३--३२९ 
२, घूर्नाश भाशियतीक, १६२६, ए० २-७ 
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साक्ल यानी आधुनिक सियालकोट, प्राचीन समय में मदों की राजवानी था * । इस 
नगर को मिलिन्द-प्रश्न में पुटभेदन कहां गया है। पुटभेरन में बाहर से थोरू माल की मुहरबनद 
गठरियाँ उतरती थीं और वहाँ गठरियोाँ तोड़कर उनका माल फुटकरियों के हाथ बेच 
रिया जाता था । 

पठानको5-रोहतकवाले हिस्से पर, महाभारत के अनुसार बहुधान्यक (लुजियाना), शेरीषऊ 
(विरसा) और रोहीतक पड़ते थे (म० भा० २।२६।५४-६) । महाभा(त को रोहतक के दक्षिण पढ़ने- 
वाले रेगिस्तानी इलाओों का भी पता था। रोहतक से होकर प्राचीन महापथ मथुरा चला जाता था 
जो प्राचीन भारतवर्ष में एक बहुत बड़ा व्यापारी नगर था । 

जैता हम ऊपर कह श,आये हैं, रामायण में (२७४।११-१५) भी पश्चिम पंजाब से लेकर 
भ्रयोध्या तक के प्राचीन महापथ का उल्लेख है। केकय से भरत को अयोध्या लाने के लिए दुत 
अयोध्या के बार गंगा पार करके हृत्तिनापुर (हसनापुर, मेरठ जिला) पहुँचे । उसके बाद वे कुरुक्षेत्र 
आये । वहों वारुणी तीर्थ देखकर उन्होंने सरस्वती नदी पार की । उसके बाद उत्तर की ओर चलते 
हुए उन्होंने शरदंडा ( आधुनिक सरहिंद नरी ) पार की। श्रागे बढ़कर वे भूलिंगों के प्रदेश में 
पहुँचे और शित्रालिक के पार की पहाड़ियों पर उन्होंने सतलज और व्यास को पार किया। इस 
तरह चलते हुए वे अजकूला नदी (आधुनिक आजी) पर बसे हुए साकृल नगर में आये ओर वहाँ 
से तलशिला के रास्ते से केफय की राजधानी गिरिब्रज, जिसकी पहचान जलालपुर के पास गियक 
से की जाती दे, पहुँचे । 

मथुरा से लेकर राजगृह तक मदहाजनपथ का अच्छा वर्णन बोद्ध-साहित्य में मिलता है। 
मधुरा से यद्व राष्तता बेर जा, सोरेण्य, संकिस्स, कणरणकुज होते हुए पयागतिथ्थ पहुँचता था जहाँ वह 
गंगा पार करके बनारस पहुँचता था * । इसी रास्ते पर वरणा (बारन-बुलन्दशदर) और आलवी 
(अरवल) भी पड़ते थे। ड़ेरंजा की ठीक-ठीऊ पहचान नहीं हुईं है; लेकिन यह जगह शायद धोलपुर 
जिले में बारी के पास कहीं रही होगी जहाँ से अतबीरुनी के समय में महाजनपय का एक खराड 
शुह्ू होता था। अगुत्तरनिकाय में कहा गया है कि बुद्ध ने बेरंजा के पास सड़क पर भीड़ को 
उपदेश रिया 3 । सोरेय्य की पहचान एंट्रा जिले के प्रविद्ध तीथ सोरों से की जाती है। इस नगर 
का तक्षशिला के साथ व्यापारिक सम्बन्ध था ४ । संकिस्‍स्स की पहचान फरु खाबाद जिले के 
संक्नीखा गाँव से की जाती है। बोद्ध-साहित्य के अनुवार श्रावध्ती से यह तीस योजन पर पड़ता 
था। रेवत थेरा, सोरय्य ( सोरों ) से सहजाति के रास्ते पर (भीटा, इलाहाबाद) संकिस्स, करणकुज , 
उदुम्बर और अग्गलपुर होकर गुजरे । आलवक, श्रावस्ती स ती। योजन श्रौर राजगृह फे रास्ते 
पर, बनारस से दस योजन पर था * । कहा जाता है कि एक समय बुद्ध श्रावरती से कीटगिरि 
( केराकत, जोनपुर जिला, उत्तरप्रदेश ) पहुँचे । वहाँ से आलवी होते हुए अन्त में राजगृह आ 
पहुँचे ६५ । कोशाम्बी साथों” का प्रधान श्रड्ा था और यहाँ से कोशल और मगध को बराबर रास्ते 


१. मोतीचन्द, वही, ९, ए० ६१-६६ 

२, घिनय, ३, २ 

३. डिक्शनरी ऑफ पाली प्रापर नेग्स, देखो बेर॑जा 
3. धस्मपद अझद्धकथा १, १२३ 

९ वही, २, २२४ 

९६. विनय, २, १७०-७२ 
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चलो करते थे।* नदी के रास्ते बनारस की दूरी यहाँ से तीस योजन थी। माहिष्मती होकर 
दक्षिणापथवाला रास्ता कोशाम्बी होकर ग्रुजरता था ।* 

पूर्व पश्चिम महाजनपथ पर, जिसे पालि-साहित्य में पुब्बन्ता-अपरन्त कहा गया है, बनारस 
एक प्रधान व्यापारिक नगर था ( जा० ४, ४०५, गा० २४४ )। इसका सम्बन्ध गन्धार और 
तत्तशिला से था ( धम्मपद, अट्ठकथा, १, १२३ )। तथा सोबीरवाले रास्ते से यहाँ घोड़े 
श्रौर खच्चर आते थे ।३ उत्तरापथ के साथ बहुधा बनारस आते थे।४ बनारस का चेदि 
( बुन्देलखराड ) और उज्जैन के साथ, कोशाम्बी के रास्ते, व्यापारिक सम्बन्ध था ।" यहाँ से एक 
रास्ता राजगृह को जाता था३ और दुसरा श्रावस्ती को । श्रावस्तीवाला रास्ता कीटंगिरि द्वोकर 
जाता था। वेरंजा से बनारस को दो रास्ते थे। सोरेय्यवाला रास्ता पेचीदा था, लेकिन दूसरा रास्ता 
गंगा को प्रयाग में पार करके, सीधा बनारस पहुँच जाता था। बनारस से महाजनपथ, उक्चेल 
( सोनपुर, बिहार ) पहुँचता था और वहाँ से वैशाली ( बसाढ़-- जिला मुजफ्फरपुर, बिद्दार ), जहाँ 
श्रावस्ती से राजगृह के रास्ते के साथ वह मिल जाता था ।* बनारस और उरुवेल ( गया ) के 
बीच भी एक सीधा रास्ता था। बनारस का अधिक व्यापार गंगा से होता था। बनारस से नावें 
प्रयाग जाती थीं और वहाँ से यमुना के रास्ते इन्द्रप्रस्थ पहुँचती थीं ।< 

उत्तरापथ से दूसरा रास्ता कोसल की राजधानी श्रावस्ती की आता था। यह्द रास्ता, 
जंसा कि हम पहले देख चुके हैं, सहारनपुर से लखनऊ होकर बनारस को रेल का रारुता पकड़ता 
था। लखनऊ से यह रास्ता गोंडे की ओर चला जाता था इस रास्ते पर कुरुजांगल, हस्तिनापुर 
ओर श्रावस्ती पड़ते थे । 


श्रावस्ती से राजगृह का रास्ता वेशाली होकर जाता था। पर्याणवग्ग$ में श्रांवस्ती 
और राजगृह फे बीच निम्नलिखित पड़ाव दिये हैं--.यथा सेतव्या, कपिलवस्तु, कुशीनारा, पावा और 
भोगनगर्‌ । उपयुक्त पड़ावों में सेतव्या, जो जैन-साहित्य में केयड्अड्ढ की राजधानी कही गई 
है "९ , सहेठ-महठ, यानी श्रावस्ती के ऊपर पड़ती थी । ताप्ती नदी पर नेपालगंज स्टेशन से कुछ 
दुर नेपाल में बालापुर के पास श्री० वी० स्मिथ को एक प्राचीन नगरी के भग्नावशेष मिले थे 
( जे० आर० ए० एस०, १८६८, 2० ५२७ से ) जिन्हें उन्होंने श्रावस्ती का भग्नावशेष मान 
लिया, पर भ्रावस्ती तो सहेठ-महेँठ है । बहुत सम्भव है कि बालापुर के भग्नावशेष सेतव्या के हों । 


१, विनय, १, २३७ 

२, सुत्तनिपात, १०१०-१०१३ 

३. जा०, १, १२४, १७८, १८१; २, ३१, र२े८७ 
४. दिव्यावदान, ए० २२ 

९, जा०, १, १२२३-९४ 

६, विनय, १, २१२ 

७, विनय, १, ९२० 

८&,. जा० ६९, ४४७ 

$£., डिक्शनरी ऑफ पाक्ति प्रापरनेम्स २, ११२६ 
१०, जन, ल्ञाइफ इन ए शंट ह'डिया एजड डिपिक्टेड इन जैन केनन्स, ए० ३२५१४, 

लंबई, १६४९ 
| 
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पावा की पहचान गोरजपुर जिले को पड़रौन। तहसील के पपउर गाँव से की जाती है। वशाली में 
भ्रावध्तीवाला उत्तरी रास्ता और बनारसवाला दक्विनी रास्ता मिल जाते थे । प्रधान रास्ता तो चंपा 
( भागलपुर ) को चता जाता था। पर एक दूसरा रास्ता दक्षिण की ओर राजगृद की तरफ मु 
जाता था। श्रावस्‍्ती से साकेत होकर कौशाली को भी एक राष्तता था। विशुद्धि मर्ग (प« २६०) 
के अनुपार श्रावस्‍्ती से साफ्ेत सात योजन पर स्थित था ओर घोड़ों की डाकू से यह राष्ता एक 
दिन में पार क्रिय जा सकता था । इस रास्ते पर डाकू लगते थे और राज्य की ओर से यात्रियों 
के लिए रक्ष॒क्रों का प्रबन्ब था।* 

श्रावस्ती ( सहृठ-महेठ, गोंडा जिला, उत्तर श्रदेश ) प्राचीन काल में एक मशहूर व्यापारिक 
नगरी थी और यहाँ के प्रतिद्ध सेठ अनाथ पिशिडक बुद्ध के अनन्य सेवक थे। उपनगर में बहुत-से 
निषाद रहते थे जो शायद नाव्र चलाने का काम करते थे ।* नगर के उत्तरी द्वार से एक राघ्ता 
पूर्वी भद्िया ( सुंगेर के पास ) जाता था । यह सड़क नगर के बाहर अविरावती को नात्रों के पुल 
स पार करके आगे बढ़ती थी। श्रात्रस्ती के दक्विनी फाटक के बाहर खुले मैदान में फौज पड़ाव 
डालती थी । नगर के चारो फाटकों पर चुगीघर थे । 

पालि-साहित्य में मिन्न-मिन्न नगरों से श्रावस्ती की दूरी दी हुई है जिससे उसका व्यापारिक 
मद्ृत्त्व प्रकट होता है। श्रात्रस्ती से तक्षुशिला १६५ योजन पर थी, संकिस्स ( संकीसा ) 
३० योजन, साक्रेत ( अयोध्या ) ६ योजन, राजगृह ६० योजन, मच्छिकादरड ३० योजन, 
सुप्पारक्त ( सोपारा ) १९० योजन, अग्गालव ३० योजन, उम्रनगर १२० योजन, कुररघर 
१२० योजन, श्रंगुशिमाल २० योजन और चन्द्रभागा नदी ( चेनाव ) १२० योजन, पर श्रावर्ती 
से इन स्थानों की ठोक-ठीक दूरी इसलिए निश्चित नहीं की जा सकती; क्योंकि प्राचीन भारत मे 
योजन की माप निर्धारित नहीं थी । श्रमर हम योजन की आठ अंग्रेजी मील के बराबर भी मान 
लें तब भी श्रावरती से उपयुक्त स्थानों की नक्शे पर दी गई दरियाँ ठीक नहीं बेठतीं । 

श्रावस्ती से महाजनपथ वैशाली पहुँचकर पुरब चलता हुआ भहद्िया ( मुंगेर ) पहुँचता 
था ओर फिर प्रसिद्ध व्यापारिक नगर चम्पा। यहाँ से वह कजंगल (कॉकजोल, राजमहल, बिहार) 
दोते हुए बंगाल म॑ घुसकर ताम्रलिति ( तामजुक ) पहुँच जाता था । 

वैशाली से दक्षिण जानेदाली महापथ की शावा पर अनेक पड़ाव थे जिनपर बुद्ध राजगृह 
से कुस्नीनार। की अपनी अंतिम यात्रा में ठहरे थे ।१ वे राजग्ह से अंबलदटिठक और नालनन्‍दा होते 
हुए पाटलिप्राम में गंगा पार कर कोडिगाम और नादिका होते हुए वेशाली पहुँचे थे । यहाँ से 
भ्रावस्ती फा रास्ता पककर मराडगाम, हत्यिगाम, अ्रम्बगाम, जम्बुगाम, भोगनगर तथा उत्तर 
पावा ( पपउर, पडरौना तहसील, गोरखपुर ) द्वोते हुए वे मल्लों के शालकु'ज में पहुँचे थे। 
गंगा के मेंदन में उत्तरी और दक्षिणी रास्तों के उपयुक्त वर्णन से हम प्राचीन काल में उनकी 
चाल का पता लगा सकते हैं। महाजनपथ तक्तशिला से साकल, पठानकोट होता हुआ रोहतक 
पहुँचता था। पानीपत के मदन में उसकी दो शाखाएँ हो जाती थों। दक्षिणी शाखा थूगा 
( थानेसर ), इन्द्रपस्थ द्वोकर मथुरा, सोरेय्य ( सोरों ), कंपिल, संकिस्स ( संकीसा ), करणकुज्ज 
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( कन्नौज ) होते हुए आज़बी ( अरज्ञ ) पहुँचती थी। गंगा के दाहिने किनारे-कितारे चलता 
हुआ रास्ता नदी को प्रयाग में पार करके बनारस पहुँचता था। प्रयाग के पास कोशाम्बी से एक 
राध्ता साऊेत होकर श्रावहती चत्ा जाता था; पर प्रधान पथ उत्तर-पूरब की ओर चलते हुए उकचेज 
( सोनपुर / पहुँबता था और वहाँ से वेशाती जहाँ वह उत्तरी रास्ते से मित्र जाता था। यह 
उत्तरी रास्ता अम्बाला होते हुए दृष्तितनापुर पहुँचता था। उसझे बाद रामगंगा पार करके वह साक्रैत - 
पहुँचता था और उत्तर जते हुए श्रावस्ती से होकर कपितवत्तु । वहाँ से दक्विन- 
पूर्वी हु पकड़कर पावा और कुप्ीनारा होता हुआ राघ्ता वेशात्ती पहुँचऋर दक्खिनी रास्ते से 
मिज्त जाता था। फिर यहाँ से दक्वित-पूर्वों रुव लेकर वह भद्दिया, चम्पा, कजंगल होता हुआ 
ताम्रलिप्ति पहुँवता था। वेशाती से इक्तिवन राजगद का रास्ता पाठलिग्राम, उस्बेल और गोरथगिरि 
( बराबर की पहाड़ी ) होता हुआ राजगणृद पहुँचता था। कुछतेत्र स राजगृह के इस रास्ते का 
उल्लेख महाभारत ( म० भा० २।१८।२६-३० ) में भी है। कृष्ण और भीम इसी रास्ते से 
जरासन्ध के पास राजग॒ह पहुँचे थे। महाभारत के अनुसार यह रास्ता कुछक्षेत्र से आरम्भ होकर 
कुछजां गत होऋर तथा सर पार करके पुत्रंडोत्तत ( शायर कपिलवस्तु ) होकर मिथिला पहुँचता 
था। इसके बाद गंगा ओर सोत के संगम को पार करके वह गोरथगिरि पहुँचता था जहाँ से 
राजगृह साफ-साफ दिखलाई देता था । 

चीनी यात्री भी उत्तर-भारत की पथ-पद्धति पर काफी प्रकाश डालते हैं। फाहियेन 
( करीब ४०० ई० ) और सुगयुन ( करीब ५२१ 8० ) उड़ीयान के रास्ते भारत में घुसे , पर 
युवानच्वाड, ने बतख से तत्ञशित्ा का सीधा राप्ता पकड़ा और लौटते समय वे कन्धार के रास्ते 
लौटे । तुर्फान और कापिशी के बीच का इलाका उस समय तुर्कों के अधीन था। युवानच्वाड बलख, 
कापिशी, नगरहार, पुरुषपुर, पुष्करावती और उदभारड होते हुए तक्षशिला पहुँचे । 

चौदह बरस बाद जब युवानच्वाड भारत से चीन को लोगे तो वे उदभारड में कुछ समय तक 
ठहरे । फिर वहाँ से लम्पक ( लगमान ) होते हुए खुरंम की घाटी से होकर वणु ( बन्नू ) के दक्षिण 
में पहुँचे । वणु या 'फतन? में उप युग में वजीरिश्तान के सिवाय गोमल और उसकी दो सहायक 
नदियाँ म्फीब ( यव्यात्रती ) ओर कन्दर की घारियाँ भी शामिल थों । वहाँ से २००० ली चलने के 
बाई उन्होंने एक पवे तमाला ( तोबा-कारेर ) ओर एक बड़ी घाटी ( गजनी, तरनाक ) पर भारतीय 
सीमा पार की और क्िज्ञात-ए-गिलजई के रास्ते वह त्साओ-करिउ-त्स यानी जागुड़ ( बाद की 
जगुरी ) पहुँचे । जागुड़ के उत्तर का प्रदेश फो-शि-शि-तंग-ना अथत्रा वृजिस्थान था जिसका नाम 
आज भी उजरिस्तान अथवा गर्जिस्तान में बच गया है। १ 

युवानच्वाइ के यात्रा-त्िवर॒ण से इस बात का पता नहीं चतता कि उन्होंने पश्चिम का 
कोन-सा रास्ता लिय। और वह कपिश के राष्ते से कहाँ मित्रता था। श्री फूशे का खयाल 
है कवि उनका रास्‍्ता अरंगद्ााब के उद्गम से दश्त-ए-नाबर और बोकन के दरें से हो ॥ हुआ लोगर 
अथवा उसकी सहायक नदी खावत की ऊ ची घाटी पर पहुँचता था ।२ यहाँ से कपिश पहुँचने के लिए 
उन्होंने उत्तर-पूर्दी रुव लिया ओर उनका रास्ता हेरात-काबुल के रास्ते से हजारजात में जलरेज पर 
अथवा कन्घार-ग जनी-काबुल के रास्ते से मे गन पर आ मिला । काबुल से वे पगमान के बाहर पहुँचे 
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और फिर उत्तर का रुख करके उन्होंने कपिश की सीमा पर अनेक पर्वत, नदियाँ और करखे 
पार झिये । आधुनिक भौगोलिक ज्ञान के श्राधार पर यह अनुमान किया जा सकता है कि उन्होंने 
हिंदुकुश के दक्खिन पहुँ चने *के लिए पगमान का पूर्वों पाद पार किया | इस रास्ते पर उन्हें यह 
कठिन दर्रा मिला जिसकी पहचान फूरों खाघक से करते हैं। जो भी हो, युवानच्वाढ_ इस रास्ते से 
अंदराब की घाटी में पहुँचे ओर वहाँ से उत्तर के रुख में खोस्त होते हुए वे बदख्शोँ ओर वर्खों 
से पामीर पहुँचे । 

भारत के भीतर यात्रा में युवानव्वाब ने गमन्धार में पहुँचकर बहुत-से संघाराम और 
बद्धतीथ देवने के लिए अनेक रास्ते लिग्रे। गन्ब्रार से वे उड्डियान ( स्वात ) की राजधानी 
मेंग-की यानी मंगलोर पहुँचे ।* इस प्रदेश की सर करफे उत्तर-पूर्व से वे दरेल में घुसे ।२ 
यहाँ से कठिन पहाड़ी यात्रा में मूलों से सिन्ध पार करके वे बोलोर १हुँचे ।! इसके बाद वे पुनः 
उदभाराड लोट आये और वहाँ से तत्कशिला पहुँचे । तक्षरिला के उर॒सा ( हजारा जिला ) के रास्ते 
वे कश्मीर पहुँचे । वहाँ से वे एफ कठिन रास्ते स पूछ पहुँचे ओर पूछ से राजोरी होते हुए वे कश्मीर 
के दक्खिन-पश्चिप्र में पहुँचे ।४ कश्मीर जाने के शिए बाद में मुगलों का यही राष्ष्ता था। राजोरी से 
दक्विन-पूर्व में जाकर वे टक्ष देश पहुँचे और दो दिनों की यात्रा के बार ब्यास पार करके वे साकत 
पहुँचे ।५ यहाँ से वे चीनभुक्ति या चीनपति, जहाँ कनिष्क ने चीन के केदी रखे थे ओर जिसकी 
पहचान कसूर से २७ मील उत्तर पत्ती से की जाती है, पहुँचे ।६ यहाँ से तमसावन होते हुए वे 
उत्तर-प्रब में जालन्धर पहुँचे । यहाँ से कुज्नू की यात्रा करके वे पार्यात्र पहुँचे जिसकी पहचान 
शअ्रभी नहीं हो सकी है। यहाँ से वे कुरुक्षेत्र होते हुए मथुरा श्राये । 

तज्ञशि्षा और मथुरा के बीच महापथ के उपयुक्त विवरण से यह साफ हो जाता है कि 
७ वीं सदी में भी महाजनपथ का रुख वही था जो बोद्धकाल में; गो कि उसपर पड़नेवाले बहुत- 
से नाम, शताब्दियों में राजनतिक कारणों से, बदल गये थे । 

युवानव्त्राड_ की यात्रा का दूसरा मार्ग स्थानेश्वर ( थानेसर ) से शुरू होता है। यहाँ से 
वह उत्तर-पूव में सु-लु किन होते हुए रोहिलखण्ड में मतिपुर पहुँचे।* यहाँ के बार 
गोविषाण ( काशीपुर, कुमाऊँ ) और उसके बाद दक्खिन-पूर्व में अहिच्छत्र पड़ा ।< इसके बाद 
दक्खिन में विलसाण ( अतरंजी खेड़ा, एटा जिला, यू० पी० ) * पड़ा ओर इसके बाद संकाश्य 
या संकीस; इसके बाद, कान्यकुब्ज होते हुए वे अयोध्या पहुँचे *९ और वहाँ से अयमुख और 
प्रयाग होते हुए वे विशोक पहुँचे । 

चीनी यात्री के रास्ता देर-फेर कर देने से उपयुक्त यात्रा गड़बडू-सी लगती है। थानेसर 
से अहिच्छत्र तक तो उन्होंने उत्तरी पथ पकड़ा, पर उसके बाद कन्नौज से दक्खिनी रास्ते से वे प्रयाग 
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पहुँचे, पर विशोक से, जिसकी पहचान शायद लखनऊ जिले से की जा सच्चती है, वे फिर उत्तरी 
मार्ग पर होकर श्रावृ्ती पहुँचे! ओर वहाँ से कपिलंवस्तु जो ७ वीं सरी में पूरा उजाड़ हो चुका 
था ।* कपिलवस्तु के पास लुम्बिनी होकर वे रामग्राम पहुँचे और वहाँसे कुसीनारा । ३ 

ऊपर दक्षिण मार्ग से, हम अपने थात्री की यात्रा प्रयाग तक, जहाँ से गंगा पार करके 
बनारस पहुँचा जाता था, देख चुके हैं। कुशीनारा से बनारस पहुँचकर हमारे यात्री ने बिहार की 
तरफ यात्रा की । वे बनारस से गंगा के साथ-पाथ, चान-चु प्रदेश, जिधकी पहचान महाभारत के 
कुमार विषय ४ से की जा सकती है और जिममें उत्तर प्रदेश के गाजीपुर और बलिया जिले पड़ते 
हैं, पहुँचे । यहाँ से आगे बढ़ते हुए वे वेशाज्ी पहुँचे ।* यहाँ नेपाल की यात्रा करके वापस श्राये 
और फिर पाटलिपुत्र आये ।* पाटरर्णिपुत्र से उन्होंने गया ओर राजगह की यात्रा की । 

शायद फिर वे राजगढ़ से वेशाली लोटे श्लोर महापथ पकड़कर चम्पा ( भागलपुर, 
परिहार ) * होते हुए कजंगत ( कफजोल, राजपरहल, बिहार ) पहुँचे और यहाँ से उत्तरी बंगाल 
में पुराडवर्धन होते हुए ताम्रलिप्तिं पहेँ वे । 

उपयुक्त विवरण से हमें पता चतता है कि सातवीं सदी में भी वे ही रास्ते चलते थे जो 
है० पू० पॉँचवीं सदी में । इसा की ग्यारहवीं सदी में भी भारत की पथ-पद्धति वही थी, गो कि 
इस युग में उसपर के बहुत-से प्राचोन नगर नष्ट हो गये थे और उनकी जगद्ट नये नगर बस गये 
थे। ग्यारहवीं सदी की इस पथ-पद्धति में, अलबीरुनी के अनुसार, * पदन्दह मार्ग आते थे जो 
कन्नौज, मथुरा, अनहिलवाड, धार, बाड़ी ओर बयाना से चलते थे। कन्नोजवाला रास्ता प्रयाग होते 
हुए उत्तर का रुख पकड़कर ताम्रलिप्ति पहुँचता था और यहाँ से समुद का किनारा पकड़कर कांची 
से होकर सुरर दक्षिण पहुँचता था। कन्नौज से प्रयाग तक के रास्ते पर निम्नलिखित पड़ाव पड़ते 
थे यथा जाजमऊ, अमपुरी, कड़ा ओर ब्रह्मशिला | यह बात साफ है कि यह्द रास्ता दक्खिनी 
रास्ते के एक भाग की ओर संकेत करता है। बाड़ी (बोलपुर की एक तहसीजञ) से गंगासागर के 
महापथ में हम उत्तरों महांपथ के चिह्ठ पु सकते है। बाड़ी से रास्ता अयोध्या होते हुए बनारस 
पहुँचता था और यहाँ दकिखनी मार्ग के साथ होकर उत्तर-पूर्व के रुख में सरवार ( गोरखपुर, 
उत्तर प्रदेश ) होकर पटना, मुंगेर, चम्पा (भागलपुर), दुगमपुर होते हुए गंगासागर जहाँ गंगा 
समुद्र से मितती है, पहुँचता था। कन्नोज से एक रास्ता (नं ४) आसी (अलीगढ़, उत्तर प्रदेश), 
जद्धा (!) ओर राजोरी होते हुए बयाना (भरतपुर, राजस्थान) पहुँचता था । न॑० १४ की यात्रा 
कन्नौज से पानीपत, अटक, काबुल से गजनी तक चज़ती थी। नं० १५ की यात्रा की सड़क 
बारामूना से आदिस्थान तक की थी। नं० ५ की यात्रा कन्नौज से कामरूप, नेपाल और तिब्बत 
की सीमा को जाती थी । स्पष्ट है कि यह यात्रा गंगा के मेंदान की उत्तरी सड़क से होती थौ । 

मुगल-काल में उत्तर-भारत की पथ-पद्धति का पता हमें डब्लू० फिच, तावर्नियर, दौफेन 
धालर और चहारगुलशन से लगता है । रास्तों पर पड़नेवाले पहाड़ों के नाम यात्रियों ने मिन्न-मिन्न 
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दिये हैं जिनका कारण यह है हि वे स्त्रय॑ भिन्न-भिन्न पढ़ात्रों पर ठहरे । चहारगुतरान में ऐसे २४ 
रास्तों का उल्लेख है; पर वास्तव में, वे राप्ते महापर्थों के ठुकई ही थे । 

मुगल-काल में महाप्रथ काबुत से आरम्भ होऊर बेग्राम, जगइलक, गएडमक, ज तालाबार, 
और अतीमस्जिंद होते हुए पेरावर पईचवा था। यहाँ से वह अट2क के राध्ते हसन अच्द्ाव होते 
हुए राव वीरडी पहुँचता था। यहाँ से रोहवाब अर गुजतत होफ़र वह तार आता था ।* 
काबुल से एफ राष्ता, चारिकार के राध्ते, गौरबन्श ओर ततीकात होकर बदर्शों पहुँचता था। 

खुसरो की बगादत दबाने के बाद जहाँगीर ने काबुल से लाहौर तक इसी रास्ते से सफर 
फिया था ।* चहारगुनशन 3 ने इस रास्ते पर बहुत-से पड़ावों के नाम दिये हैं। लाहोर से काबुल 
का यह राष्ता शाहरीला पुल से राजी पार करके खक्‍्खरचीमा (गुजरानव्राला से १०३ मील 
उत्तर) पहुंचता था, फिर वजीराबार के बार, चेनाब पार करके गुजरात जाता था ; गुजरात के 
बाद केलम पार करना पढ़ता था और रावलपिण्डी फे बाइ अटक पर सिंधु पार किया जाता था; 
श्रन्त में, पेशावर होऋर काबुल पहुंचा जाता था । 

लाहौर से कश्मीर का रास्ता गुजरात तक महायथ का ही राष्ता था। यहाँ से कश्मीर का 
रास्ता फूटकर भीमबर, नौरोरा, राजोरी, थाना, शादीमर्ग और हीरपुर होते हुए श्रीनगर पहुंचता 
था। राजौरी से पूछ होते हुए भी एक रास्ता बारामूला को जाता था। आज दिन भी यह रास्ता 
चलता है और कश्मीर के प्रश्न को लेकर इसी पर काफी घमासान हुई थी। टीफेनथालर के 
अनुसार १८वीं सदी के अन्त की अराजकता फे कारण व्यापारी कश्मीर जाने फे लिए नजीत्रगढ़ 
जाजमगढ़, घरमपुर, सहारनपुर, ताजपुर, नहान, बिलासपुर, हरीपुर, मकरोटा, जिंसूली, भररवा 
और कष्टवार होकर घुमावदार, पर सलामत राह्ते को पऋइते थे । शिप्रता की पहाड़ियों फे बीच 
से होऋर जानेवाता यह रास्ता व्यापारियों की लूटपाट से बचाता था । 

लाहौर से मुल्तान का रास्ता और गाबार, नोशहरा, चौकीफत्त, , हृंड़प्पा और तुलुम्ब 
होकर गुगरता था । 

लाहौर से रिज्ञी तक का रास्ता पहते होशिप्रारनगर, नोरंगाबार ओर फतेहाबा३ होते 
हुए सुल्तानपुर पहुँचता था, जहाँ शहर के पच्छिम काना नरी पर ओर उत्तर भे सतलज पर 
घाद लगते थे। वहाँ के बार जहाँगीरपुर पर सतलज की पुरानी सतह मिलती थी और उसके बाद 
फिल्लौर और जुवियाना आते थे । यहों से सड़क, सरहिन्द, अम्बाला, थानेधर, तरावड़ी, कर्नाल, 
पानीपत और सोनीपत होते हुए दिल्ली पहुँचती थी |“ 

रिल्ली से आंगरे की सड़क बड़ापुत, बदरपुर, बह्लभगढ़, पलवल, मथुरा, नौरंगाबाद, 
फ्रहसराय ओर छिकन्दरा होकर आगरा पहुँचती थी। दिल्‍ली-मुरादाबा३ - बनारस - पटनावाला 
राप्ता गाजिउद्दीनगगर, डासना, हापुड़, बागसर, गद़मुक्केशवर और अमरोहा होकर मुरादाबाद 
पहुँचता था। मुरादाबार से बनारत तक के पढ़ावों का उल्लेख नहीं मिलता। बनारस से सड़क 
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गं।जीपुर होकर बक्सर पहुँचती थी जहाँ सात मील दक्वन में, गंगा पार करके रानीसागर होकर 
पटना पहुँचती थी।" तात्रनियर के अनुसार* आगरा-पटना-ढाकावाली सड़क आगरा से 
फिरोजाबार, इटावा तथा औरंगाबाद होते हुए एताहाबाद पहुँचती थी । एलाहाबाद में मासूल जमा 
करने के बार सूजेदार से दश्तक लेकर गंगा पार करके जगरीशपराय होते हुए व्यापारी बनारस 
पहुँचते थे। गंगा पार करते समय यात्रियों के माज्ञ की ्ान-बीन होती थी और उनसे चुंगी 
बसूत की जाती थी। बनारस से सैय्य रराजा ओर मोहन की सराय द्वोकर रात्ता पटना की ओर 
जाता था। करमनासा नदी खुरंमाबाद में ओर सोन सासाराम में पार की जाती थी। इसके बाद 
दाऊरनगर और अरवल होते हुए पटना आ पहुँचता था। पटना स ढाका के लिए ताव्रनियर ने 
नाव ली तथा बाढ़, फ्युव, भागलपुर, राजमहल होते हुए वह हाजरापुर पहुँचा। यहाँ से ढाका 
४५ कोस पड़ता था। लौटते समय तावनियर ढाक्रा से काध्षिमबाजार होते हुए नाव से 
हुगली पहुँचा । 

मुगल-काल में उत्तर भारत की पय-पद्धति से हम इस नतीजे को पहुँचते हैँ कि सिवाय 
कुछ उपपथों के मध्यकालीन पद्धति से उसमें बहुत कप हेर-फेर हुआ । काबुल से पेशावर तक 
सीवा रास्ता था। काबुल से गजनी होफर कन्बरार का रास्ता चलता था। लाहौर से गुजरात 
होकर कश्मीर का राष्ता था। पेशात्रर-बंगात पथ का दिलल्‍ली-लाहोर खण्ड वही रुख लेता था 
जो प्राचीनकात में । गंगा के मे द्नन का उत्तरी पथ रिल्ली से मुराशबार होऋर पटना जाता था। 
रिल्ली से मुल्तान को भी सड़क चलती थी। पर मध्यकालीन और मुगतकालीन पथ-पद्धतियों 
में केवल एक फके था और वह यह था कि सुगल-युग की सड़कें उन शहरों से होकर गुजरने लगी 
थीं जो मुप्तलमानी सह्तनत में बने और ४ले-फले, ओर भारत की पथ-पद्धति का इतिहास देखते 
हुए यह ठीक ही था । 


दक्षिण ओर पश्चिम भारत की पथ-पद्धतिं 


वास्तव में सतपुड़ा की पहाड़ियाँ और विन्ध्यपव तश्रेणी उत्तर-भारत को दक्खिन और 
सुदूर-दक्तिण से अलग करती है। विन्ध्यपवेत अपने श्राकृत सौन्दय के साथ-साथ अपने उन पथों 
के लिए भी प्रसिद्ध है जो उत्तर भारत को पश्चिम किनारे के बन्दरों और दक्षिण के प्रष्षिद्ध नगरों से 
जोड़ते हैं । पश्चिम से पूर्व चलते हुए इन राजमार्गों में चार या पाँच जानने लायक है । 

मारवाड़ फे रेगिस्तान और कच्छु के रन की भौगोलिक परिस्थिति के कारण ग्रुजरात और 
पिन्ध के बीच का राष्ता बड़ा कठिन है। इसीलिए प्राचीन काल में पंजाब और गुजरात के बीच 
का रास्ता मालवा से होऋर जाता था; लेकिन कभी-कभी मदहमूद-जेंसे बड़े विजेता काठियावाड़ का 
रास्ता कम करने के लिए पिन्‍्ध ओर मारवाइ होकर भी गुजरते थे । पर गुजरात ओर पिन्ध के 
बीच का रास्ता मामूली तोर से समुद्र से होकर था। 

अ।ावला की पहाड़ियों की तरह दिल्‍ली-अजमेर-अदह्दमदाबाद का रास्ता मध्य राजस्थान 
को काटता हुआ आलादला के पश्चिम पाद के साथ अजमेर के आगे तक जाता है। यही रास्ता 

राजस्थान श्र दक्खिन के बीच का प्राकृतिक पथ है। 
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मथुरा-आगरावाला रास्ता चम्बल की घाटी के ऊपर द्वोते हुए उज्जैन को जाता है और 
फिर नमंदा की घाटी में। दक्खिन जानेवाले प्राचीन राजमार्ग का भी यही रुख था। खरडवा 
ओर उज्जैन के बीच जहाँ रेल नर्मदा को पार करती है वहीं माहिष्मती नगरी थी जिसे अ्रब महेसर 
कद्दते हैं। शायद आर्यो की दक्षिण में बसने वालो यह पहली नगरी है। यह नमेदा पर उस 
जगह बसी है जहाँ पर विन्ध्य-पवेत का गूजरीधार और सतपुड़ा का सैन्ववाघाट विन्ध्य के दक्षिण 
जाने के लिए प्राकृतिक मार्ग का काम देते है । सतपुड़ा पार करने के बार दूसरी ओर ताप्ती नरी 
पर बुरहानपुर पढ़ता है। वहाँ से ताप्ती घाटी के साथ-साथ खानदेश होता हुआ एक रास्ता 
पश्चिमी घाट को पार करके सूरत जाता है ओर दूसरा रास्ता पूना की घाटी के ऊपर से होता हुआ 
बरार और गोदावरी की घाटी को चला जाता है। 

उजयिनी प्राचीन अवन्ती की राजधानी थी। पूर्वों मालवा को आकर कहते थे और 
इसकी राजधानी विदिशा थी जिसे आज लोग भेतसा के नाम से जानते है । प्राचीन महापथ की 
एक शाखा भरुकच्छ ओर सुप्पारक के प्राचीन बन्दरगाहों से होती हुईं उज्जैन के रास्ते मथुरा 
पहुँचती थी । मद्दापय की दूसरी शाखा विदिशा से बेतवा की घाटी होती हुईं कोशाम्बी पहुँचती 
थी। इस प्राचीन पथ का रुख हम भेलसा से भाँसी होते हुए कालपी के रेल-पथ से पा सकते हैं । 
इसी राध्ते की गोदावरी के किनारे रहनेवाले ब्राह्मण तपस्वी के शिष्यों ने पकड़ा था। बोद्ध साहित्य 
में यद कथा आई है कि १ बावरी ने एक ब्राह्मण के शाप का अथ सममने के लिए अपने शिष्यों 
को बुद्ध के पास भेजा था। उसके शिष्यों ने आलक से अपनी यात्रा आरम्भ फी। वहां से वे 
पतिट्ठान ( पेठन-हैदराबाद प्रदेश), महिंस्तति (महेसर-मध्यभारत), उज्जैशी (उज्जैन-मध्य भारत) 
गोनद्ध, वेदसा ( भेलसा-मध्यभारत ), वन सहय होते हुए कोौशाम्बी पहुँचे। मथुरा-आगरा के 
दक्खिन कानपुर और प्रयाग तक नीचे देखने से पता चलता है कि बेतवा, ठोंस और केन के मार्ग 
एक दुसरे रास्ते की ओर इशारा करते है। केन और टोंस के बीच में विन्ध्यपवंत की पन्‍ना 
श्रूखला सँकरी पड़ जाती दै। उसे पार करके सोन और नर्मदा के जल-विभाजक और जबलपुर 
तक आसानी से पहुँचा जा सकता है। जबलपुर के पास तेवर चेदियों की प्राचीन राजधानी थी। 
प्रयांग से जबलपुर का रास्ता बुन्देलखणड के महामार्ग का बोतक है। जबलपुर के कुछ द्वी उत्तर 
कटनी से एक दूसरा मार्ग छत्तीसगढ़ को जाता है। जबलपुर से एक रास्ता वेन गंगा का रुख 
करते हुए गोदावरी की घाटी को जाता है। जबलपुर का खास रास्ता नमेदा घाटी के साथ-साथ 
चलता हुआ भेलसा के रास्ते इटारसी पर मिलता है ओर उज्जैन-भादिष्मती का रास्ता 
खराडवा पर । 


विन्ध्यपवेत की पथ-पद्धति दक्थ्विन में समाप्त हो जाती है। मालवा और राजस्थान से 
होकर दिल्ली और गुजरात का रास्ता बड़ौदा के बाद समुद्र के किनारे से दक्षिण की ओर जाता है; 
पर इसका मदत्त्व समुई और मेदान के बीच सह्याद्रि की दीवार आ जाने से बहुत कम हो जाता 
दै। बम्बद के बाद तो यद्द रास्ता उपपथों में परिणत हो जाता है। 

मालवा का रास्ता सद्माद्रि को नासिक के पास नाना घाट से पार करता है ओर वहाँ से 
सोपारी चला जाता है । 

प्रयाग से जबलपुर का बुन्दे लखशड-पथ नागपुर जाकर श्रागे गोदावरी को धाटी पकड़- 
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कर श्रान्प्रदेश पहुच जाता है। बस्तर और मेकाल की पहाड्ियों के घने जंगलों कौ वजद् से यह 
रास्ता बहुत नहीं चलता था। 

दक्षिण-भारत के पथ नदियों के साथ-साथ चलते हैं। पहला रास्ता मनमाड से मसुली- 
पद्म के रेलमार्ग के साथ चलता है। दूसरा पूना से काब्जीवरम को जाता है, तीसरा गोओआ से 
तब्जोर-नेगापटन, चौथा कालीकट से राभेश्वरम्‌ ओर पाँचवोँ रास्ता केवल एक स्थानिक माग है; पर 
चौथा रास्ता पालधार को पार करता हुआ मालाबार ओर चोतमराडल के बीच का खास महापथ 
है। पहले तीन रास्तों का काफी महत्त्व था। 

मनमाड से दक्थ्विन-पूव जाता हुआ राघ्ता अजिश्ट और बालाघाड की पवेत-श खजाओं 
को पार करके गोदावरी कौ घाटी में घुस जाता है। दोौलताबाद, औरंगाबाद और जालना होते 
हुए यह रास्ता नाराडेड' में गोदरावरी को छूता है ओर उसके साथ कुछ दूर तक जाकर वह उसे बायें 
किनारे से पार करता है। रेल यहाँ से दक्खिन हैदराबाद को डने के लिए मुड़ जाती है, लेकिन 
हैदराबाद के उत्तर मे वारंगत तक प्राचीन पथ अपने सीधे राघ्ते पर मुड़ जाता है और विजयवाडा 
जाकर बंगाल की खाड़ी को छू लेता है। स॒त्तनिपात से* यह पता लगता है कि ई० पू० पाँचवीं 
सदी में यह रास्ता खूब चतता था। जैता हम ऊपर कह आये है, बावरी के शिष्य गोदावरी की 
घाटी के मध्य में ध्थित अस्सक से चलकर प्रतिष्ठान पहुँचे और वहाँ से माहिष्मती और उजयिनी 
होते हुए विदिश। पहुँचे । 

पूना से चलनेवाला रास्ता सह्याद्रि के अ्हमदनगर बाहु की श्रोर जाकर फिर दक्खिन की ओर 

गोज़कुरडा के पठार की तरफ चला जाता है। भीमा के साथ-साथ चलता हुआ यह रास्ता भीमा 
ओर कृष्णा के संगम तक जाता है। इसके बाद वह क्ृष्णा-तु गभद्ा के दोआाब के पूर्वों तिरे पर जाता 
है और फिर नालमले के पश्चिम में निकल जाता है। इसके बाद वडपेस्नार के साथ-साथ चलकेर 
यह पू्वो-घाट पार करके समुद्र के किनारे पहुँच जाता है । 

दक्तिण का तीपरा रास्ता महाराष्ट्र के दक्षिणी परे से चलकर क्रष्णा-तु गभद्वा के बीच 
से होते हुए यातों तुगभद्रा को विजयनगर में पार करके दुसरे रास्तें को पकड़ लेता है 
या दक्षिण-पश्चिम चलते हुए तुगभद्वा को हरिहर में पार करके मेसोर में घुसता है और 
कावेरी के साथ-साथ आगे बढ़ता है । 

इतिहास इस बात का प्रमाण है ऊक़ि ये रास्ते आपस की लड़ाई-मिड़ाई, व्यापार और 
सांस्कृतिक आरान-प्रदान के प्रधान जरिये थे, फिर भी इन ऐतिहासिक पथों का विशेष विवरण 
इतिहास अथवा शिलालेबों से प्राप्त नहीं होता। पश्चिम और दक्षिण भारत की पथ-पद्धति के 
कुछ टुकड़ों का ऐतिहासिक वर्णन हमें अतबीरुनी से मिलता है। बयाना होकर मारवाड़ के 
रेगिस्तान से एक सड़क भारी होती हुई लहरी बन्रर, यानी कराची पहुंचती थी ।*  दिल्‍ली- 
अजमेर-अहमदाजाद का राघ्ता कन्नौज-बयाना के रास्ते के रुव में ही था।३ मथुरा-मालवा का 
रास्ता मथुरा और धारवाले रास्ते से संकेतित है। उज्जैन होकर बयाना से घार तक एक 
दूसरा रास्ता भी था। पहला रास्ता, सेण्ट्रल रेलवे से, मथुरा से भोपाल और उसके बाद उज्जन 
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तंथा 'दौर से धार, इससे संकेतित है। धार का दूसरा रास्ता वेस्टन रेलवे के उध् पथ से 
संकेतित है जो भरतपुर से नागदा जाता है ओर वहाँ से छोटी लाइन होकर उज्जेन और 
इन्दैर होता हुआ धार पहुँचता है। धार से गोद|वरी आर धार से थाना के पथ वेह्टने रेलवे 
की मनमाड से नाविक ओर थाना की लाइन से संकेतित है। 


मुगत-काल में, उत्तर-भारत से दक्खित, गुजरात तथा दक्तिण-भारत की सड़कों पर 
कांफी आमदरफ्त थी। दिल्‍ली से अजमे( का राष्तता सराय अल्लावर्दी, पटौरी, रेवाड़ी, कोट, 
चुक्सर ओर सरसरा होफर अजमेर " पहुँचती थी। इईलियट ( भा० ५ ) के अनुसार श्रजमेर 
से अहमदाबाद को तीन सहकें थीं--यथा, (१) जो मेइता, सिरोही, पद्नन ओर दीसा होकर 
अहमदाबाद पहुँचती थी,* (२) जो अजमेर, मेड़ता, पाली, भगवानपुर, मालोर और पद्चनवाल 
होते हुए अद्मदाबाद पहुँचती थी,ओर (३) जो अजमेर से मालोर और हैषतपुर होती 
अहमदाबाद पहुँ चती थी । 

सत्रहवीं सदी में बुरहानपुर और सिरोंज होकर सूरत-आगरा सड़क बहुत ही प्रसिद्ध थी, 

क्योंकि इसी रास्ते उत्तर-भारत का माल सूरत के बन्दर में उतरता था। तावर्नियर और 
पीटर मराडी इस रास्ते पर बहुत-से पड़ावों का उल्लेख करते हैं। सूरत से चलकर नवापुर 
होते हुए यह सड़क नन्दुरब-र होकर बुरहानपुर पहुँचती थी। बुरहानपुर उस युग में एक बढ़ा 
व्यावसायिक केन्द्र था जहाँ से कपड़ा ईरान, तुकों, रूस, पॉलेंड, अरब और मिश्ल तक जाता था। 
बुरहानपुर से रास्ता इछावर, पिहोर होता हुआ सिरोंज पहुँचता था जो इस युग में अपनी कपड़े 
की छपाई के लिए प्रतिद्ध था। पिरोंज से यह रास्ता सीकरी ग्वालियर होते हुए घोलपुर 
पहुँचता था और वहाँ से आगरा । 

सूरत से अहमदाबाद होकर भी एक रास्ता आगरे तक चलता था।3 सुरत से बड़ौदा 
शौर नडियाड दोकर अहमदाबाद पहुँचा जा सकता था। अहमदाबाद और आगरे के बीच की 
प्रसिद्ध जगहों में मेक्षाणा, सीधपुर, पालनपुर, भिन्नमाल, जालोर, मेड़ता, हिंडौन, बयाना और 
फ्तहपुर-सीकरी पड़ते थे । 

तावर्नियर दक्खिन ओर दक्षिण भारत की सड़कों का भी अच्छा वर्णन करता है, गो कि 
उनपर पड़नेवाले बहुत-से पड़ावों की पहचान नहीं हो सकती | सूरत और गोलकुराडा का 
रास्ता बारडोली, पिम्पलनेर, देवगाँव, दोलताबाद, औरंगाबाद श्राष्टी, नाडेंड होकर था। सूरत 
ओर गोआ फे बीच का रास्ता डमन, बवई', चौल, डाभोत, राजापुर और बेनरगुला हाकर था।*४ 

गोलकुरणडा से मसल्लीपट्टम सो मील पड़ता था, पर हीरे की खानों से होकर जाने में दूरी 
एक सौ बारह मील हो जाती थी। सत्रहवीं सदी मे मसलोपट्टम बंगाल की खाड़ी में एक प्रतिद्ध 
बन्दरगाह था जहाँ से पेगू | स्याम, आराकान, बंगाल, कोचीन, चाइना, मक्का, हुरमुज, माडा- 
गास्कर, सुमात्रा ओर मनीला को जहाज चलते थे ।५ 

सत्रहवीं सदी में दक्षिण की सड़कों की हालत बहुत खराब थी; उनपर छोटी बेलगाड़ियाँ 
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भी बहुत कठिनाई से चल सकती थीं और कभी-कभी तो गाड़ी के पुरजे अलग करके ही वे उन 
सड़कों पर जा सकती थीं। गोलकुराडा ओर कन्याकुमारी के बीच की सड़क की भी यही अवस्था 
थी। इसपर बेलगाहियाँ नहीं चल सकती थीं, इसलिए बेल और धोड़े माल ढोने के और 
सवारी के काम में लाये जाते थे । सत्रारी के लिए पालकियों का भी खूब उपयोग होता था। 

भारतवर्ष की उपयु क्व पथ-पद्धति में हमने उसके ऐतिहापिक और भौगोलिक पहलुओं 
पर एक सरसरी नजर डाली है। आगे चलकर हम देखेंगे कि इन सड़कों के द्वारा न केवल 
आन्तरिक व्यापार और संस्कृति की इद्धि हुईं; वरन्‌ उन सड़कों के ही सहारे हम विदेशों से अपना 
सम्बन्ध बराबर कायम करते रहे। देश में पथ-पद्धति का विकास सभ्यता के विकास का माप- 
दरणाड है। जेसे-जेंसे महाजनपर्थों से अनेह उपपथ निकलते गये, वेसे-ही-वेसे सभ्यता भारतवर्ष 
के कोने-कोने में फेलती गई और जब इस देश में सभ्यता पूरे तौर से छा गई, तब इन्हीं स्थल 
ओर जलमार्गों के द्वारा उस सभ्यता का विकास बृहत्तर भारत में हुआ। हम श्ागे चलकर 
देखेंगे कि अनेक यगों तक भारत के महापथों और उनपर चलनेवाले विजेताओं, व्यापारियों, 
कलाकारों, भिज्षुग्रों इत्यादि ने क्रिव तरह इस देश की संसक्षति को आगे बढ़ाया । 


इसरा श्रध्याय 
वैदिक ओर प्रतिवैदिक युग के यात्री 


आरम्भ से ही यात्रा, चाहे वह व्यापार के लिए हो अथवा किसी दूसरे मतलब के लिए, 
सभ्यता का एक विशेष श्रंग रही है । उन रिनों भी, जब संस्कृति अपने बचपन में थी, आदमी 
यात्रा करते थे, भते ही उनकी यात्राओं का उद्दे श्य आज दिन के यात्रियों के उद्दे श्य से भिन्न 
रहा हो। बड़े-बड़े पवत, घनघोर जंगल और जलते हुए रेगिस्तान भी उन्हें कभी यात्रा करने से 
रोक नहीं सक्रे। अधिकतर आदिम भनुष्यों की यात्राओं का उहं श्य ऐसे स्थान की खोज थी 
जहाँ वे आसानी से खाने-पीने को चीजें, जेंसे फत, और जानवर तथा अपने ढोर-ढंगरों के चराने 
के लिए चरागाह और रहने के लिए गुराएँ पा सकते थे । अगर भूमि के बंजर हो जाने से अथवा 
आबहतवा बरल जाने से उनके जीवन-यापन में बाधा पहुँचती थी तो वे नई भूमि की तलाश में 
वनों और पहाड़ों को पार करते हुए आगे बढ़ते थे । 

मनुष्य अपनी फिरदर-अवस्था में अपने पशुओं के लिए चरागाह ढेढ़ने के लिए 
हमेशा घृमता रहता था । मनुष्य के इतिहास में बहुत-से ऐसे उदाहरण मिलते हैं जिनसे पता 
चलता है कि आबहवा बदल जाने से जीवन-यापन में कठिनाई आ जाने के कारण मनुष्य अपनी 
जीवन-यात्रा के लिए सुदूर देशों का सफर करने में भी नहीं हिचकता था। हमें इस बात का 
पता है क्रि ऐतिहातिक युग में भी शक्र, जलते हुए रेगिस्तान और कठिन पर्व॑तों की परवा किये 
बिना, ईरान और भारत में घुसे । आय जिनकी संघ्कृी की आज हम दुहाई देते हैं, शायद 
इसी कारण से घूमते-घामते यूरोग, ईरान और भारत में पहुँचे । अपने इस घूमने-फिरने की अवस्था 
में ग्रादिम जातियों ने वे नये रास्ते कायम किये जिनका उपयोग बराबर विजेता और व्यापारी 
करते रहे । 

मनुष्य-समाज की क्षषकावस्था ने उसे जंगलीपन से निकालकर उसक्रा उस भूमि के साथ 
सान्निश्य कर दिया जो उसे जीवन-यापन के लिए अन्न देती थी । इस युग में मनुष्य की जीविका 
का साधन ठीऊ हो जाने से उसके जीवन में एक स्थाग्रित्व की भावना आ गई जिसकी वजह 
से वह समाज के संगठन की ओर रुत् कर सका। खेती के साथ उसका जीवन अधिक पेचीदा 
हो गया ओर धीरे-धीरे वह समाज में अपनी जिम्मेदारी समझता हुआ उसका एक अंग बन 
गया। ऐसे समय हम देखते हें कि उसने व्यापार का सद्दारा लिया, गो कि इसके मानो यह नहीं 
होते कि अपनी फिरन्रर-अवस्था में वह व्यापारी नहीं था, क्योंकि पुरातत्त्त इस बात का प्रमाण 
देता है कि मनुष्य अपनी प्राथमिक अ्वस्थाओं में व्यापार करता था और एक जगह से दुसरी 
जगह में सीमित परिमाण में वे वस्तुएँ आती-जाती थीं। कहने का मतलब तो यह है कि खेतिहर- 
युग में प्राथमिक व्यापार को नह उत्तेजना मिली ; क्योंकि अपने खाने-पीने के सामान से निश्चिन्त 
होने से मनुष्य को गहने-कपड़े तथा कुछ भजार और हथियार बनाने के लिए धातुओं की 
चिंता हुईं। शआरम्भ में तो ब्यापार जाने हुए प्रदेशों तक ही सीमित था; पर मनुष्य का श्रदम्य 
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साहस बहुत रिनों तक रुक नहीं सकता था और इसीलिए उसने नये-नये रास्तों और देशों का पता 
लगाना शुरू किया जिएसे भोगोलिक ज्ञान की अ्रभिदृद्धि से सभ्यता आगे बढ़ी । पर उस युग 
में यात्रा सर नहीं थी । डाकुओं ओर जंगली जानवरों से घनघोर जंगल भरे पड़े थे, इसलिए 
उनमें अग्रैले-दुकेले यात्रा करना कठिन था। मनुष्य ने इस कठिनाई से पार पाने के लिए ए% 
साथ यात्रा करने का निश्चय किया और इस तरह किसी खुदूर भूत में साथ की नींव पड़ी । 
बाद में तो यह सार्थ दूर के व्यापार का एक साधन बन गया। साथंवाह का यह कर्तव्य होता 
था कि वह साथ की हिफाजत करते हुए उसे गन्तव्य स्थान तक पहुँचावे । साथवाह कुशल व्यापारी 
दोने के सिवा अच्छा पथ-प्रदर्शक होता था। यह अपने साथियों में अाज्ञाकारिता देखना चाहता 
था। आज का युग रेल, मोटर तथा समुद्री और हवाई जहाजों का है, फिर भी, जहाँ सभ्यता 
के साधन नहीं पहुँच सके हैं वहाँ साथवाह अपने कारवोँ वैसे ही चजाते हैं जेंसे हजार वर्ष पहले । 
कुछ ही दिनों पहले, शिकारपुर के साथ (साथ के लिए तिन्धी शब्द ) चीनी तुकिस्तान 
पहुँचने के लिए काराकोरम को पार करते थे और आज दिन भी तिब्बत का व्यापार सार्थों द्वारा 
ही होता है । 


भारत तथा पाकिस्तान की पथ-पद्धति ओर व्यापार के इतिहास के लिए हमें अपनी 
नजर सबसे पहले पश्चिम भारत, विशेषकर सिन्‍्ध और बलूचिस्तान की प्राचीन खेतिहर 
बह्तियों पर डालनी होगी। पाकिस्तान का वह अंश, जिसमें बतुचिस्तान, मकरान और सिन्ध 
पड़ते हैं, आज दिन पथरीला और रेगिस्तानी इलाका है। सिन्ध का पूर्वी हिस्सा सक्‍कर के 
बाँध से उपजाऊ हो गया है; पर मफरान का समुद्री किनारा रेगिस्तानी है जिसके पीछे टेढ़े-मेंढ़े 
पहाड़ उठे हुए हैं जिनमें नदियों की घारियाँ ( जैसे नाल, हब और मश्कर की ) एक दूसरे 
से अलग पड़ती हैं ओर इसीलिए पूर्व से पश्चिम के रास्तों को निश्चत मार्गों से, मूला या गज के 
दरा से होकर, सिन्ध्र के मदन में आना पड़ता है। कलात के आस-पास पवेतमाला सँकरी हो 
जाती है और बोलन दरें से होकर प्राचीन माग पर क्वेटा स्थित है। यही रास्ता भारत को 
कन्धार से मिलाता है। नहर के इलाकों को छोड़कर सिन्ध रेगिस्तान है जहाँ सिन्धु नरी बराबर 
अपना बहाव और मुहाने बस्लती रहती है। प्रकृति की इतनी नाराजगी होते हुए भी इसी प्रदेश 
में भारत की सबसे प्राचीन खेतिहर-बस्तियों के भग्नावशेष, जिनका समय कम-से-कम दँ० पू० 
३००० है, पाये जाते हैं । इन अवशेषों से पता चलता है कि शायद बहुत प्राचीन काज्त में इस 
प्रदेश की आबहवा आज से कहीं सुखकर थी। हड्प्पा-संस्कृति के अवशेषों से तो इस बात की 
पुष्टि भी होती है। दक्तिग ब॒तूृचिध्तान की आबहवा के बारे में तो कुड अधिक नहीं कहा जा 
सकता, पर उस प्रदेश में प्राचीन कात में अनेक बध्तियों के होने से यही नतीजा निकाला जा सकता 
है कि उस काल में वहाँ कुछ अधिक बरअत होती रही होगी जिससे लोग गबरबन्दों में पानी 
इकट्ठा करके सिंचाई करते थे । 

“'कवेटा-संस्कृति? का, जो शायद सबसे प्राचीन है, हमें अधिक ज्ञान नहीं है; पर इतना तो 
कहा ही जा सकता है कि उस संस्कृति की विशेषता एक तरह के मटमेले पीले मिट्टी के बरतन हैं 
जिनका संबंध ईरान के फार्स इलाके से मिले हुए बरतनों से है।"यद्द सादश्य किसी खुद्रपूव में भारत 
और ईरान के सम्बन्ध का द्ोतक है। अमरी-नाल संस्कृति की मिली हुईं वस्तुओं के आधार पर 
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इस संस्कृति का सम्बन्ध हृड़प्पा और दूसरे देशों से स्थापित किया जा सकता है। लाजवद॑ 
अफगानिस्तान या ईरान से आता था। कच्चे शीशे की गुरियों और छेददार बटखरों से इसका 
सम्बन्ध हड़प्पा-संस्क्ृति से स्थापित होता है। * 

कुल्ली-संस्कृति का सम्बन्ध--बैलगाड़ी की प्रतिकृतियों, और मुलायम पत्थरों से कटे 
बरतनों से जिनमें शायर श्रजन रखा जाता था तथा और दृसरी चीजों से--हड्प्पा-संस्कृति से 
स्थापित होता है। श्री पिगट का अनुमान है कि शायद हड्॒प्पा के व्यापारी दक्षिण बलूचिस्तान 
में जाते थे; पर उनका वहाँ ठहरना एक कारवाँ के ठहरने से अधिक महत्त्व का नहीं था। इस 
बात का सृत है कि सिन्‍्व और बलूचिस्तान में व्यापार चलता था तथा बजूचिस्तान की 
पहाड़ियों से मात ओर कभी-क्ी आदमी भी सिन्ध के मद्गान में उतरते थे। इस देश के धाहर 
कुल्ली-संस्क्ृति का सम्बन्ध ईरान और इराक से था। अब यह प्रश्न उठता है कि सुमेर के साथ 
दक्तिण बज़ूचिस्तान का सम्बन्ध स्थलमाग से था अथवा जलमार्ग से? क्‍या सुमेरियन जहाज 
दश्त नरी पर लंगर डालकर लाजवद ओर सोने के बरले सुगन्वित द्वव्यों से भरे पत्थर के बरतन 
ले जाते थे अ्रथत्रा समेर के बन्ररों में विदेशी जहाज लगते थे ? इस बात का कुछ सबूत है कि 
सुमेर में बज़ची व्यापारी अपना एक अलग समाज बनाकर रहते थे। श्रपने रीति-रिवाज बरतते 
थे और अपने देवताओं की पूजा करते थे। एक बरतन पर बृष-पूजा अंकित है जो सुमेर में 
कहीं नहीं पाई जाती । सूसा की कुछ मुद्ाओं पर भी भारतीय बेल के चित्रण हैं। पर सुमेर 
के साथ यह व्यापारिक सम्बन्ध दक्षिण बजूचिस्तान से ही था, हड़प्पा-संस्कृति अथवा सिन्ध की धांटी 
के साथ नहीं । इन प्रदेशों के साथ तो सुमेर का सम्बंध करीब ५०० वर्ष बाद हुआ । यह भी पता 
लगता है क्रि यह व्यापारिक सम्बन्ध समुद्र के रास्ते था, स्थज्ञ के रास्ते नहीं; क्‍योंकि कुल्ली- 
संस्कृति का सम्बन्ध पश्चिम में ईरानी मकरान में स्थित बामपुर ओर इरान के सूबे फार्स के 
आगे नहीं जाता ।3 

उत्तरी बलूचिस्तान में, खासकर मोब नदी को घाटी में, संस्क्रतियों का एक समूह था 
जिनका मेल, लात बरतनों की वजह से, ईरान की लाल बरतनवाली सभ्यता से खाता है। कुछ 
वस्तुओं से, जेंसे छाप, मुद्रा, खचित गुरिया इत्यादि से, हडप्पा-संस्कृति के साथ उत्तरी बलूचिस्तान 
की संस्क्ृतियों का संबन्ध स्थापित होता है।४ रानाघुरडई को खुदाई से पता चलता है 
कि ई० पु० १५०० के करीब किसी जिंदेशी जाति ने उत्तरी बज़ूचिस्तान की बस्तियों को जला 
डाला। इस सम्बन्ध में हम आगे जाकर कुछ और कहेंगे । 

मोदेनजोरड़ो और हड्प्पा से मिले पुरातात्तिक अवशेष भारत की प्राचीन सभ्यता की 
एक नई मलक देते हैं। बज्ूविस्तान से विनय और पंजाब में आकर हम व्यापारिक बस्तियों 
की जगह एक ऐसी नागरिक सभ्यता का पता पाते है जिंसमें बतृची सभ्यताओं की तरह हेर-फेर 
न होकर एक्रीकरण था। यह सभ्यता मकरान से लेकर काठिश्रात्राइ तक और उत्तर की ओर 
हिमालय के पारपवतों तक फेली थी। इस सभ्यता की अधिकतर बस्ततियाँ सिन्ध में थीं 
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और इधका उत्तरी नगर पंजाब में हृड़प्पा ओर दक्षिणी नगर सिख्थु पर मोद्देनजोइड़ो था। इन 
नगरों की विशालता से ही यह अनुमान किया जा सकता है कि लोगों के कृषि-धन से इतनी बचत 
हो जाती थी कि वह शहरों में बेची जा सके । हड़प्पा-सभ्यता से भिले पशु-चित्रों और हड्वियों 
के आधार पर यह भी कहा जा सकता है कि उत काल भें विन्व की जल-वायु कहीं अधिक नम थी 
जिसके फतस्वरूप वहाँ जंगल थे जिनकी लकड़ियाँ इ८ फ्रकने के काम में आती थीं । 

जैसा हम ऊपर कह आये है, हड़प्प ओर मोदेनजो३ड़ी बड़े व्यापारिक शहर थे । खोज 
से ऐपा पता चलता है कि इन शहरों का व्यापार चलाने के सिए बहुत-से छोटे-छोटे शहर और 
बाजार थे। ऐसे चोदह बाजार हड़प्पा से सम्बन्वित थे ओर सत्रह बाजार मोहेनजोदड़ो से। 
उत्तर और दक्षिण बज़ूचिध्त्तान के कुछ बाजारों में भी हड्प्पा-मोदेनजोरड़ी के व्यापारी रहते थे। 
ये बाजार खुले होते थे पर मुख्य शहरों में शहरपनाहें थीं। नश्याँ उत्तर और दक्षिण के 
नगरों को जोइती थीं तथा छो?-छो रास्ते बलूचिस्तान को जाते थे। 

हम ऊपर देव चुके है कि दक्षिण बजुचिस्तान और सुमेर में करीब २८०० ६० पू० में 
व्यापारिक सम्बन्ध था; पर विन्च से दक्षिण ब[वचिस्तान का सम्बन्ध समुद्र से न होकर स्थल-मार्ग 
से था। इसका कारण विन्ब का हृटता-बढ़ता मुहाना हो सकता है जिसकी वजह से वहाँ बन्ररगाह 
बनना मुश्किल था। शायद इसीलिए कुल्ली के व्यापारी स्थल-मरार्ग द्वारा आये हुए विन्धी माल 
की मकरान के बन्द्रगाहों से पश्चिम की ओर ले जाते थे। जो भी हो, हड्प्पा-संस्कृति और 
बाबुली-संस्कृति का सीधा मेल करीब ईं० पू० २३०० भें हुआ । 

हड़प्पा-संस्कृति में व्यापार का क्‍या स्थान था और वह फ़िन स्थानों से होता था--इथका 
पता हम मोदहेनजोरड़ो ओर हड़प्पा से मिले रत्नों और धातुओं की जाँच-पड़ताल धार पर पा 
सकते हैं । शायद बज़ूचिस्तान से सेतखरी, अलबास्टर और स्थेटाइट आते थे ओर अफगानिध््तान 
या ईरान से चाँदी | ईरान से शायद सोना भी आता था ; चाँदी, शीशा और राँगा तो वहाँ से आते 
ही थे। फिरोजा ओर लाजवद इरान अथवा अफगानिस्तान से आते थे। हेमिठाइट फारस 
की खाड़ी में हुरमुज से आता था।" 

दक्खिन में शायद काठियावाड़ से शंत्र, अकौक, रक्षमणि, करकेतन ( आनिक्‍्स ), 
चेलविडनी ओर शायद स्फटिक आता था। कराची अथवा काठियावाड़ से एक तरह की सूखी 
मछली आती थी । 

विन्व नदी के पूर्व, शायद राजस्थान से, ताँबा, शीशा, जेस्पर (ज्योतिर॒स), ब्लडस्टोन,दिरी 
चाल-सिडनी और दूसरे पत्थर मनके बनाने के लिए आते थे। दक्खिन से जमुनिया ओर नीलगिरि 
से अमेजनाईट आते थे। कश्मीर और द्विमालय के जंगलों से देवदार की लकड़ी तथा दवा के 
लिए शिलाजीत और बारहपिंहे की सींगें आती थीं। शायद पूर्वों तुकिस्तान से पामीर, ओर बर्मा 
से यशब ञआाता था। 

उपयु क् वस्तुओं के व्यापार के लिए शहरों में व्यापारी और एक जगह से दूसरी जगह 
माल ले जाने-ते आने के लिए साथवाह रहे होंगे जिनके ठद्दरने के लिए शायद पथों पर पड़ाव 
रदे होंगे । माल ढोने के लिए ऊंट व्यवहार में शते द्वोंगे, पर पहाड़ी इलाके में शायद लदृ, टट्ट श्रों 
से काम चलता हो। भूूकर से तो एक थोड़े की काठी की मिट्टी की प्रतिकृतति मिली है। यह भी 
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सम्भव है कि पहाड़ी रास्तों में बकरों से माल ढोया जाता हो। बाद के साहित्य में तो पब॑तीय 
प्रदेश में अ्रजपथ का उल्लेख भी आया है । 

हृदप्पा-संस्कृति में धीमी गतिवाली बेलगाड़ियों का काफी जोर था। बेलगाड़ी की बहुत-सी 
मिट्टी की प्रतिकृतियाँ मिलती हैं । उनमें और आज की बेलगाड़ियों में बहुत कम शअ्रन्तर है। 
आज रिनि भी लिन्ध में वेधी ही बेतगाड़ियाँ चतती है जसी कि आज से चार हजार वर्ष पहले। 

इस बात में कोई सन्देदह नहीं होना चाहिए कि हड़प्पा-संस्कृति के युग में नदियों पर 
नावें चज्ञा करती होंगी, पर हमें नाव के केवल रो चित्रण मिलते ६ ; एक नाव तो एक ठीकरे पर 
जीं वर बता दी गई है, इतका आगा ओर पीढा ऊँचा है ओर इसमें मध्तृल और फहराता हुआ 
पाल भी है, एक नाविक लम्बे डॉड़े से उस से रहा है। (आ० १) दूसरी नाव एक मुद्रा पर खुदी हुई 
है, इसका आगा और पीढ़ा काफी ऊँचा है और नरकुत का बना हुआ मालूम पड़ता है। नाव के 
मध्य में एक चोखूँटा कमरा अथव्रा मन्दिर है जो नरकुल का बना हुआ है। एक नाविक गलही 
पर एक ऊँचे चतरे पर बेठा हुआ है ( श्रा० २)।'१ ऐसी नावें प्रागेतिहासिक मेसोपीटामियाँ में 
भी चलती थीं तथा प्राचीन भिश्ली नावों की भी कुछ ऐसी ही शक्ल होती थी । 

इस मुद्रा पर बनी हुई नात्र में मस्तूल न द्वोने से इस बात का विद्वानों को सन्देह होता है 
कि शायद एसी नावें नदी ही पर चलती हो, समुद्र पर नहीं । पर डा० भेके' का यह विचार 
है कि बहुत सबुत होने पर भी यह कहा जाता हैं फ्रि हड़प्पा - संस्कृलि के युग में लिन्‍्ध के 
मुहाने स निकलकर जहाज बज्भूचित्तान के समुद्री किनारे तक जाते थे। आज दिन भी भारत 
के पश्चिमी समुद्री बिनारे के बन्दरों से बहुत-सी देशी नावें फारत की ओर अददन तक जाती 
हैं। भ्गर ये रही नावें आजकल समुद्रयात्रा कर सकती है तो इसमें बहुत कम सन्देह रह जाता 
है कि उस काल में भी नावें समुदु का सफर कर सकती थीं, क्योंकि यह बात कयास के 
बादर है कि उस समग्र की नावें आजकल की नात्रों से बदतर रही होंगी। यह भी सम्भव है कि 
विदेशी जहाज भाएत के पश्चिमी समुद्र-तट फे बन्ररग हों पर आते रहे हों । 

विदेशों के साथ हृड्डप्पा-संस्क्ृति के व्यापार की पूरी कद्दानी का पता हमे क्रेवल पुरातत्त्व 
से ही नहीं मिल सकता; क्योंकि पुरातत्त्व तो इमें नष्ट न होनेवाली वस्तुओं का ही पता देता है। 
उदाहरण-स्वरूप, हमें भाग्यवश यद्द तो पता है कि हड़प्पा-संस्कृति को कपास का पता था, पर 
इस देश से बाहर कितनी कपास जाती थी इसका हमें पता नहीं हैं और इस बात का भी पता 
नहीं है कि सुमेर में रहनेवाले भारतीय व्यापारी वहाँ से कौन-सी वस्तुएँ इस देश में लाते थे । 
अभिलेशों के न होने से, यद्द भी नहीं कहा जा सकता कि ईं० पु० दूसरी सहद्ब्दी में भारत हे 
पश्चिम को उसी तरह मश़ाले और सुगन्धित द्वव्य जाते थे कि नहीं, जसे कि बाई में । श्रो पिगोट 3 
का खयाल है कि शायद दक्तिण साथवाह-पथों से लौठते हुए व्यापारी अपने साथ विदेशी दासियाँ 
भी लाते थे । 

हड़प्पा-संसक्रति की एक विशेषता उसकी थित्रित मुद्राएँ हैं । इन मुद्राओं को इस युग के 
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व्यापारी मांस पर मुद्दर करने के लिए काम में लाते थे। व्यापार कौ बढ़ती से हीं लिपि की 
आवश्यकता पड़ी तथा बडबरों और नापने के गज की जररूत पड़ी। 

ऊपर हम देख चुके है कि हृड़प्पा-संस्कृति का भारत के किन भागों से सम्बन्ध था । 
इप आतन्तरिक सम्बन्ध के विवा हड़प्पा का बाहरी देशों से भी सम्बन्ध था। श्री पिगोट का 
अनुमान है कि हड्प्या-संस्कृति का सुमेर के साथ सीधा सम्बन्ध करीब ईं० पू० २३०० में हुआ 
इसके पहले सुमेर से उसका सम्बन्ध कुलली होकर था। इसका यह प्रमाण दे कि श्रक्कादी युग में 
करीब २३०० और २००० ई० पू० के बीच के स्तरों में हृड़प्पा की कुछ मुद्राएँ मिली हैं। सुभर 
स कौन-कोन-सी वस्तुएँ हृड़प्पा आती थीं, इसका ठोक-ठीक पता नहीं चलता। हड्ढप्पा के साथ 
उत्तर ईरान के हिसार की तृतीय सभ्यता का भी सम्बन्ध था, जिसका समय करीब २००० हैं० (० 
थ। । इसी के फलघ्वहप वहाँ हृद्दप्या की कुछ वस्तुएं मिली दे । 

उपयु क् जाँच-पड़ताल से यह पता चतता है कि हृड़प्पा-संश्कृति का एक निजत्व था 
जितके साथ कभी-क्रभी बाहरी सम्बन्ध की कक भी दीव पड़ती है। जैता कि श्री पिगोट का 
विचार है," सुमेर के साथ सीवा व्यापारिक सम्बन्ध दक्षिए बलूचिस्तान के व्यापारियों ने स्थापित 
क्रिया । करीब २३०० ई० पू० में यह व्यापार ह्डप्पा के व्यापारियों के द्वाथ में चला गया। 
और यहद्द बहुत कुछ संभव है कि ऊर ओर लगाश में उनको अपनी कोठियाँ थीं। यह व्यापार, 
लगावगा है, फारध की खाड़ी तक समुद्र से चतता था। दृइप्पा से यदा-कदा स्थल-पथ भी 
चलते थे । कभी-कभी कोई साहसी साथ तुर्किस्तान से फिरोजा और ज्ञाजवदं तथा एक-दो विदेशों 
काँ> लाता था। सुमेर से क्या आता था, इसका ठीक पता नहीं ; शायद भविष्य में मिलनेवाले 
अभिलेशों से इस प्रश्न पर प्रकाश पड़े सके । 

लगता है, करीब २००० ई० पू०, शायद खमुराबी और एलम के साथ लड़ाइयों की 
वजह से हड़प्पा और सुमेर का व्यापार बन्द हो गया । उसके कुछ दिनों बाद ही बबेर जातियों का 
प्रिन्त और पंजाब में प्रादुर्भाव हुआ और उसके फत्स्त्ररूप हृड़प्या की प्राचीन सभ्यता की 
अवनति हुईं । अपनी प्राचोनता के बल पर वह सभ्यता कुछ दिनों तक तो चलती रही; पर, जैया 
हम आगे चलकर देखेंगे, करीब १५०० ई० पू० के लगभग उसका अन्त हो गया । 

घजुचिस्तान ओर हड़प्पा की सभ्यताएँ करीब ३००० ई० पू० से ई० पू० द्वितीय 
सहत्नाब्दी के आरम्भ तक अन्लुरण भाव से चतती रहीं । पुरातात्विक खोजों स पता चलता है 
कि करीब ८०० वर्षों तक इनपर बाहरवालों के धावे नहीं हुए। पर उत्तर बलूचिस्तान में राना 
घुरडई के तृतीय (सी) स्तर से यह पता चलता है कि बहती को किसी ने जला दिया । इस 
जली बस्ती के ऊपर एक नई जाति की बस्ती बसी, पर वह बस्ती भी जला दी गई । नाल और 
डाबरकोट में भी कुछ ऐसा ही हुआ । दक्षिण बज़ूचिस्तान के श्रवशेषों में इस तरह की उथल-पुथजञ 
के लक्षण नहीं मिलते । पर यहाँ यह जान लेना आवश्यक है कि अभी तक उस प्रदेश में खुदाइयोँ 
कम ही हुई दें। फिर भी शाहीतुम्प से मिल्ते कब्रगाह के बरतनों तथा दूसरी वस्तुओं के आधार 
पर उस सभ्यता का सम्बन्ध इरान में बामपुर, सुमेर, दक्षिणी रूस, हिसार की तृतीय बी, श्रनाऊ 
तृतीय तथा सुसा की सभ्यताओं से किया जा सकता है । अब प्रश्न यह उठता है कि बाहरी संस्क्ृतियों 
के साथ सम्बन्ध की प्रतीक ये वस्तुएँ व्यापारिक सम्बन्ध से आई' अथवा इन्हें बाहर से आनेवाले 
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लाये ? श्री पिगोट का विचार है कि अन्तिम बात द्वी ठीक है। * उनके अनुसार, नवागन्तुक, जो 
शायद लड़ाकुओं के दल थे, अपने साथ केवल हथियार लाये। बलूचिस्तान में इस सभ्यता को 
प्रतिच्छाया हम हड़प्पा-संस्क्रति के बादत्राले स्तरों में भी पाते है जिनमें हमें बज़ूची संस्क्ृतियों की 
वरतुएँ अधिक मिलती हैं । श्री पिगोट का खयाल है कि बोजन, लाकफूसी और गजघाटी के रास्तों 
से भागते हुए शरणार्थी ही ये सामान लाये, पर व शरणार्थी तिन्‍्ब में आकर भी शारित न पा 
स॒क्रे । पश्चिम के आक्रम एकारी, जिनकी वजह से वे भाग थे, सिन्ध के नगरों की लूट के लिए 
आगे बढ़े । वे किस तरह मोहनजो रड़ो, कूकर, और लोहुमजोरड़ों को नाश करके उनमें बस गये, 
इसकी कथा हमें पुतातत्व से मिलती है । 

इस नवागम्तुक संस्कृति का नाम अऋूकर-संस्कृति दिया गया है। च हूजोरड़ो के द्वितीय 
स्तर में यह पता चतता है कि अकर-पंस्क्ृति के लोग प्रिद्टी की मोपड़ियों में रहते थे, उनके 
घरों में आतिशदान थे, उनके आराइश के सामान सीवे-पादे थे, तथा उनकी मुदाएँ हृड़प्पा की 
मुराओं से भिन्न थीं । इन मुद्राओं का सम्बन्ध पश्चिमी एशिया की मुद्राओ्रों से मिलता है । हड्डी के 
सुए भी किसी बबर-सभ्यता की ओर इशारा करते है । 

जब हम मोहनजोदड़ी की तरफ अपना ध्यान ले जाते हैं तो पता चलता है क्रि उस नार , 
के श्रन्तिम इतिहास का मगाला चाहू जो सड़ो की अपेज्ञा कम हैं, पर कुड्ध बातों से उस्र काल की 
गड़बड़ी का पता चलता है। शायर इन्हीं बातों में हम गहनों का गाइना भी रख सकते है । लगता 
दै, विपत्ति की आशंका से लोग अपना माल-मता छिपा रहे थे। बाई के स्तरों में अधिक शघ्त्रों के 
मिलते से भी यह पता लगता है कि उस समय खतरा बढ़ गया था। कुछ ऐस श्र भी मोहन- 
जोदड़ो से मिले हैं जो शायद बाहर से आये थे । हृडप्पा की एक कत्रगाह से मिले हुए मिट्टी के 
बरतनों से भी यह पता लगता हैं कवि उन बरतनों के बनानेवाले कहीं बाहर से आये थे । उन 
बरतनों पर बने हुए पशु-पतक्तियों के अलंकार हद्प्या-संस्क्ृति के पहले स्तरों स मिले हुए मिट्टी के 
बरतनों पर के अलंकारों से सवंथा भिन्न हैं, गोकि उन अलंकारों का थोड़ा-बहुत सम्बन्ध ईरान में 
समर्रा में मिले हुए बरतनों से किया जा सकता है । 


खुरंम नदी की घाटी से मिली हुईं एक तलवार भारत के लिए एक नई वस्तु हैं, गोकि 
ऐसी तलवार थूरप में बहुत मिलती है । इस तलवार का समय यूरप स मिली हुईं तलवारों के 
आधार पर ईसा-पूर्व दूसरी सहक्लाब्दी में निश्चित कर सकते है। राजनपुर (पंजाब ) से प्िली 
हुईं एक तलवार की शक्ल लूरीस्तान से मिली हुई तलवारों की शक्ल से मिलती है और इसका 
समय ईसा-पूवे लगभग १५०० होना चाहिए । गंगा की घाटी और रॉची के आस-पास से मिले 
हुए हथियारों का भी सम्बन्ध हड़प्पा के हथियारों से है। श्री पिगोट का यह विचार है कि ये 
हथियार बनानेवाले कदाचित्‌ पंजाब और विन्व से शरणार्थों होकर आये थे ।९ 


उपयु क्॒ प्रमाणों से यह पता चल जाता है कि ईसा-पूव १५०० के श्रास-पास एक नई 
जांति उत्तर-पश्चिम से भारत में घुसी जिसने पुरानी बस्तियों को बरबाद करके नई बस्तियाँ बनाई । 
हस नई जाति का आगमन केवल भारतवर्ष तक ही नहीं सीमित था--मेसोपोटामिया में भी इसका 
असर देख पड़ता है। इसी युग में एशिया-माइमर में खत्ती साम्राज्य की स्थापना हुईं । शाम और 
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उत्तर ईरान में भी हम नये आनेवलों के चिद्र देखते हैं। शायर इन नये आनेवातों का सम्बन्ध 
ञ्रायों से रहा हो । 

शआये कहाँ के रहनेवाले थे, इसके बारे में बहुत-सी रायें हैं, पर आधुनिक खोजों से कुछ 
ऐसा पता लगता है कि भारतीय भाषाएँ, दक्खिन रूस और केस्पियन समुद्र के पूर्व के मदानों में 
परिवद्धित हुईं । दक्खिन रूस में ई० पू० दुसरी और तीसरी सहम्षाब्दियों में खेतिहर-बस्तियाँ थीं 
जिनमें योद्धाओं और सरदारों का खाद स्थान था। कुछ ऐसा अनुमान किया जा सकता है कि 
३० पृ० दो हजार के करीब दक्षिण रूस से तुर्किस्तान तक फेले हुए कबीलों का एक ढीना-ढाला-सा 
संगठन था जिसकी सांस्‍क्ृतिकत एकता भाषा ओर कुछ किस्म की कारीगरियों पर श्रत्रलम्बित थी । 
करीब ई० पू० सोल ;वीं सदी में भारोपीय नामोंत्राले कसी लोगों ने बाबुल पर हमला किया। यही 
समय है। जब कि भारोपीय जातियों के काफिते न जगहों की तलाश में आगे बढ़े । बुगह्दाजकुई 
से मिलनेवाली मिट्टी की पट्टियों के लेखों से यह पता लगता है कि ई० पूृ० चोरहवीं और पद्दहवीं 
सदियों में एशिया-माइनर में आयं-देवता मित्र , वरुग, इस ओर नासत्य कौ पुजा होती थी । 
बुगहदाजकुई से ही एक किताब के कुछ अश भिल्े है, जियमें घोड़े दौड़ने की विद्या का उल्लेब् है। 
इसमें एकवरत्तन, तरित्रत्त न इत्यारि संस्कृत शब्द आये हैं । पुरातत्त्त के आधार पर ये ही दो ज़ोत 
है जो भारोपीयों को ई० पू० दूसरी सहत्ाब्दी में भारत के पास लाते हैं। रैरान और भारत में 
तो आरयों के अवशेष केव्रत, मौश्विक अनुश्र॒ तियों द्वारा बचे, अवस्ता ओर ऋग्वेद में हैं। ऋग्ेद 
के आधार पर ही हम आर्या की भोतिक संस्कृति की एक तस्वीर खड़ी कर सकते हैं। ऋग्ेर 
का समय्र अधिकतर संस्क्ृृत-विद्वानों ने ईं० पू० द्वितीय सहम्ाब्दी का मध्य भाग माना है। हम 
ऊपर देव चुके हैं कि करीब-करीब इसी समय उत्तर-पश्चिम से आक्रमणकारी, चाहे वे आये रहे 
हों या नहीं, भारत में घुसे । ऋग्रेद से पता चलता है कि इन आरयों की दासों से लड़ाई हुई जिन्हें 
ऋग्वेद में बहुत-कुछ भला-बुरा कहा गया है। इतना होते हुए भी यह बात तो साफ ही है कि 
श्रायों से लड़नेवाले दास बबर न होकर सभ्य थे ओर वे किलों में रहनेवाले थे । इन दासों को नये 
जोशवाले श्रार्यों का सामना करना पड़ा। धीरे-धीरे आर्या ने दासों के नगरों को नष्ट कर रिया। 
किला गिराने से ही आरयो के देवता इद्ध्र का नाम पुरन्रर पड़ा । इन श्रार्यों का सबसे बड़ा लड़ाई 
का साधन धोड़ा था। घुड़सवारों और रथों को तेज मार के आगे दासों का खड़ा रहना अ्रसम्भव 
हो गया। रथ सबसे पहले कब ओर कहाँ बने, इसका तो ठीक-ठीक पता नहीं लगता, लेकिन 
प्राचीन समय में घोड़ों और गदहों से खींचे जानेवाले दो पहियेवाले रथ आ चुके थे । ई० पू० दूसरी 
सहल्षाब्दी में, एशियामाइनर में भी घोड़ों से चलनेदाले रथ का आविर्भाव हो चुका था। यूनान तथा 
मिम्ष में भी रथ का चलन ई० पू० १५०० के करीब हो चुक्रा था। त्रिचार करने पर ऐसा पता 
चलता है कि शायद सुमेर में सबसे पहले रथ की आग्रोजना हुई । बाद में भारोपीय लोगों ने रथ 
की उन्नति की ओर उसमें घोड़े लगाये । आर्या के रथ का शरीर धुरे से चमड़े के पट्टों से बँधा। होता 
था । पहियों में आरे होते थे जिनकी संख्या चार स अधिक होती थी । घोड़े एक जोत में जुतते 
थे। रथ पर दो आसमी बेठते थे, योद्धा ओर सारथी । योद्धा बाई ओर बेठता था और सारथी 
खड़ा रद्दता था । 

जैसा हम ऊपर कह आये हैं, स्रिवा कुछ टूटे नगरों को छोड़कर भारत में श्रा्यों के 
क्रावागमन के बहुत कम चिह्न बच गये हैं। इसलिए उनके सांश्कृतिक और सामाजिक जीवन 
का पता हमें ऋग्वेद से चतता है। वेरों में भ्राय॑ बड़ी शेश्वी से कहते हैं कि उन्होंने दासों को 
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लाये ? श्री पिगोट का विचार है कि अ्रन्तिम बात ही ठीक है। * उनके अनुसार, नवागन्तुक, जो 
शायद लड़ाकुओों के दल थे, अपने साथ केत्रल हथियार लये। बलूचिस्तान में इस सभ्यता को 
प्रतिच्छाया हम हड़प्पा-संस्क्रति के बादत्राले स्तरों में भी पाते हैं जिनमें हमें बज़ूची संस्कृतियों की 
वस्तुएँ अधिक मिलती हैं । श्री पिगोड का खयाल है कि बोतन, लाकफूसी और गजधघाटी के रास्तों 
से भागते हुए शरणार्थी ही ये सामान लाये, पर व शरणार्थी विन्‍्च में आकर भी शान्ति न पा 
सक्रे । पश्चिम के आक्रम एकारी, जिनकी वजह से वे भाग थे, सिन्ध के नगरों की लूठ के लिए 
आगे बढ़े । वे किस तरह मोह्ेनजों रड़ो, फूकर, और लोहुमजोरड़ों की नाश करके उनमें बस गये, 
इसकी कथा हमें पुतातत्त्व से मिलती है । 

इस नवागम्तुऊ संस्कृति का नाम मूर-संस्कृति रिया गया है। च हूजोरड़ो के द्वितीय 
स्‍तर में यह पता चलत्ञता है कि ऋकर-पंस्क्ृति के लोग प्िट्टी की मोपड़ियों में रहते थे, उनके 
घरों में आतिशरान थे, उनके आराइश के सामान सीबे-पादे थे, तथा उनकी मुद्राएँ हृड़प्पा की 
मुदाओं से भिन्‍न थीं । इन मुद्राओं का सम्बन्ध पश्रिमी एशिया की मुद्राओं से मिलता है । हड्डी के 
सुए भी किसी बबंर-सभ्यता की ओर इशारा करते हैं । 

जब हम मोहेनजोदड़ी की तरफ अपना 'यान ले जाते हैं तो पता चलता है क्रि उस नार , 
के अन्तिम इतिहास का मसाला चाहू जो इड़ो को अपेज्ञा कम है, पर कुड्ठ बातों से उस काल की 
गड़बड़ी का पता चलता है। शायर इन्हीं बातों में हम गहनों का गाड़ना भी रख सकते है । लगता 
है, विपत्ति की आशंका से लोग अपना माल-मता छिपा रह थे। बार के स्तरों में अधिक शब्त्रों फे 
मिलने से भी यद्द पता लगता है कि उस समय खतरा बढ़ गया था। कुछ ऐसे श्र भी मोहेन- 
जोदड़ो से मिले हैं जो शायद बाहर से आये थे । हड़प्पा की एक कब्रगाह से मिले हुए भिट्टी के 
बरतनों से भी यह पता लगता है कि उन बर्तनों के बनानेवाले कहीं बाहर से आये थे । उन 
बरतनों पर बने हुए पशु-पक्तियों के अलंकार हद्प्पा-संस्क्ृृति के पहले स्तरों से मिले हुए मिट्टी के 
बरतनों पर के अलंकारों से सवंथा भिन्न हैं, गोकि उन अलंकारों का थोड़ा-बहुत सम्बन्ध ईरान में 
समर्रा में मिले हुए बरतनों से किया जा सकता है । 


खुररम नदी की घाटी से मिली हुईं एक तलवार भारत के लिए एक नई वस्तु है, गोकड़ि 
ऐसी तलवार यूरप में बहुत मिलती हैं। इस तलवार का समय यूरप से मिली हुईं तलवारों के 
आधार पर इसा-पूर्व दूसरी सहब्ाब्दी में निश्चित कर सकते है। राजनपुर (पंजाब ) से मिली 
हुईं एक तलवार की शक्ल लूरीस्तान से मिली हुई तलवारों की शक्ल से मिलती है और इसका 
समय इसा-पूवे लगभग १५०० होना चाहिए । गंगा की घाटी और राँची के आस-पास से मि्ते 
हुए हथियारों का भी सम्बन्ध हृड़प्पा के हथियारों से है। श्री पिगोट का यह विचार है कि ये 
हथियार बनानेवाले कदाचित्‌ पंजाब और विन्व से शरणार्थी होकर आये थे ।९ 


उपयु क्व प्रमाणों से यह पता चल जाता है कि ईसा-पूवे १५०० के श्रास-पास एक नई 
जाति उत्तर-पश्चिम से भारत में घुसी जिसने पुरानी बस्तियों को बरबाद करके नई बस्तियाँ बनाई । 
हस नई जाति का आगमन केवल भारतवर्ष तक ही नहीं सीमित था--मेसोपोटामिया में भी इसका 
असर देख पड़ता है। इसी युग में एशिया-माहमभर में खत्ती साम्राज्य की स्थापना हुईं । शाम और 


4. पिगोट, बही, ए० २२० से 
९, वही, पृ० २८ 
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उत्तर ईरान में भी हम नये आनेवलों फे चिद्र देवते हैं। शायर इन नये आनेत्रातों का सम्बन्ध 
आगययों से रहा हो । 

शआरय कहाँ के रहनेवाले थे, इसके बारे में बहुत-सी रायें हैं, पर आधुनिक खोजों से कुछ 
ऐसा पता लगता है ऊ्रि भारतीय भाषाएँ, दक्खिन रूप और केस्पियन समुद्र के पूर्व के मेंदानों में 
परिवद्धित हुई । दक्खिन रूस में ई० पू० दूसरी और तीसरी सहस्लाब्दियों में खेतिहर-बस्तियाँ थीं 
जिनमें योद्धाओं और सरदारों का खाद स्थान था। कुछ ऐसा अनुमान किया जा सकता है कि 
६० पृ० दो हजार के करीब दक्षिण रूस से तुर्किस्तान तक फेले हुए कबीलों का एक ढीला-ढाला-सा 
संगठन था जिसकी सांस्कृतिक एकता भाषा ओर कुछ झिस्म की कारीगरियों पर अव्रलम्बित थी । 
करीब इ० पू० सोल :वीं सरी में भारोपीय नाप्रोंत्रालें कसी लोगों ने बाबुल पर हमला किया। यही 
समय है। जब कि भारोपीय जातियों के काफिने न३ जगहों की तलाश में आगे बढ़े । बुगह्दाजवुई 
से मिलनेवाली मिट्टी की पद्टियों के लेखों से यह पता लगता है कि ० पू० चौदरहदीं और पद्ठहवीं 
सदियों में एशिया-माइनर में आयं-देवता मित्र , वरुग, इन ओर नासत्य की पूजा होती थी । 
बुगह्यजकुर से ही एक किताब के कुछ अ श भिले है. जियमें घोड़े दोड़ाने की विद्या का उल्लेब है। 
इसमें एकवरत्त न, त्रित्रत्त न इत्यारि संस्कृत शब्द आये हैं। पुरातत्त्व के आधार पर ये ही दो ज्लोत 
है जो भारोपीयों को ई० पू० दूसरी सहस्लाब्दी में भारत के पास लाते हैं। ईरान और भारत में 
तो आरयों के अवशेष केवल, मौश्विक्त अनुश्रु तियों द्वारा बचे, अवस्ता ओर ऋग्वेद में हैं। ऋग्वेद 
के आधार पर ही हम आर्या की भोतिक संस्कृति की एक तध्वीर खड़ी कर सकते हैं। ऋग्वेर 
का समय अधिकतर संस्क्ृत-विद्वानों ने ई० पू० द्वितीय सहज्ाब्दी का मध्य भाग माना है। हम 
ऊपर देव चुके हैं कि करीब-करीब इसी समय उत्तर-पश्चिम से श्राक्रमणकारी, चाहे वे आय रहे 
हों या नहीं, भारत में घुसे । ऋगेद से पता चलता है कि इन आर्यो की दासों से लड़ाई हुईं जिन्हें 
ऋग्वेद में बहुत-बुछ भला-बुरा कहा गया है। इतना होते हुए भी यह बात तो साफ ही है कि 
जायों से लड़नेवाले दास बबर न होकर सभ्य थे ओर वे किलों में रहनेवाले थे । इन दासों को नये 
जोशवाले श्रार्यो का सामना करना पड़ा। धीरे-धीरे आर्या ने दासों के नगरों को नष्ट कर रिया। 
किला गिराने से ही आयों के देवता इस्ध का नाम पुरन्रर पड़ा। इन श्रार्यो का सबसे बड़ा लड़ाई 
का साधन घोड़ा था। घुड़सवारों ओर रथों की तेज मार के आगे दासों का खड़ा रहना श्रसम्भव 
हो गया। रथ सबसे पहले कब ओर कहाँ बने, इसका तो ठीक-ठीक पता नहीं लगता, लेकिन 
प्राचीन समय में घोड़ों ओर गदहों से खींचे जानेवाले दो पहियेवाले रथ आ चुके थे । ई० पू० दूसरी 
सहत्वाब्दी में, एशियामाइनर में भी घोड़ों से चलनेदाले रथ का आविर्भाव हो चुका था। थुनान तथा 
मिद्त में भी रथ का चलन ई० पू० १५०० के करीब हो चुका था। त्रिचार करने पर ऐसा पता 
चलता है कि शायद सुमेर में सबसे पहले रथ की आयोजना हुईं । बाद में भारोपीय लोगों ने रथ 
की उन्नति की ओर उसमे घोड़े लगाये । आयो के रथ का शरीर धुरे से चमड़े के पट्टों से बंध होता 
था। पहियों में आरे होते थे जिनकी संख्या चार स अधिक होती थी । धोड़े एक जोत में जुतते 
थे। रथ पर दो आसमी बेठते थे, योद्धा ओर सारथी । योद्धा बाई ओर बेंठता था और सारथी 
खड़ा रद्दता था । 

जैसा हम ऊपर कह आये हैं, सिवा कुछ टूटे नगरों को छोड़कर भारत में आरयों के 
क्षावागमन फे बहुत कम चिह् बच गये हैं। इसलिए उनके सांस्‍्कृतिक और सामाजिक जीवन 
का पता हमें ऋगृवेद से चतता है। बेरों में आरय॑ बड़ी शेख्ली से कहते हैं कि उन्होंने दासों को 


[ ३६ |] 


जीत लिया और यद हो भी सकता है कि उन्होंने दाउ-संस्कृति को उल्लाड़ फेंकी, फिर भी, उस 
प्राचीन संस्कृति की बहुत-सी बातों को आयी ने श्रपनाया जिनमें जड पदार्थों की पूजा 
इत्यादि बहुत-से धार्मिक विश्वास भी सम्मिलित हैं । 


अरब प्रश्न यह उठता है कि भारत में आने के लिए आरयो ने कोन-सा माग ग्रहण किया। 
जैसा हम ऊपर देख शआयें हैं, अगर ई० पू० पद्धह सो के करीब बलूचिस्तान और सिन्ध में 
आनेवाली एक नई जाति आरयों से सम्बन्धित थी, तो हमें मानना पड़ेगा कि कदाचित्‌ बलुचिस्तान 
ओर तिन्व के रास्ते, पश्चिम से, आये इस देश में घुसे। पर अधिकतर विद्वानों ने, इस आधार 
पर कि ऋग्वेद में पू्रों अफगानिस्तान और पंजाब की नदियों का कुछ उल्लेख है, उनके आने 
का पथ उत्तर-पश्चिम सीमाप्रान्त से होकर माना है। आरयों के पथ की ऐतिहासिक और भौगोलिक 
छान-बीन श्री फूरो ने की है। उनकी जाँच-पड़ताल का आधार यह है कि पश्चिम से सब रास्ते 
बलथ् से होकर चतते थे ओर इसीलिए आय॑ भी इसी पथ से होकर भारत पहुँचे होंगे ।* 

श्री फूरो के अनुसार आये बलख से हिन्दूकुश होते हुए भारत आये। दक्खिनी रूस 
और पूर्वा केस्पियन समुद्र की शोर से बढ़ते हुए आय अपने ढोर ढंगरों के साथ शिकार खेलते 
हुए और खेती करते हुए शायद कुछ दिनों तक बलख में ठदरे। कुछ तो यहाँ बस गये, पर 
बाकी ञआगे बढ़े । ऐसा मान लिया जा सकता है कि हिन्दृकुश के पार करने के पहले हथियारबन्द 
धावेमारों ने उसके दर्रो की छान-बीन कर ली होगी और अपने गन्तव्य स्थानों का भी पता लगा 
लिया होगा । आर्यों का आगे बढ़ना कोई नाटकीय घटना नहीं थी; वे लड़ते-भिड़ते धीमे-धीमे 
शआगे बढ़े होंगे। पर जैसा हम देख आये हैं, वे कुछ दिनों में सिन्ध ओर पंजाब में बस गये 
होंगे। भारत के मेदानों में उनका उतरना उच्च एशिया के किरन्दरों के भारतीय मेदानों में 
उतरने की एक सामयिक घटना-मात्र थी। छोटे-छोटे पड़ावों पर कई दिनों अथवा हफ्तों तक 
साथों का ठद्दरना, महीनों और बरसों तक फोजों का आसरा देवना तथा कई पुश्त के बाद जाति के 
मनुष्यों का आगे कदम रखना, ये सब बातें एक विशाल जाति के स्थानान्तरण में निहित हैं। 
हमें यह भी जान लेना चाहिए कि अ्रफगानिस्तान के कबीले अ्रपनी ल्ियों, बच्चों, डेरों तथा सरो- 
सामान के साथ आगे बढ़ते हैं । यह मान लेने में कोई अपत्ति नहीं होनी चाहिए कि इसी तरह 
आये भी आगे बढ़े होंगे । 

श्री फूशो * ने आयो की प्रगति का एक सुन्दर दिमागी खाका खींचा है। उनके 
अनुसार, एक दिन, वसन्त में, जब सोतों में काफी पानी हो चला था, एक बड़ा कबीला अथव। 
खेल, खोजियों की सूचना के आधार पर, आगे बढ़ा। पवत-प्रदेश में खाने के लिए उनके पास 
सामान था। श्रपने रथ उन्होंने पीछे छोड़ दिये, पर बच्चे, मेमने, डेरे, तम्बु और रसद के 
सामान उन्होंने बकरों, गरहों ओर बेलों पर लार लिये। सरदार और बूढ़े केवल सवारियों पर 
चते, बाकी आदमी अपनी सवारियों की बागडोर पकड़े हुए आगे बढ़े। साथ के पक्षों की रक्षा 
करते हुए शआगे-आगे योद्धा चलते थे। उन्हें बराबर इस बात का डर बना रहता था कि हजार- 
जात में रहनेवाले किरात कहीं उनपर हमला न कर दें। 

रास्ता बन जाने पर और उनपर दोस्त कबीलों के बस्च जाने पर दूसरे कबीले भी 
पीड़े-पीछे श्राये जिनसे कालान्तर में भारत का में शान पट गया। स्वभावतः पहले के बसनेवालों 


3. पूरे, वही ए० १८९ से 
३, फूरो, वही, भा० ३, पृ० १८३-१८४ 
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और बाई के पहुँचनेत्रालों में चढ़ाऊपरी होती थी। इसझहे फतस्वहूप वे नवागरुक कभी-कभी 
दासों में भी अपने मित्र खोजते थे। ऋचेर में इत अआतृयुद्ध को गज मिलती है। पंजाब के 
बपाने के बार आया के काफिले आने बन्द हो गये । 


ऐतिहासिकों और भाषाशाञत्रियों के अनुसार आयो के आगे बढ़ने में चार पड़ाव स्थिर 
किये जा सकते हैं; यथा, ( १ ) सप्तदिन्‍्धु या पंजाब, (२ ) ब्रह्मदेश ( गंगा-यमुना का दोझआाब ), 
(३ ) कोसल, ( ४) मगध। शायद बलब ओर स्रिन्धु के बीच में पहला अड्डा कापिशी 
में बना, दूसरा जलालाबाद में, तीसरा पंजाब में । यहाँ यह प्रश्न पूछा जा सकता है कि केवल 
एक ही मार्ग से कैसे इतने आदमी पंजाब में आये और कालान्तर में सारे भारत में फल गये । 
इस प्रश्न का उत्तर उस पथ के भोगोशसिक आधारों को लेकर रिया जा सकता है । | 


हमें इ3 बात का पता है कि आयो' के आने के दो पथ थे। सीधा रास्ता कुमा के साथ-साथ 
चलता था। इस रास्ते से नवागन्तुकों में से जल्दबाज आदमी आते थे । दूसरा रास्ता कपिश 
से कन्वारत्राला था जिउसे होऋर बहुत-से छोटे-छोटे प्र पंजाब की ओर फूठते थे। उनमें से 
खात खात्॒विन्धु नरी पहुँचने के लिए खुरम और गोमल के दाहिने हाथ की सहायक नरियों की 
घारियों को पार करते थे । विद्वानों का विचार है कि इस रास्ते का पता बेदिक आयों को था, 
क्योंकि इस राष्ते पर पड़नेवाज्ञी नदियों का ऋग्वेद के एक सूत्र (१० । ७५ ) में उल्लेख है। 
जेसे-जेंसे आये भारत के अन्दर घेँधते गये, वे नई नदियों को भी अपनी चिरपरिचित नशियों 
का नम देने लगे । उदाहरणाथे, गोमती गंगा की सद्दायक नदी है और सरस्वती जो पंजाब 
की पूर्दो सीमा को निर्धारित करती है, हरहोती के नाम से कन्धार के में दान को सौंचती थी। 
ऋगेद के उपयुक्त सूत्र में गोमती से गोमल का उद्देश्य है। कन्धार का मैदान बहुत दिनों तक 
भारत का ही अ्रश माना जाता था और पहलव लोग उसे गोर भारत कहते थे। इस बात का 
कय्रास क्रिया जा सकता है कि कुभा ( काबुल ) क्मु ( खुरंम ) और गोमती ( गोमल ) से होकर 
सबसे दक्खिन का रास्ता बोज्ञन से होकर मीहेनजोरड़ों पहुँच जाता था। श्री फूशे का कहना 
है कि इस निश्चय तक पहुँचने के पहले हमें सोचना होगा कि इत रास्ते पर कोई बहुत बड़ी 
प्राकृतिक कठिनाई तो नहीं है। बाद में इस रास्ते से बहुत-से लोग 'भआते-जाते रहे । पर इस 
राप्ते को आरग्नों का रास्ता मान लेने में जाति-शास्त्र की कठिनारे सामने आती है। तिन्ध की 
जातियों के अध्ययन ले यह पता चलता है कि भरतीय आये उत्तर से आये और उन्दोंने बोलन 
दरेवाते मार्ग का कम उपयोग क्िया। पर, जेसा हम ऊपर देव आये हैं, बजूचित्तान के 
भग्नातशोप तो यही बतलाते हैं कि यद मांग प्रागेतिहाविक काल में काफी प्रचलित था तथा 
हड़प्पा-धंस्‍्कृति को समाम करनेवाती एक जाति, जो चाहे आय रहो हो या न रही हो, इसी 
राहते से सिन्‍्बर में घुसी । सरस्वती और दृबदूवती नरियों के सूखे पाों की खोज से श्री अमलानन्द 
घोष भी इसी निष्कर्ष पर पहुँचते हैं कि विन्धु-पभ्यता का अक्स इन नशियों तक फेला था। 
अगर यह बात सत्य है तो यह मानने में कठिनार नहीं होनी चाहिए क्लि विनय से होकर आये 
पूर्ग पंजाब और बीकानेर-रियातत्र में घुसे ओर उस प्रदेश की सभ्यता की उखाइकर अपना 
प्रभाव जमाया । श्री फूरो की मान्यता तभी स्वीकार की जा सकती है जब यह ठिद्ध क्रिया जा 
सके कि बतख, कापिशी और पुष्करात्रती होकर तक्षशिता जानेवाले मांगे पर ऐसे प्राचीन श्रवशेष 
मिलें, जिनकी समकालीनता आयें से की जा सकती हो। 
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भारतीय और ईरानी आर्य क्लिस समय अत्तग हुए, इसका तो ठौक-ठीऊ पता नहीं 
लगता ; पर शायद यह घडना ई० पू० दृध्टरी सहन्नाब्दी में घटी होगी । इतिहास हमें बत'्ता है कि 
अफगानिस्तान के उत्तर और पश्चित में, यथा सुम्ध, वाहुलीक, मर्ग, अरिय तथा दंग प्रदेशों 
में ईरानी बच गये ओर अफगानिस्तान के दक्षिण-पूर्व प्रदेश में भारतीय आर्य । कंधार प्रदेश 
में तथा दिन्दुकुश और स॒त्तेमान के बी व के प्रदेश में भी आये आ गये । 

ईरानी रेगिस्तान जूत श्ौर भारतीय रेगिस्तान थार के बीच का प्रदेश, प्राचीन भारतीयों 
ओर इरानियों के बीव बराबर एके भागड़े का कारण बना रहा । द्ेलमन्द और सिन्धु नदी की 
धारियों के पूर्वी हिस्से का भारतीयकरण हो गया था। हमें पता है कि मौयों के युग में 
अरिआनते का अधिकतर भाग भारतीय राजनीति के प्रभाव में था तथा ईरान के बाशशाह अपना 
प्रभाव पंजाब और उिन्ब पर बढ़ाने के लिए तत्पर रहते थे । यह घात-प्रतिघात बहुत दिनों तक 
चलता रहा । पर अन्त भे सुतेमतान पर्वत भारतीयों और ईरानियों के बीच की सीमा बन गया। 
पिन्व तथा परितिन्थु प्रदेश के लोगों के बीच में जातीय विषमता का उल्तेव भविष्यपुराण 
( प्रतिसगंपवं, श्रध्याय २ ) में हुआ है । इसमे कहा गया है क्लि राजा शालिवाहन ने बलख 
इत्यादि जीतकर आये और म्लेच्छों यानी ईरानियों के बीच की सीमा कायम कर दी । इस 
सीमा के कारण विन्ध तो आर्यो का निव्रासस्थान रह गया ; पर परिंविन्धु प्रदेश इरानियों का 
घर बन गया । इन प्रदेशों की सीमाओं पर जातियाँ मिली-जुली है | ईरान के पठार के कथित भाग 
पर समय-समय पर फिरनररों के धावे होते रह हैं ओर इसी कारण से हम उनहे जीवन, आवास, 
संस्कृति और भिन्न-भिन्न बोतियों पर इतका स्पष्ट तभाव्र देवते हैं। दूसरी ओर सिन्धु की धाटी 
में पहते से ही एक मजबूत संस्कृति थी जो भौगोलिक और जाति-शास्त्र के दृष्टिकोण से गंगा 
की घाडी ओर दक्खिन फे रहनेवालों की सं कृति से अलग बनी रही । 

वैरेक आय पहले पंजाब में रहे, पर बाइ में, कुरुक्षेत्र का प्रदेश बहुत दिनों तक 
उनका अड्डा बना रहा। आजादी की अधिकता, आबढ़वा में फेराइल अथवा जीतने की 
स्वाभात्रिक इच्छा से आये आगे बढ़े और इस बढ़ाव में ऋक्‌ और अथवजेरों के पथकतों ने 
बड़ा काम क्रिया।" अग्नि के साथ पथकृत्‌ शब्द व्यवहार होने से शाग्रर उत्तर भारत में वेरिक 
संस्कृति के प्रतीक यज्ञ के बढ़ाव की ओर इशारा है । पथक्ृत्‌ के रूप में अग्नि का उल्ले वर शायर 
वनों को जताकर मार्ग-पद्धति काग्रध करने की ओर भी इशारा करता है । एक बहुत बड़े पथह्वत्‌ 
विदेध माथव थे जिनकी ऊहानी शतपथ-ब्ाकण में सुरक्षित है। कद्दानी यह है कि सरस्वती के 
किनारे बैरिक धर्म की पताका फहराते हुए अपने पुरोहित गौतम राहुगण तथा वेरिक धर्म के 
प्रतीक, अग्नि के साथ, विदेव माधव आगे चत पड़े। नरिश्रों को खुबाते हुए तथा वनों को 
जलाते हुए वे तीनों सदानीरा ( आधुनिक गणडक ) के किनारे पहुँचे । कथा-काल में उस नदी के 
पार वर्कर संश्कृति नहीं पहुँची थी, पर शत्रपथ के समग्र, नही के पार ब्राहण रहते थे 
तथा बिदेद वेरिक संस्कृति का एक केद्ध बन चुका था। विदेव मा शव के समय में सदानोरा के 
पूर्व में खेती नहीं होती थी और जमीन दल इलों से भरी थी, पर शतपथ के समय वहाँ खेती होती 
थी। कथा के अनुततार, जब विदेध माथव ने अरिन से उपका स्थान पूड़ा तो उसने पूर्व की ओर 
इशारा किया । शतपथ के समय सदानीरा कोसल और विदेह के बीच सीमा बनाती थी। 
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देवर के अनुसार* उप्युक्त कथा में आर्यो के ६वं को ओर बढ़ने के एक के बाद दूसरे 
पड़ाव रिये हुए हैं । पहले-पदहत आग्रे। क्रो बहितियाँ पंजाय से सर्वती तक फेली थीं। इसके बाद 
उनकी बह्ितियाँ कोपलों और प्िदेहों की प्राकृतिक सीया सदानीरा तक बढ़ीं । कुड्ठ दिनों तक तो 
आग्रों की सदानीर। के पार जाने की हिम्मत नहीं पड़ी , पर शतपथ ऊफ्रेयुग में वे नदी के पृवे 
में पहुँ चकर बय चुके थे । 
उपयुक्त कथा में सरस्त्रती से सदानीरा तक विदेघ माथव के पथ के बारे में और कुछ 
नहीं श्या है। शायद यह सम्भव भी नहीं था ; क्योंकि सरस्वती और सद्दानीरा के बीच के 
मार्ग, यानी, आधुनिक उत्तर प्रदेश में उतत समय आय॑ नहीं बसे थे तथा बड़ी नगरियाँ और मार्ग 
तबतक नहीं बने थे | पर इस बात की पूरी सम्भावना है क्लि विदेध माथव ने जो रास्ता जंगले। 
के बीच काट-छॉँट और जलाकर बनाया वही रास्ता ऐतिहाठिक युग में गंगा के मंदान में 
श्राउस्ती से वेशाली तक का रास्ता हुआ। गंगा के मेशन का दक््खिनी रास्ता शायर काशी के 
संस्थापक काश्यों ने बनाया । 
वरद्धिक सादित्य से इस बात का पता चलता है कि आय प्रार्गतिद्ञासिक युग से चलनेवाले 
छो2-मोरटे जंगली राष्तों, ग्रापपथों और किठी तरह के कारबॉ-पथों से बहुत शिनों तक सल्तुष्ट 
हीं रहे। ऋगेद आर बार की संद्िताओं में भा हम लग्बी सड़कों ( प्रपथों ) से यात्रा का 
उल्ले व पाते &२ जिनपर श्री सरकार फे अनुसार रथ चल सकते थ ।३ ऋग्द स लेकर बाह तक 
शआनेवालें सेतु शः्व से शायद पानीभरे इलाके को पार करने के लिए बन्द का तात्पय है; पर 
डा० सरकार इसका अथ पुल या पुलिया करते हैं ।४ बाद में चलकर ब्राह्मरों मे७ हम महापथों 
द्वारा ग्राम्ों का सम्बन्ध होते देवते है ; पुलिया को शायद बद्दन* कहते थे। अथवेबेद में» इस 
बात का उल्लेख हैं कि गाड़ी चलनेवाली सड़के बगल के रात्तों स ऊंची होती थीं, इनके दोनों 
ओर पेड़ लगे द्वोते थे। ये नागरों और गाँवों से होकर गुजरती थीं। ओर उनपर कभी-कभी 
खम्भों के जोड़े होते थे। जैता डा० सरकार का अनुमान है, शायद इन खम्भों का उद्दे श्य नगर 
के फाटक से हो। जता कि उन्होंने एक फुटनोट में कहा है,< उनका तात्पर्य राजपथों पर चु'गी 
वसूल करने के लिए रोक भी हो सकता है । यह भी सम्भव है कि उनका मतलब मील के 
पत्थरों से हो जिन्हें मेगास्थनीज ने पाटलिपुत्र से गन्धार तक चलनेवाले महामार्ग पर देवा था। 
ऋग्ेर९ के प्रथम अथवा प्रपय से मतलब शायद सड़कों पर बने जिश्नामगृह से हो, जहाँ यात्री को 
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विश्राम और भोजन मिलता था। अ्रथवत्रेद ( १४।२।६ ) में वधु के रास्ते में तीर्थ के उल्लेख 
से शायर घाट पर विश्नामगृदद से मतलब है। अथवबेर में पहले आवश्थ का मतलब शायर 
अतिथिए्द होता था ; पर बाद में, वह घर का पर्यायवाची हो गया । अगर डा० सरकार की यह 
व्यवस्था ठीक है" तो आवसथ एक विश्रामालय था जो कि यह आवश्यक नहीं है कि वह 
सड़कों पर ही रहता दो । 

वरिक साहित्य से हमें इस बात का पूरा पता चलता है कि श्रार्यों के आगे बढ़ने में उनकी 
गतिशीलता और मजबूती काफी सहायक होती थी । जंगलों के बीच रास्ते बनाने के बाद धू ते 
हुए ऋषियों और व्यापारियों ने वेरिक सभ्यता का प्रचार किया । ऐतरेयर ब्राह्मण का चरवेति मन्त्र 
श्राध्यात्मिक और आविभौतिक उन्नति के लिए गतिशीलता और यात्रा पर जोर देता है। 
अथवंवे३3 रास्ते पर के लगनेवाले डाकुओं को नहीं भूलता । एक जगह जंगली जानवरों और 
डाकुओं से यात्री की रक्ता के लिए इन्ध की प्रार्थना की गई है।* एक दूसरी जगह सड़कों पर 
डाकुओं ओर भेड़ियों का उल्लेख है और यह भी बतलाया गया है कि सड़कों पर निषाद और 
दूसरे डाकू ( सेलग ) व्यापारियों को पकड़ लेते थे और उन्हें लुटने के बाद गढ़ों में फेंक देते थे |५ 

अभाग्यवश वंदिक साहित्य से हमें इतनी सामग्री नहीं मिलती कि हम तत्कालीन यात्रा 
का रूप खड़ा कर सकें ; लेकिन ऐसा माज़ूम पड़ता है कि लोग शायद ही कभी अ्रफेले यात्रा करते 
थे। रास्ता में खाना न मिलने से यात्री अपना खाना स्वयं ले जाते थे । ऐसा माज़ूम पड़ता है कि 
यात्रियों फे लिए खाना कभी-कभी बहँँगियों पर ढोया जाता था ।५ खाने का जो सामान यात्री 
अपने साथ ले जाते थे उसे अ्रवस कहते थे। ५ 

उन दिनों जहाँ कहीं भी यात्री जाते थे उनकी बड़ी खातिर होती थी । जेसे ही यात्री 
अपनी गाड़ी से बेल खोलता था, श्रातियिय ( भेजवान ) उसके लिए पानी लाता 
था।< अगर श्रतिथि कोई खाव आदमी हुआ तो घर-भर उसकी खातिर के लिए तैयार 
हो जाता था। श्रतिथि का स्वागत धर्म का एक अंग था और इसलिए लोग उसकी भरपरर 
खातिर करते थे । 

इस बात में जरा भी सन्देह नहीं कि वदिक युग में व्यापारी लम्बी यात्राएँ करते थे जिनको 
उद्द श्य तरह-तरह से पैसा पेदा करना, $ फायदे के लिए पू"जी लगाना** ओर लाभ के तिए 
दूर देशों में मात भेजना था ।१* तकलीफों की परवाह न करते हुए बेरिक युग के व्यापारी स्थल 
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श्र समुद्री मार्ग से भारत का आन्तरिक और बाहरी व्यापार जारी रखे हुए थे। पणि इस युँग 
के धनी व्यापारी थे। शायद वे अपनी कंजूसी से ब्राह्मणों के शत्रु बन गये थे और इसीलिए 
उन्हें वेदिक मन्त्रों में खरी-खोटी सुनाई गई है।" कुछ मंत्रों में पणियों के मारने के लिए 
देवताओं का आहान किया गया है। कभी-कभी तो उन बेचारों को अपनी कंजूसी के कारण 
जान भी गँवानी पढ़ती थी। कहों-कहाँ वे वेडिक यज्ञों के विरोधी माने गये हैं। पणििों में 
बूबु का विशेष नाम था। एक मन्त्र में उन्हें सूरखोर ( बेकनाट ) कहा गया है, दूसरी जगह 
वे दुश्मन माने गये हैं ओर तीतरी जगह उन्हें पू"जीपति---प्रथिन्‌ ( पश्चिमी हिन्दी में गथ पूँजी 
को कहते हैं ) कहा है। वे कभी-ऊू भी गुलाम भी कहे गये है* । 


उपयु क्व उद्धरणों से ऐसा मालूम पड़ता है कि शायर पणि अनाय व्यापारी थे और उनका 
वेरिक धर्म में विश्वात्ष न होने से इतनो छीछालेदर थी। कुछ लोगों का विश्वास है कि पणि 
शायद फिनीशिया के रहनेवाले व्यापारी थे, पर ऐसा मानने के लिए प्रमाण कम हैं । हम ऊपर 
देव अये हैं कि जिधव समय आर्यों का भारत में आगमन हुआ उस समय देश का अधिकतर 
व्यापार हड़प्पा-धंश्कृति तथा बल्ुचिध्त्तान के लोगों के हाथ में था। बहुत सम्भव है कि वेदों 
में इन्हीं व्यापारियों की ओर संकेत है। यह बात साफ है कि वे व्यापारी वेरिक धर्म नहीं मानते 
थे , इदीलिए आयो का उनपर रोष था। 

ऋग्वेद में व्यापारियों के लिए साधारण शब्द वणिज्‌ है3 । व्यापार अदला-बदली से 
चलता था गोकि यह कहना कठिन है कि व्यापार किन वस्तुओं का द्वोता था। अथववेद* से 
शायर इस बात का निष्कर्ष निकाज्ञा जा सकता है कि दूश ( एक तरद का ऊनो कपड़ा ) और 
पवस ( चमड़ा ) का व्यापार होता था। तत्कालीन व्यापार में मोल-भाव काफी द्वोता था। 
वघ्तु-विनिमय के लिए गाय, बाद में, शतमान सिक्के का उपयोग होता था । 

यह कहना मुश्किल है कि वेदिक युग में श्रेष्ठि या सेठ होते थे अथवा नहीं। पर, 
ब्राह्मणों * में तो सेठों का उल्लेब है। शायद वे निगम के चौधरी रहे हों। उसी प्रकार बेद्क 
साहित्य से साथवाह का भी पता नहीं चलता और इस बात का भी उल्लेख नहीं हे कि माल 
किस तरह एक जाह से दूसरी जगह ले जायरा जाता था। पर इसमें सन्देह की कम गुजाइश 
है कि माल साथ ही ढोते रहे होंगे, क्योंकि सड़क की कठिनाइयाँ उन्हीं के बस की बात थीं । 

विद्वानों में इस बात पर काफी बहस रही है कि श्रार्यों को समुद्र का पता था अथवा 
नहीं। पर यह बहस उधर युग की बात थी जब हड्डप्पा-संस्कृति का पता तक नथा। जैसा 
हम पहले देव चुके हैं, दक्खिनी बलूचिस्तान से ईैं० पू० ३००० के करीब भी सुमेर के साथे 
समुदद्दी व्यापार चतता था। मोहेन-जो-दंड़ो से तो नाव की दो श्रौकृतियोँ ही मिली हैं। हमें 
अरब यह भी मालूम पड़ता जा रह्दा है कि वेदिक आयें का हड़प्पा-संस्कृति से संयोग हुआ; फिर 
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भी, अगर उन्हें समुईइ न मातृम हुआ हो तो आश्रय की बात होगी। ऋगेद में * समुद्र के 
रत्न, मोती का व्यापार, समुद्दी व्यापार के फायदे तथा भुज्यु वी कहानी२, ये सब बातें वेदिक 
श्रायों के समुद्र-ज्ञान को इतना साफ करती हैं कि बहस की गुजाइश ही नहीं रह जाती । दा३र 
की संहिताओं में समुझ का और साफ उल्ले् है। तंत्तिरीय संहिता 3 स्पष्ट रूप से समुद्र 
का उल्तेख्व करती है। ऐतरय ब्राह्मण में समुद्र को अतल और भूप्रि का पोप़क तथा 
शतपथ में ० प्राच्य अर उद्दीच्प बाद के र॒त्नाकर (अरबसागर) ओर महोरधि (बंगाल की खाड़ी) 
के लिए आये हैं । 
ऋग्रेद * ओर बाद की संद्वितओं * के अनुतार समुद्री व्यापार नाव से चतता 
था। बहुधा नौ शब्द का व्यवह्दार नदियों में चलनेवाली छोटी नावों के लिए होता था। “नो? 
श्र का प्रयोग बेड़े ( दारुतोंका ) यानी मद्गास के समुद्रतट पर चलनेवाली कट्टू मारस्‌ और टोनी 
नात्रों के लिए भी होता था। 
बहुतों की राय है हि वेदिक साहित्य में मस्तूल ओर पाल के लिए शब्द न होने से वदिक 
थ्रर्यों को सम्रुर का पत्रा नहों था, पर इस तरद्द की बातों में कोई तथ्य नहीं है; क्योंकि वेद कोर 
कोष तो हैं नहीं कि जिनमें सब शब्दों का आना जहरी है। जो भी हो, संहिताओं में #अ्न ऐसे 
उल्लेख हैं जिनसे समुश्यात्रा की ओर इशारा होता है। ऋगेद में * फायदे के लिए समुद्यात्रा 
का उल्लेव है। एक जगह अशिवनों द्वारा एक सो डॉड़ोंवाले डूबते हुए जहाजसे भुज्यु की रक्षा 
का उल्लेख है।" "बुहलर फे अनुतार यह घटना हिन्दमहासागर में भुज्यु की किसी यात्रा की ओर 
इशारा करती है जिसमें उसका जहाज टूट गया ।** उसके जहाज में सो डॉड़ लगते थे । १९ जब 
वह इस दुर्घटना में पड़ा तो उसने झिनारे का पता लगाने के लिए पक्तियों को छोड़ा ।* 3 जैया हम 
श्रागे चलकर देखेंगे, बाबुली भिलगमेश की कहानी में दिशाकाकों का उल्लेख है तथा जातकों 
में जद्माजों के साथ 'दिशाकाक! रखने के उल्लेव्र हैं। वेदिक युग में बृबु भी एक बड़ा समुद्री 
व्यापारी था।" ४ 
१ ऋ० बे०, १।४७।६; ७।६। 9 
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वेदों में नाव-सम्बन्धी बहुत-से शब्द आये हैं। थ मन * शायद एक बेड़ा था तथा क्षव र 
शायद एक तरह की नाव थी। आरित्र डॉड़ को कहते थे। ऋग्ंवेर और वाजसनेयी संहिता में 3 
सौ डॉड़ोंवाले जहाज का उल्लेख है। डॉड़ चलानेवाले श्ररित्‌ और नाविक नावजाईं थे । नौमणड 
शायद लंगर था" और शंबिन शायर नाव हटाने की लग्घी ।१ 

हम ऊपर देव आये हैं कि ० पु० तीयरी श्रोर दूसरी सहक्षाब्दियों में बलुचिस्तान 
और सिन्ध का समुद्र के रास्ते व्यापारिक सम्बन्ध था। बाबुली ओर असीरियन साहित्यों में सिन्धु 
एक तरह का कपड़ा था जो हिरोडोट्स के अनुसार मित्र, लेदांद और बाबुल में प्रचलित था। 
हिरोडोडस उस कपड़े को सिंडन कहता है। सेस » के अनुसार सिन्धु सिन्‍्ध का बड़ा कपड़ा था, 
पर इस मत के केनेडी ओर दुधरे बड़े विरोधी थे । < उनके मत के श्रनुसार सिन्धु-सिंडन किसी 
वनस्पतिविशेष के रेशे से बना एक तरह का कपड़ा था। पर यह सब बहस मोहेन-जो-दड़ो से 
सूती कपड़े के ठुकड़ों के मिलने से समाप्त दो जाती है और यद्द बात प्रायः निश्चित हो जाती है कि 
विन्धु विन्ध का बना सूती कपड़ा ही था जो शायद समुद्री रास्ते से बाबुल पहुंचता था। 

कुछ समय पहले कुड्ड विंद्वानों की यह राय थी कि वेदिक युग में भारतीयों का बाहर के 
देशों से सम्बन्ध नहीं था। उत्तरमद्र ओर उत्तरकुर भी जिनकी पहचान मीडिया और मध्य- 
एशिया में लू-लान के प्राचीन नाम क्रोरैन से की जाती है, काश्मीर में रखे गये। पर जैसा हम 
ऊपर देव आये हैं, अनेक कठिनाइयों के होते हुए भी, वेदिक आर्य समुद्र-यात्रा करते थे तथा 
भुज्यु भर बृबु-जैसे व्यापारी इस देश से दूसरे देशों का सम्बन्ध स्थापित किये हुए थे। श्रभाग्यवश 
हमें विदेशों के साथ इस प्राचीन सम्बन्ध के पुरातात्त्विक प्रमाण बहुत नहीं मिलते, पर वेदों में, 
विशेषकर अथवबेद में, कुछ शब्द ऐसे आये हैं जिनसे यह पता चलता है क्रि शायद वेडिक युग 
में भी भारतीयों के साथ बाबुल का सग्बन्ध था। लोकमान्य तिलक ने सबसे पहले इन शब्दों पर, 
जैसे तेमात, अलगी-विलगी, उरुगूला आर ताबुबम्‌ *के इतिहास पर प्रकाश डाला और यह 
बताया कि ये शब्द बाबुली भाषा के हैं । इसमें कोई शक नहीं कि ये शब्द बहुत प्राचीन काल में 
अथववेद में घुस पड़े। इस बात में भी सन्देह है कि इन शब्दों का ठीक-ठीक अथ सममा 
जाता था या नहीं। खुबण मना ऋगखेद में एक बार आगां है। इसका सम्बन्ध असीरी 
मनेह से हो सकता है। उपयु क्त बातों से भी भारत का बाबुल के साथ व्यापारिक सम्बन्ध का 
पता चलता है। 
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जो भी हो, ० पू० १० वीं सदी में तो विदेशों के साथ भारत के व्यापार का, जिसमें 
अरब बिंचवरई का काम करते थे, अच्छी तरह से पता चलता है। शायद १० सदी ई० पू७ में, 
इन्हीं अरबों की मारफत, सुलेमान को भारतीय चन्दन, रत्न, हाथीदाँत, बन्दर और मोर मिले । 
भारत से जाने की वजह से ही शायद हेत्रू थुकि [ इम्‌ ] ( मोर ) की व्युत्पत्ति तामिल तोके से, 
हेंशरू श्रदल की तामिल अहिल से, हेत्रू अलमुग की संस्कृत वल्गु से, हेब्न, कोफ़ ( बंदर ) की 
संस्क्ृत कपि से, हेव्ू शेन दब्बिन ( हाथीदाँत ) की संस्कृत छदंत से, हेब्रू सादेन की थुनानी 
विण्डन ओर संस्कृत सिन्धु से की जाती है। " 

यह भी सम्भव है कि ईसा-पूव «वीं सदी में भारतीय हाथी असीरिया जाते थे। 
शाल मनेसर तृतीय (८५८-८२४ ई० पू० ) के एक सूचिकाद्वारस्तम्म पर दूसरे जानवरों 
के साथ भारतीय हाथी का भी चित्र बना हुआ है। लेख में उसे बजियाति कहा गया है जो 
शायद संस्कृत वाधित। का रूप हों, जिसके मानी हथिनी होता है । विद्वानों की राय है कि भारतीय 
हाथी असीरिया को हिन्दुकुश मार्ग से होकर जाते थे।* 

भारत के साथ असीरिया के व्यापारिक सम्बन्ध का इस काल से भी पता चलता है 
कि असीरिया के राजा सेन्ने चेरीव ने (६० पू० ७०४-६८१ ) अपने उपवन में कपास के पोते 
लगाये थे ।३ नेबुशदन्नेजार ( ६०४-४५८१ ६० पू० ) के महल में सिन्धु के शहतीर भिले ह। 
ऊर में नबोदिन (६० पू० ५५५४-४२८ ) द्वारा पुनर्निर्मित चन्धमन्दिर में भारतीय सागवान 
के शहतीर मिले जो शायद वहाँ पश्चिमी भारत से लाये गये थे ।४ 

बाबुल में दक्षिण भारतीयों की अपनी एक बस्ती थी। निप्पुर के मुझशु की कोठी के 
हिसाब की मिट्टी को तख्तियों से यह पता चलता है कि वह कोठी भारतीयों के साथ व्यापार 
करती थी ।५ इसी व्यापारिक सम्बन्ध से कुछ तामिल शब्द--जेंसे अरसि ( चावल ), यूनानी 
ओरिजा, करुर ( दालचीनी ), यूनानी कार्पियन; इजिबेर (सोंठ ), यूनानी जिगिबेरोस; पिप्पी 
( बड़ी पीपल ), थुनानी पेपेरी तथा संस्कृत बहय ( विल्लौर ), यूनानी बेरिल्लोस--यूनानी 
भाषा में आये । 

हम ऊपर देख चुके हैं कि वेदिक युग में समुद्यात्रा विहेत थी। पर सूत्रकाल में शायर 

जात-पाँत और छुआछूत के विचार से समुद्रयात्रा का निषेध हुआ। बोधायनधमंसृत्र क्र 
अनुप्ार४ उत्तर के ब्राह्मण समुद्यात्रा करते थे; पर शास्त्रविदित न होने से समुद्रयात्री जात- 
बादर माने जाते थे। मनु भी * शायद समुद्रयात्रा के पक्षपाती नहीं थे, क्योंकि थे समुद्रयात्री 
के साथ कन्या के विवाह का आदेश नहीं देते । पर उपयु क्व निषेध शायद ब्राह्मणों तक ही 
सीमित थे । बोद्ध-साहित्य से तो पत्ता चलता है कि समुद्रयात्रा एक साधारण बात थी। 


न्‍वीककमबलपकलननननवनन न “कला, 
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तोसरा अध्याय 


० पू० पाँचवीं और छटी सदियों के राजमाग पर विजेता और यात्री 


हम दूसरे अध्याय में देव चुके हें कि भारतीय श्राप किस तरह इस देश में बढ़े 
और संगठित हुए; पर पुरातत्व की सहायता न मिलने से अभी तक उनका इतिहास अ्रधूरा और 
गइबढ़ है। वेज्ञानिक इतिहास के दृश्टिकोंग से तो भारत का इतिहांव हखामनी-शक्ति 
द्वारा विन्ध और पंजाब के कुड भाग पर अधिकार ओर सिकन्दर की विजय-यात्रा से ही शुरू होता 
है। उनसे हमें पता चतता है कि बलख से तत्नशिलाबाती सडक पर आर्यों के काकिलों का 
आता कभी का बन्द हो चुका था तथा राजनीतिक विजय का युग आरम्भ हो चुका था। भारत 
वर ये चड़ाइयाँ हखामनियों के समय से आरम्भ होकर शक, पह लव, कुषाण, हूण, तुके और मुगल- 
शक्तियों द्वारा बराबर जारी रहीं। इस अध्याय में हम भारत के प्राचीन अभियानों की शरीर 
अपनी दृष्टि डालेंगे । 

कुरुष और दारा प्रथम की चढ़ाइयाँ राजनीतिक थीं। कुरुष के धावे सीर दरिया तक 
और दारा के धात्रे पिन्धु तक हुए। प्वलिनी प्रसंगवश कुरुष को कापिशी तक आया हुआ मानता है 
और हिरोडोट्स दारा के धावे हिन्इमहाधागर तक मानता है। श्री फूशे" का विश्वास है कि 
पिकरदर के थावे इन्हीं राजों के धावों पर आश्रितथे। इस राय के समथन में श्री फूशें का 
कहना है कि सिकन्दर ईरानियों से इतना प्रभावित था कि उसने दारा तृतीय के धर्म तथा 
राज-कांज के तरीकों को अपनाया । शायद हखामनियों से मिली राज्यसीमा के पुनः स्थापन के 
लिए यद आवश्यक भी था फूरें का विचार है कि ब्यावर के आगे सिकन्दर के सिपाहियों ने 
आगे बढ़ने से इसलिए नहीं इनकार किया कि वे थक गये थे; वरन्‌ इसलिए कि प्राचीन ईरानी 
साम्राज्य की सीमा वे स्थापित कर चुके थे और उसके आगे बढ़ने को कोई जरूरत नहीं थी। 
धबराकर और गुस्से में आरर जब सिकन्दर सिन्ध के रास्ते लौट, तब भी, वह दारा प्रथम 
की फोज का रास्ता ले रहा था। 


यहाँ ईरानियों द्वारा गन्धार-विजय के बारे में कुछ जान लेना आवश्यक है। हखामनी 
अभिलेजों से हमें पता चलता है कि यह घटना ५२० ह० पू० में अथवा उसके पहले घटी द्वोगी। 
पिन्ध शायद ईरानियों के कब्जे में ५१७ या ४१६ $० पू० में आाया। हम मनियों द्वारा 
पिन्‍्ध-विजय को श्री फूशे दो भागों में बॉठते है । कुछष ( ४५५२-४२ ई० पु० ) ने श्पने पहले 
धावे में कपिश की राजधानी समाप्त कर दी; फिर शायद महापथ से श्रागे बढ़कर उसने गन्धार 
जीता, जो उसके राज का एक सूबा हो गया। उस समय गन्धार की सीमा पश्चिम में उपरि 
शयेन यानी दिखूकुश के पार तक पहुँचती थी, और दक्षिण में निचले पंजाब तक, जिसमें 
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यूनानियों का कस्पपाइरोस ( कस्सपपुर ) यानी मुल्तान था। पूर्व में उसकी सीना रावलपिण्डी 
ओर भेलम के जिलों के साथ तत्नशित्ञा के राज में शामिल थी। यह भी मार्क की बात है 
कि सत्राबों के अनुसार चेनाब और रावी के बीच का दोआंब भी गन्दारिस कहा जाता था। 
गन्वार की उपयु क् सीमाओं से हमें पता चलता है कि उसमें कपिश से पंजाब तक फैला हुआ 
सारा प्रदेश आ जाता था । 

अपने लम्बे निर्गममन-मार्गों की रक्षा के लिए दारा प्रथम ने निचली विन्धु जीत- 
कर अरबसागर पहुंचने का निश्चय किया ओर शायर इसी उहेंश्य को लेकर उसने स्काइलेक्स 
की सिन्‍्ध की खोज के लिए भेजा। उसका बेड़ा कस्सपपुर यानी मुल्तान से चला। यहीं 
नगर के कुछ नीचे, चेनात्र के बाएँ किनारे पर दारा का बेड़ा तैयार हुआ जो ढाई बरस के बाद 
मिझ्ष में दारा से जाकर प्रिला। अपनी यात्रा में इस बेड़े ने शायर लालसागर पर के मिनी 
बन्दर तथा पश्चिम भारत के बन्ररों की यात्रा निरापद कर दी जितके फतस्वरुप अक्रात और 
दजला के मुहाने से लेकर तिन्धु के मुहाने तक का समुद्री किनारा उसके वश में आ गया और 
हिन्र्महासागर की शानित सुरक्षित हो गई । 

पर इतिहास हमें बतलाता है कि स्िन्ध पर ईरानियों का अधिकार कुछ थोड़े ही 
काल तक था। जैसा हमें पता है, सिन्धु के ऊपरी रास्ते में सिकन्शर को अधिक तकलीफ 
नहीं उठानी पड़ी; पर सिन्धु के निचले भाग में उसे ब्राह्मणों का सख्त मुकाबला करना पड़ा। 
इसी आधार पर हम कह सकते हैं कि शायद ईरानियों के समय भी ऐसी ही घठना घटी होगी । 


यहाँ हखामनियों के पूर्वी प्रदेशों के बारे में भी कुछ जान लेना आवश्यक है। इनकी 
एक तालिका हिरोडोटस ( श८६ से ) ने दी है जिसकी तुलना हम दारा के लेखों में आये 


पक 


प्रदेशों से कर सकते है। इन प्रदेशों के नाम जातियों अथवा शाप्न-शब्दों पर 
झाधारित हैं। ' 

अभिलेखों और हिरोडोटस में आये प्रदेशों के नामों की जाँच-पड़ताल से यह पता 
चलता है हि उनके समुद् बनाने में बिखरे हुए कब्रीलों से मालगुजारी वसूल करने की सुविधा का 
अत्रिक भ्यान रखा गया था। जसे १६ वें प्रदेश में सब सूबे पार्थत, अ्रिय, खोरास्म, द्रंग 
ओर सुम्ध थे; १२ वें प्रदेश में बलख ( मगे के साथ ) था; २० वें प्रदेश, श्र्थात्‌ द्व॑ंग 
में हामून का दलदली हिस्सा, पूर्वां सगरती यानी ईरानी कोहिस्तान के फिरन्दर तथा फारस 
की खाड़ी पर रहनेवाल कुछ कबीले भे । भारतीय और बज़ुची १७ वें प्रदेश में थे। अभिलेशों 
में मकों का बराबर उल्लेख है, उनका प्रदेश सिन्‍्ब की सीमा पर था। हिरोडोट्स के समय में 
मुकोइ १४ वें प्रदेश में थे। हिरोडोट्स बज़ूचिस्तान का प्रचलित नाम न देकर उसे भीतरी 
परिकरात्र प्रदेश कहता है। ७ वें प्रदेश में गन्धार और सत्तगिर ( प्रा० ० थथगुरा ) शामिल 
थे। थथगुरा प्रदेश हजारजात के पर्व॑तों में था तथा इसके साथ दरदों और अप्रीतियों ( श्रफीदियों ) 
का सम्बन्ध था। पन्द्रहवें प्रदेश का ठीक विवरण नहीं मिलता। पक्‍थ की तरह अरबोस 
उस समय मशहूर नहीं माजूम पड़ता। पक्‍थ से हिरोडोट्स ( ३३१०२; ४।४४ ) का उद्देश्य 
मुल्तान से पश्चिम सुलेमान पवेत से है। पक़्थ की जगह शक ओर कस्पपों के आने से कुछ 
दुविधा पेंद्ा होती है; क्योंकि १० वें प्रदेश में कस्सप कस्पियन समुद्र के पास आते हैं तथा शक 
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शंकस्तान में । श्री फूश * १५ वें प्रदेशों के कप््सपों की पहचान मुलतान, जिसका नाम शायद॑ 
कस्पपपुरी था, के रहनेवालों से करते हैं, जो बार में क्षुदकमालव कहलाये। शक्कों की पहचान 
शकप्तान के होमवर्गा श्कों से की जा सझती है। 
हेकातल के अनुप्तार कश्यपपुर (ऋस्सपपुर) गन्वार में था पर हिरोडोड्स उसे दूसरे प्रदेश में 
रख गा है । इस अयामजस्य को हटाने के लिए यह मान लिया जा सकता है कि दाए प्रथम द्वारा निर्मित 
अफगानिप्तान और पंजाब प्रदेश करत और आतंक्षरस प्रथम द्वारा दो समान भागों में फिर से 
बाँटे गये। लगता है, उ8 समय गन्धार निचले पंजाब से अलग करके शकघ्त्तान से जोड़ रिया 
गया था। यह बँटवारा भोगोशिक आधार पर क्या गया था। पंजाब प्राकृतिक रूप से नमक की 
पहाड़ियों द्वारा विभाजित है। उसके उत्तर में इतिहास-प्रश्िंद्ध महापथ पेशावर, रावलपिराडी, 
लाहौर और दिश्ल, होते हुए गगा के मेद्ार्न को एशिया के ऊँचे भागों से मिलाता है, पर दफ्खिन- 
पंजाब के भाग का तिवाय गन्धार और हेरात होकर पश्चित के साथ दुधरा सम्बन्ध नहीं था। इस 
भूमि का दो प्रदेशों में विभाजन था जिनमें एक के अन्दर काबुल की घाटी और पंजाब का ऊँचा 
हिस्ता आ जाता था तथा दूसरे में हेलमंदर की घाठी ओर निचला पंजाब । इस तरह का पथ- 
विभाजन सड़कों के भौगोलिक नियमों के अनुसार ही है । 


जित समय हृवामनी सिन्‍्व ओर गन्बार में अयनी शक्ति बढ़ा रहे थे उस समय पूवों 
पंजाब से लेकर सारे भारत में किसी देशी आक्रमण का पता नहीं था। यह समय बुद्ध और 
महात्रीर का था जिन्होंने वेदिक सनातन धर्म के प्रति बगावत का भझणडा उठाया था। ईसा की 
सातवीं सरी पूव में भी देश सोलह महाजनपदों में विभाजित था। इन जनपदों में लड़ाइयाँ भ॑। 
होती थीं; पर आपस में सांस्कृतिक और व्यापारिक सम्बन्ध कभी नहीं रुका । इन महाजनपदों के 
नाम थे--( १ ) अंग, ( ९ ) मगध, ( ३ ) काशी, ( ४ ) कीपल, (५ ) इज, (६ ) मल्ल, 
(७ ) चेरि, (८) वंश, (६ ) कुक, (१० ) पंचाल, (११ ) मत्स्य, ( १२ ) शरसेन, 
(१३ ) अश्मक, (१४ ) अवन्ती, (१५ ) गन्धार और (१६ ) कम्बोज २। ईसा-पूवे ६ठी 
शताब्दी में राजनीतिक स्थिति कुछ बरल गई थी; क्योंकि को तल ने काशी की अपने साथ मिला 
शिया था ओर मगध ने अंग को । 

बुद्ध के काल में हम दो बड़े साम्राज्य ओर कुड छोटे राज्य तथा बहुत-से गणतन्त्र पाते 
है। शक्यों की राजघानी कपिलवस्तु भें, बुलियों की राजधानी अल्तकाप्प में, कालामों की राजधानी 
किस्सपुत्र में, भग्गों की राजथानी सु सुमारगिरि में, कोशियों की राजधानी रामग्राम में, मल्लों 
की राजब्रानी पावा-कुप्ीनारा में ओर शिच्डुवियों की राजधानी वशाली में थी । इन दस गणों की 
स्थिति कोउ त के पूर्व गंगा ओर पहाड़ों के बीच के प्रदेश में थी । शाक्यों का प्रदेश हिमालय की 
ढाज्ञ पर था गोड्ि उतक्की ठोऊ-ठोक सीओ का पता नहीं लगता । इनकी प्राचीन र।जबानी कपिल- 
वस्तु आज दिन नेपाल में तिज्ञौराकोट के नाम से प्रध्रिद्ध है। बृज्ियों और कालामों के प्रदेशों के 
बारे में हमें अविक पता नहीं है, पर इतना कद्दा जा सकता है कि इनके गए। कपिलवस्नु से वेशाली 
जातेवाली सड़कों पर बसे थे। कोतिय लोग शामक््यों के पड़ोत्ती थे तथा रोहिणी नदी उनके राज्यों 
के बीच की सीमा थी । मललों की दो शाल्ाएँ थीं जिनक्की राजधानी पावा ( पपउर ) और कुशीनारा 
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थी। कपिलवस्तु वैशाली सइक पर गोरखपुर जिले के पड़रोना तहसील में स्थित है। वज्जी लोगों 
के कब्जे में उत्तरमिद्वर का अविकतर भाग था और उनकी राजधानी बेशाली में थी । 

इस बात में बहुत कम सन्देह है कि बुद्ध के जीवनकाल में कोठलों का राज्य सबसे बड़ा 
था और इस लिच्छुवियों और मगध के अजातशत्रु का सामना करना पड़ता था। शाक्यों, कोलियों 
ओर मल्लों के गणतम्त्र, कोसल के पूर्व होने से, मगध के प्रभाव में थे। दक्षिण में कोचल की 
सीमा काशी तक पहुँचती थी जहाँ शायद काशी के लोगों का मान रखने के लिए प्रसेनजित्‌ का 
छोटा भाई ठीक उसी तरह काशिराज बना हुआ था जेसे मगध द्वारा अंग पर अधिकार हो जाने के 
बाद ही चम्पा में अंगराज नाम से राजे बने हुए थे।* पश्चिम में कोपल की सीमा निर्धारित 
करना कठिन है। उस काल में लखनऊ और बरेली जिलों के उत्तरी भाग जंगलों से ढैके हुए थे; 
पर हमें मालूम है कि गंगा के मेंदान का उत्तरी पथ इस प्रदेश से होइर निकलता था। इसलिए 
सम्भव है कि यहाँ नगर रहे हों। बोद-साहित्य में उत्तरपंचाल का उल्लेख न होने से यद्द 
सम्भव है जि गंगा नदी पश्चिम में भी कोसल तथा उसके प्रभाव में दूसरे गणों की सीमा 
बाँघती थी ।* 

बुद्ध के समय में प्रससजित्‌ू कोसल के राजा थे। अजातशत्रु ने उन्हें एक बार हराया 
था; पर उन्होंने उप हार का बइला बाद में ले विया । प्रसेतजित्‌ को उसके बेटे विद्ृडभ ने गद्दी 
से उतार दिया। वह राजरह में अजातशत्रु से सहायता माँगने गया और वहीं उसकी रत्यु 
हो गई । अपनी बेइज्जती का बदला लेने के लिए विहृडभ ने शाक्यों के देश पर हमला कर 
दिया तथा बूढ़ों, बच्चों थर स्त्रियों तक को नहीं छोड़ा और उसी समय शाक्यों का अन्त हो गया । 
विड़डभ को भी इस अत्याचार का बदला मिला। कपिलवस्तु से लोटते हुए बह अपनी सेना 
के साथ अचिरावती में डूब गया । कोपल का अन्त हो गया तथा मगध ने उसे धीरे-धीरे 
हृयिया लिया । 

कोपल के प्रसेनजित्‌ और वत्स के उदयन की तरह मगध के बिम्बसार बुद्ध के समकालीन 
थे। अगुत्तराप ( गंगा से उत्तर भागलपुर और सुंगेर जिले) उस समय उसके कब्जे में 
था तथा पूर्व शोर दक्विन में उपके राज्य का कोई सामना करनेवाला नहीं था। पितृहस्ता 
अजातशत्रु के समय मगध के तीन शत्रु थे। हम कोल के बारे में ऊपर कह आये हैं। 
उस समय लिच्छुवी भी इतने प्रबल हो गये थे कि उनके तिपाहदी गंगा पार करके मगध के 
प्रदेश पायलिपुत्र को पहुँच जाते ये और वहाँ मद्वीतों टिके रहते थे।३ अजातशत्रु और 
लिच्छुवियों के बीच की दुश्मनी का मुख्य कारण वह शुस्क था जो मगध ओर वज्जी प्रदेशों 
की सीमा पर चलनेवाले पहाड़ी रास्ते पर लगता था। शाग्रर यहाँ उम्त रास्ते से संकेत है जो 
जयनगर होकर धनकुट तक चलता है ।४ यह दुश्मनी इतनी बढ़ गई थी कि हम महापरि- 
मिब्बान सुत्तन्त में अ्रजातशत्रु को वस्जियों पर धाव्रा करने की इच्छा की बात सुनते हैं और 
इसी इरादे को लेकर उपने पाटलिग्राम के दक्षिण में एक किला बनवाया। यही आम शायर 


कमी सम ा ७४४४ 


३, राहुल सांक्ृत्यायन, चुद्धचर्या पृ० ३०७ 

२, राहुल सांकृत्यायन, सज्छिमनिकाय, ए२ ज, बनारस, १8 २३ 
३. राहुल, बुद्धचर्या, ए० ९२७ 

हे, वही, प्र० ९२० 


[ ४६ । 


उस समय मगधों और वज्जियों की सीमा था | इस धटना के तीन ही वर्ष बाद अजातशत्रु के 
मन्‍्त्री वस्सकार के षडयन्त्रों से वशाली का पतन हुआ। अजातशत्रु का तीसरा प्रतिस्पर्धो 
अवन्ती का चंडप्रयोत था जिसका इरादा राजगृह पर धावा करने का था। इस बात का 
पता नहीं है कि अवन्ती और मगध की सीमाएँ कहाँ मिलती थीं; पर शायद यह जगह पालामऊ 
जिले में थो। जो भी हो, यद्द तो निश्चय है कि दोनों की प्रतिस्पर्धा गगा की घादी दस्तगत 
करने के लिए थी। यह स्वाभाविक है कि व॒त्सराज उदयन का अपने ससुर, अवन्ती के प्रद्योत, 
के साथ अच्छा ताल्जुक था। प्रथोत का पात्र बोधिकुमार मगध पर धांवा बोलने फे लिए 
सु सुमारगिरि यानी चुनार पर डेरा डाले हुए था और यह सम्भव है कि प्रयोत भी उसी रास्ते 
आया हो। जो भी हो, यह बात साफ है कि बुद्ध के समय में अवन्ती और मगध के राज्य 
उत्तर भारत में अपनी थाक जमा लेते के फिराक भें थे; पर वज्जियों के हारने के बाद 
अजातशत्रु का पलड़ा भारी हो गया ओर इस तरह मगध उत्तर भारत में एक महान्‌ साम्राज्य 
बन गया ।* अजातशत्रु के पुत्र श्र उत्तराधिकारी उदायीभद्र ने गंगा के दक्खिन में कुसुमपुर 
अथवा पाटइलिपुत्र नगर बसाया। यह नया नगर शायद अजातशत्रु के किले के आसपास ही 
कहीं बसाया गय्रा था । अपने बसने के बार से ही यह नगर व्यापार और राजनीति कु। एक 
बड़ा भारी केन्र बन गया ' 

उत्तर भारत में उव॒ समय एक दूसरी बड़ी शक्ति वंश अथवा वंत्स थी. दस राज्य 
के पूर्व में मगव और दक्विन में अवन्ती पड़ते थे। वत्सप्रदेश में चेदि और भर्ग र*मों के मी 
कुछ भाग आ जाते थे। उक्के पश्चिम में पचाल पड़ता था जिसपर शायद वत्सों का अधिकार 
था । वत्स के पश्चिम में सौरसेनप्रदेश पर प्रद्योत के नाती माथुर अबन्तिपुत्र राज्य करते थे। 
उपके उत्तर में थुल्ञकोड्चित का राजा एक कुह था और इसलिए उदयन का ही जात-भाई था। 
उपयु'क्त सबूतों से यद्द पता चल जाता है कि वत्स कोसल के ही इतना बड़ा राज्य था। जिय 
तरह मगध कोप्ल को खा गया उसी तरह वत्स अवबन्ती का शिकार बना | इसके फलस्वरूप 
केवल अवन्ती और मंगव के राज्य एक दूसरे की प्रतिस्पर्धा के लिए बाकी बच गये ।९ 

ऊपर हमने गंगा की घाटी तथा मालवा के कुछ राज्यों का वर्णन किया है; 'र, जैसा 
हम ऊपर देव आये है, सोत़ह महाजनपदों में गन्धार ओर कम्बोज भी थे। वो «साहित्य 
से पता लगता है कि गन्वार के राजा पुष्करसारि थे । अगर, जसा कि श्री फशे |, छ 'दूमान 
है, हवामनी व्यास नदी तक बढ़ आये थे तो पुष्करसारि से उनका मुठभेड़ होना किटरी था 
लेकिन ऐसी छिसी मुठभेड़ का बोद्ध-पालि-साहित्य में उल्लेख नहीं हैं। यहाँ हम बं[5-संस्क्रत- 
साहित्य की एक कथा की ओर पाठकों का ध्यान आहृष्ठ करना चाहते है। कथा यह है कि 
जीव% कुमारभृत्य वेयक पढ़ने के लिए तव्शिला पहुँचे । जब वे तक्षशिला में थे तो पुष्करसारि 
के राज्य पर प्रत्यंतिक पारडव नामक खषों ने आक्रमण किया; पर जीवक कुमारभ्ृत्य को मदद 
से यह आक्रमण रोका जा सका और खष हराये जा सके ।3 प्रश्न यह उठता है कि ये खष कोन 
थे। बहुत सम्भव है कि इस कथा में कदाचित्‌ दारा प्रथम के घढ़ाव को श्रोर संकेत दी । 


शा रे रे 
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बौद्ध॒ताहित्य को कम्मोंज का भी थोड़ा-बहुत ज्ञान था और वहाँ के रहनेवाली' के 
रीति-रिवाजों से भी वे परिचि त थे । पर बुद्ध के समय कम्बोज् का भारतत्र्ष के अधीन होना एक 
विवादास्पद प्रश्न है । 

ऊपर हमने पंजाब और मध्यदेश के गणों और राज्यों का एक सरसरी तौर पर इतिहास 
इपलिए दे रिया है कि उतके द्वारा हमें महापथ का इतिहास सम्मने में आसानी पढ़ सक्रे । 
बोद्ध-सादित्य के आवार पर हम कह सकते है कि बुद्ध के सप्रश्न महापथ कुछ्प्रदेश से उठता था 
तथा उत्तरप्रदेश में उत्तरपंच।ल, यानी बरेती जिले से घँँकता हुआ वह कोसलगप्रदेश में होता 
उसके अधिकारी राज्यों, जैप शाक्यों और मह्तों के देश से होकर सीधे कपिलवस्तु पहुँच 
जाता था । कपिलवस्तु के ध्वं3 हो जाने पर श्रावस्तरी से कप्रिलवस्तुवाते राजमार्ग की महत्ता कम 
दो गई और धीरे-बीए शाकयों के प्रदेश को तराई के जंगलों ने घेर लिया। मगध-साम्राज्य में 
कीपल ओर वज्जी-जनपदों के मित जाने से उत्तर प्रदेश से लेकर कजंगल तक का महापथ मगध 
के अधिकार में श्रा गया । गंगा के में गन का दक्षिणी पथ इन्द्रप्रध्थ से मथुरा होता हुआ इलाहाबार 
के पात कोशाम्बी पहुँचता था ओर वहाँ से चुनार आता था। सइक के इस भाग पर वत्सों का 
प्रभाव था। वत्सों को राजधानों कोशाम्बी से एक सीवा रास्ता उज्जैन को जाता था। वत्सों के 
पतन के 4३ मथुरा से उज्जैन जानेताला रास्ता अवन्ती के अधिकार में आ गया। अजातशत्रु के 
कुड् ही/ रेनों बाई यह अवप्तर आया जब मध्यदेश की पथ-पद्धतियोँं मगध तथा अबन्ती के 
साम्राज्य | बैंट गई' । 

जैसा हम ऊपर देख आये हें; सोलह महाजनपदों की आपस की लड़ाई का कारण 
रौजनीतिक था, पर उसमें आर्थिक प्रश्न भी आते होंगे, इसमे सन्देह नहीं। उज्जैन होकर भारत 
के पश्चिमी समुद-तट पर जानेवाली सड़क अवन्ती के द्वाथ में थी तथा कौशाग्बी और प्रतिष्ठान 
के रास्ते पर भी उनका जोर चलता था। इस तरह रास्तों पर अधिकार करके, अवन्ति मगध का 
व्यापार पश्चिम और दक्खिन भारत से रोक सकती थी; उसी तरह, गंगा के मेंदान फे उत्तरी तथा 
दक्श्विय सड़क के कुठ भाग मगव-साम्राज्य के हाथ में होने से, अवन्तिवालों के लिए काशी और 
मगव | | लाभदायक व्यापार कठिन था। 


२ 

ह थं पा हम उत्तर भारत की पथ॑-पद्धति को ऐतिहासिक विषेचना कर आये हैं, पर मार्गों का 
महत्व शत राजनोतिक ही न होकर व्यापारिक भी है। पालि-साहित्य में सड़कों पर हेनेवाली 
घटनाओं अर साहतिक कार्यों के अनेक उल्लेव हैं जिनसे पता चलता है कि इस देश के व्यापारी 

और यात्री कितने जीवटवाले होते थे । 
लगता है, पाणिनि के युग में ही भारतीय पथों की अनेक श्रेणियों में बॉठ दिया गया था । 
पाणिनि के एक सूत्र “उत्तरपथेनाहतम्‌” ( ५।१।७७) की व्याख्या करते हुए पतंजलि कात्यायन का 
एक वारत्तिक “अजपथशंकुपथाभ्यांच” देते हैं। इस वातिक के अनुसार अ्रजपथ ओर 
शंकुपथ (आने-जानेवले व्यक्ति और वस्तु के बोधक शब्द) से श्राजपथिक ओर शंकुपथिक बनते 
हैं। स्वतपथ से मधु$॥ और मरिच आते थे; “मधुक्रमरिचयोरणुस्थलात?”-.श्र्थाव्‌ , 
सड़क से आनेंवाले मधुक और प्रिचें के लिए स्थलपथ विशेषण होता था। हेमचन्द्र के अनुसार 
मधुक शब्द रॉगे के लिए भी आता था (एतूद आआशियातीक, भा० २, ० ४६, पारी, १६२५) । 


[ ४१ |] 


अजपथ--अर्थात्‌ वह पथ जिसपर केवल बकरे चल सकें ....का उल्लेख पाणिनि के गणपाठ 
(५।३।१००) में भी आता है। इसके साथ-साथ देवपथ, हंसपथ, स्थलपथ, करिपथ, राजपथ, 
शंकृपथ के भी उल्तेत् हैं । हम आगे चजकर देखेंगे कि इन पथों पर यात्री कैसे यात्रा करते थें। 

जातकों में अनेक तरह की सड़कों के उल्लेख हैं गोकि यह कहना मुश्किल है कि उनमें 
क्या अन्तर था; पर यह तो स्पष्ट है कि सइकें कच्ची होती थीं। बड़ी सड़कों (महामर्ग, महापथ, 
राजमग्ग) को तुलना उपमार्गों से करने से यह भी पता चतता है कि कुछ सड़कें बनाई भी जाती 
थों, केवल अनवरत यात्रा से पिटकर स्वयं ही नहों बन ज,तो थीं। सड़कें अधि फृतर ऊबड़-खाब ढ़ 
ओर साफ-सुथरी नहीं होती थीं ।* 

वे अक्सर जंगलों ओर रेगिस्तानों से होकर गुजरती थीं तथा रास्ते मे अक्सर भुश्षमरी, 
जंगली जानवर, डाकू, भूत-प्रेत और जहरीले पौदे मिलते थे ।* कभी-कभी हथियारबंद डाकू 
यत्रियों के कपड़े-लत्ते तक घरवा लेते थे।* जंगली (अठवीमुखवासी) लोग बहुधा साथों को 
कंठित मार्गों पर रास्ता रिबज्ञाते थे और उसके लिए उन्हें पर्याप्त पुरस्कार मिलता था। ४ 


जब इन सड़कों पर कोर बड़ी सेना चलती थी तो सड़क ठीक करनेवाले मजदूर उसके 
साथ चलते थे। रामायण ५ में इस बात का उल्लेख है कि जब भरत चित्रकूट में राम से , मिलने 
के लिए चत्ने तो उनरे साथ सड़क बतानेत्रालों की काफी संख्या थी । सेना के आगे (कक 
(देशिक, पथज्ञ ) चलते थे । सेना के साथ भूमि-प्रदेशज्, नाप-जोश्व करनेवाले (सूत्रकम ख्लेशारद), 
मजदूर, थवई (स्थपति), इल्जीनियर (मन्त्रकोबिद), बढ़ई, दांतेबरदार (दातृन), पेड़ 'गानेवाले 
(इत्तरोपक), कूपकार, सराय बनातेवाले (सभाकार) और बाँस की मोपड़ियाँ बनानेवाले (वंश- 
कर्मकार) थे ।६ वे कारीगर जमीन को समथर बनाते थे, रास्ता रोकनेवाले पेड़ काठते थे, पुरानी 
सड़कों की मरम्मत करते थे ओर नई सड़कें बनाते थे ।* पहाड़ियों की बगल से चलनेवाली सड़कों 
पर के पेड़ वे काठ डालते थे आर उजाइ़ प्रदेशों में पेड़ लगाते थे । कुल्हाड़ियों से भाड़-मंखाड़ साफ 
कर दिये जाते थे तथा सड़क पर शआनेवाली चट्टानें तोइ दी जाती थीं । साल के बड़े-बड़े वक्त गिराकर 
जमीन समथर कर दी जाती थी । सड़क पर्‌ की नीची जमीन तथा अन्बे कुएँ मिट्टी से ' ' दिये 
जाते थे, सड़क पर पइनेवाली नरियों पर नाव के पुल बना दिये जाते थे । < 


रामायण से कम-से-कप्त यह बात साफ हो जाती है कि कूच करती हुई सेना $ सामने 
पड़नेवाली सड़कों की मरम्मत होती थी । एक जातक से पता चलता है कि बोधिसत्त्व २., है की 
मरम्मत करते थे। वे अपने साथियों के साथ बढ़े सबेरे उठते थे तथा अपने हाथों में र्‌ 


१. जा० १,१६६ 

२. जा०, १, ६८, २७१, २७४, २८३; ३, ३१९; ४७, १८८; ९, १२; ९६, २९ 
है, जा०, ३, १5४--गा० १८; १, र२८रे; २, ३३२९ 

४. जा०, ९, २२, ४७१ 

*, रामायण, २।४०।१ ३ 

६, वही, २।६१।१-३ 

७. वही, २|६ १।५-६ 

८, वही, २।३६१।७-१॥ 

६. जा०, १,१६६ 
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फरते इत्यादि लेकर बाहर निकलते थे। पहले पे नहर की चौमुहानियों और दूसरी सड़कों में पड़े 
पत्थरों को हटा देते थे। गाड़ियों के धुरों को छुनेवाले पेड़ काट दिये जाते थे । ऊबडइ-खाबड रास्ते 
चोरस कर दिये जाते थे। बन्द बना दिये जाते थे, तालाब खोद दिये जाते थे ओर सभाएँ बनाई 
जाती थीं। अगर देखा जाय तो बोधियत्व और उनके साथी वे ही काम करते थे जो भरत की 
सेना के साथ चलनेवाले मजदूर और कारीगर । इश्व कहानी से यह भी पता लगता है कि सइकों 
की सफाई आर मरम्मत का काम कुड् खाय आदमियों के सुपुर्द था, पर उन आरइमियों का राज्य 
में कोन-सा पद था, इसका पता नहीं लगता। 

बड़े आदमियों के सड़कों पर चलने के पहले उनकी मरम्मत का उल्लेख भी है। मगधराज 
विम्बसार ने जब सुना कि बुद्ध वेशाली से मगध की ओर आनेवाले हैं तो उन्होंने उनसे सड़क की 
मरम्मत हो जाने तक रुक जाने की प्राथना की । राजगृह से पाँच योजन तक की लंबी सडक 
चौर॒स कर दी गई और हर योजन पर एक सभा तेयार कर दी गई। गंगा के पार वज्जियों ने 
भी वेसा ही किया। इसके बाद बुद्ध अपनी यात्रा पर निकते। " 


प्राचीन भारत में सड़कों पर यात्रियों के आराम के लिए धर्मशालाएँ होती थीं। ऐसी एक 
शाला बनवाने के सम्बन्ध में एक जातक में एक मजेदार कहानी आई है । * बोषिसत्त्व और 
उनके एक हुई साथी ने एक चौमुहानी पर सभा बनवाई, पर उन्होंने यह निश्चय किया कि वे 
उस धम | में किसी स्री की सहायता नहीं लेंगे, पर खतरियोँ इस तरह के प्रण से भला कहाँ घोषा 
खानेवाली थीं। उनमें से एक री बढ़ई के पास पहुँची और उससे एक शिखर बनाने के लिए कहा । 
बढ़ई के पात्र शिखर बनाने के लिए सूबी लकड़ी तेयार थी जिससे उसने खरादकर शिखर 
तेयार कर दिया। जब सभा का बनना समाप्त हो गया तब बनवानेवालों को पता लगा कि उसमें 
शिव्षर नदादर था, उसके लिए बढ़र से कहा गया। बढद़र ने उन्हें बतलाया कि शिखर एक स्त्री के 
पास था। ह्ली से उन लोगों ने शिवर माँगा पर उसने उन्हें वह तबतक देने से इनकार किया जब- 
तक | जै उसे अपने पुरायकार्य में सामी बनाने को तयार न हों। कख मारकर ख्रौ-विरोधियों 
को उसीई पर्ता पर शिखर लेना पड़ा। इस सभा में बेठने की चौंकियाँ और पानी के घड़ों की भी 
व्यवस्थाबत । सभा फाटकदार चहारदीवारी से घिरी थी। भीतर खुले मेदान में बालू बिद्ठा था और 
बाहर तह फे पेड़ों की कतारें थीं। 


' १ क दूसरे जातक 3 में इस बात का उल्लेख है कि अंग ओर मगध के वे नागरिक, जो 
एक राज्य से दूसरे राज्य में बराबर थात्रा करते थे, उन राज्यों के सीमान्त पर बनी हुईं एक सभा 
में ठहरते ” । रात में मौज से शराब, कत्राब और मछलियाँ उड़ाते थ तथा सबेरा होते ही वे अपनी 
गाड़ियाँ कसकर यात्रा के लिए निकल पड़ते थे। उपयु क्व विवरण से यह पता लगता है कि सभा 
का रूप मुगल-युग की सराय-जैसा थ।। 


जो यात्री शहरपनाह के फाठकों पर पहुँचते थे, वे शहर के भीतर नहीं घुसने पाते थे। 
उन्हें अपनी रात या तो द्वार॒पाज्ञों के साथ बितानी पड़ती थी या उन्हें किसी द्ूटे-फूटे भुतहे धर में 

4. धम्मपद्‌ झअटठकथा ३॥।१७० 

२, जा०, १, २०१ 

३, ज्ा० २, १४८ 
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आश्रय लेना पड़ता था।" पर ऐसा पता लगता है कि ठक्षशिला के बाहर एक सभा थी जिसमें 
नंगर के फाटकों के बंद हो जाने पर भी यात्री ठहर सकते थे। * 

हम ऊपर देव चुके हैं कि यात्रियों के आराम के लिए सड़कों के फ़िनारे कुँशों और तालाबों 
का प्रबन्ध रहता था। एक जातक 3 से पता चलता है कि काशी के महामार्ग पर एक गहरा 
कुआ था जिसमें पानी तक पहुँचने के लिए सीढ़ियाँ नहीं थीं, फिर भी, पुरयलाभ के लिए जो 
यात्री उस रास्ते से गुजरते थे, वे उस कुए से पानी खींचकर पशुओं के लिए एक जलद्वोणी 
भर देते थे । 

मार्गों के बीच में बहुत-सी नदियाँ आती थीं जिनपर यात्रियों की पार उतारने के लिए 
घार चलते थे। एक जातक <४ में एक बेवकूफ मॉमकी की कहानी है जो बिना भाड़ा लिये यात्री को 
उस पार उतारकर फिर उससे भाड़ा माँगता था, जो उस कभी नहीं मिलता था। बोषिसत्त्व 
ने उसे इस बात की सलाह दी थी # वह पार उतारने के पहले ही भाड़ा माँग ले; क्योंकि 
घाट उतरनेत्रालों का नरी के इस पार कुछ और ही मन होता है ओर उस पार कुछ और ही । 

जातकों में, नर्यों पर पुलों का तो उल्लेख नहीं है, छिछले पानी मे लोग बन्द से 
पार उतरते थे और गहरे पानी में पार उतरने के लिए ( एकद्रोणि ) नावें चलती थीं।५ 
राजा बहुधा नावों के बेड़ों के साथ सफर करते थे। एक जगह कहा गया )"कि काशिराज 
गंगा के ऊपर अपने बेड़े ( बहुनावासंघात ) के साथ सफर करते थे ।$ फ 

यात्री या तो पदल चलते थे अथवा सवारियाँ काम में लाते थे। गा४थों के पहियों 
पर अक्सर हालें चढ़ी रहती थीं ।९ र॒थों और सुखयानकों में आरामदेह गद्दियाँ लगी रहती थीं 
और उन्हें घोड़े खींचते थे ।: राजकुमार ओर रईस अक्सर पाज्कियों पर चलते थे।* 

प्राचीन कात में, जंगलों त गुजरते हुए राघ्तों में डाऊुओं, जंगली जानवरों और 
भूत-प्रेतों का भय रहता था तथा भुखमरी से लोग भयभीत रहते थे।"९ श्र'ग्ुत्तरनिकाय के१* 
अनुसार सड़कों पर डाकू यात्रियों की घात में बराबर लगे रहते थे । डाकुओं के सर भ र मुश्कित 
रास्तों को अपना मित्र मानते थे। गहरी नदियाँ, अगम पहाड़ और घास से ढँ३ कए मेदान 
उन्हें सहायता पहुँचाते थे। वे क्रेवल राजऊमचारियों को ही घूस नहीं देते थे , वती-ऋभी तो 
राजे और भन्‍्त्री भी अपने फायदे के लिए उनको सहायता पहुँचाते थे। | पपने विरुद्ध 
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तद॒क्रीकात होने पर वे घूस से लोगों का मुँह भी बन्द कर देते थे। वे यात्रियों को पकड़कर 
उनके रिश्तेदारों श्रौर मित्रों से गहरी रकम वसूल करते थे। रकभ वसूल करने के लिए वे पकड़े 
हुए लोगों में से आधे को तो पहले भेज देते थे और आधे को बाद में ।* अगर डाकू बाप और 
बेटे को साथ पकड़ पाते थे तो वे बेटे को अ्रपने पात रख लेते थे और बाप को, छोड़ने की रकम 
लाने के लिए, भेज देते थे। श्रगर उनके केरी आचाय और शिष्य हुए तो वे आचाय॑ को रोक 
रबते थे और शिक्यों की रकम लाने के लिए छोड़ देते थे ।९ 

राज्य की शोर से डाकुओं के उपद्रव रोकने के लिए कोई खास प्रबन्ध नहीं था। ऐसा 
पता चलता है कि मुगल-युग की तरह यात्रियों को अपनी रक्षा का प्रबन्य स्वयं करना पड़ता 
था । रात में पहरा देने के लिए साथ की ओर से पहरेदारों की व्यवस्था की जाती थी ।३3 राज्य 
की ओर से साथ की रक्षा तथा मार्ग-दशन के ज्िए जगलिय़ों की व्यवस्था थी। ४ उन जंगलियों 
के साथ अच्छी नस्ल के कुत्ते होते थे । जंगली पीले कपड़े शोर लाल मालाएँ पहनते थे। उनके 
बाल फीते से बँबे होते थे । उनके धनुष के तीरों के फल पत्थर के होते थे । 

कभी-कभी पकड़े जाने पर, डाकुओं को सख्त सजा मिलती थी। थे बॉधकर कारागृह 
में बन्द कर, रिये जाते थे।" वहाँ उन्हें यन्त्रणा दी जाती थी और बाद में नीम की बनी 
लकड़ी की सूले| पर वे चढ़ा रियि जाते थे ।* कभी-क्रमी उनके नाक-कान काट दिये जाते थे 
ओर इसके बा* वे क्रिसी सुनवान ग्रुफा अथवा नदी में फेँक दिये जाते थे ।» वे वध के लिए 
कटीली चाबु# ( कंडककर्स ) और +रसे लिये हुए चोरघतकों के सुपुर्द कर दिये जाते थे ।< 
अपराधियों की जमीन पर लिटाकर उन्हें केंटीले कोड़े लगते थे। कभी-कभी उनका अ'गविच्छेद 
भी कर दिया जाता था । 

रास्तों पर जंगली जानवरों का भी बड़ा भय रहता था। कहा गया है कि बनारस 
से जानेवाले मदहापथ पर एक आदमखोर बाघ लगता था ।९ लोगों का यह भी विश्वास था कि 
जंगलों में चुड़ लें लगती थीं जो यात्रियों को बहकाकर उन्हें चट कर जाती थीं ।** रास्ते में 
खाना न हि तने से यात्रियों की खाने का सामान साथ में ले जाना पड़ता था। पका खाना गाड़ियों 
पर [।*१ पृइल यात्री सत्त, पर ही गुजर करते थे। एक जगह कहा गया है कि १२ 
एक बूढ़े ब्रा ण की जवान पत्नी ने एक चमड़े के भोले ( चम्मपरिसिब्बक ) में सत्त, भरकर 
अपने पति .. दे दिया। एक जाह वह कुछ सत्त, खाने के बाद थैली खुली छोड़कर पानी 
पीने का # | जिसके फलस्वरूप थैली में एक साँप घुस गया। 

कभी कमी अ्रस््ृश्यता के कारण ब्राह्मण यात्रियों की बड़ी मुसीबतें उठानी पड़ती थीं । 
कहानी है कि अद्भुत-कुल में पेदा हुए बोधिसत्तत कुछ चावल लेकर एक बार यात्रा पर निकले । 
रास्ते में एक उत्तरी ब्राह्मण बिना सीवा-सामान के उनके साथ हो लिया । बोधिसत्त्व ने उसे कुछ 
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चावल देने चाहे पर उसने लेने से इनकार कर दिया । किन्तु बार में, भूख को ज्वाला से व्रिकल 
दोरर उसी ने बोघिसत्त्व का जूडझा बच। हुआ अन्न खाया। अन्त भें अपने कम का प्रायश्चित्त 
करते हुए ब्राप्मण ने घने जंगल में घुसऋर अपनी जान गँवा दी ।" 

यात्री ही क्रेवल व्यापार के लिए लम्बी यात्राएँ नहीं करते थे। सइकों पर ऋषि-मुनि, 
तीथग्रात्री, खेल- माशेवाले और विद्यार्थी बराबर चला करते थे। जातकों का कहना है कि 
अक्सर सोलह वर्ष की अवस्था में पढ़ार के लिए राजकुमार तत्नशिल्ञा की यात्रा करते थे।* देश 
तथा उसछे वासियों की जानकारी के लिए भी यात्राएँ की जाती थीं। दरीमुखजातक3 में कहा 
गया है कि राजकुमार दरीमुख अपने मित्र पुरोहित-पुत्र के साथ तक्षशिला में अपनी शिक्षा 
समाप्त करके देश के रस्म-रिवजों की जानकारी के जिए नगरों औरे ग्रामों में घूमते फिरे । 

शास्त्राथ के लिए भी कभी-कभी यात्राएँ की जाती थीं। एक जातक में इस सम्बन्ध 
की एक सुन्दर कहानी दी हुए है ।४ कहा गया है हि अपने पिता की मझत्यु के बाद चार बहनें 
अपने हाथों में जामुन की डालें लेकर शहरों में घुपकर शास्त्त्राथ करती हुई श्र,वस्ती पहुँची । 
वहाँ उन्होंने शहर के फाटक के बाहर जामुन की डाल गाइ दी और एलान कर दिया कि उस 
डात के रौंदनेवाले को उनके साथ शाज्रार्थ करना आवश्यक था। | 

उन कठिन दिनों की यात्रा में किसी साथी का मिल जाना बड़ा भार ' समझा जाता 
था, पर इस साथी का चुस्त होना जहरी था। धम्मपद" आलसी और बेवकूफों ' साथ यात्रा 
करने को मना करता है। बुद्धिमान साथी न मिलने पर अकेले यात्रा कर., ही श्रेयस्कर 
माना जाता था। 


बोद्ध-साहित्य से पता चलता है कि घोड़े के व्यापारी बराबेर यात्रा करते रहते थे । 
उत्तरापथ से घोड़े के व्यापारी बराबर बनारस आया करते थे ।६ एक जातक में* घोड़े के एक 
व्यापारी की मजेदार कहानी है। वह व्यापारी एक बार पाँच सौ धोड़ों के साथ उत्तरापथ से 
बनारस आया । बोधि त्व जब राजा के हृपापात्र थे तब वे घोड़े बेचनेवातों को स्त्रयं घोड़ों का मूल्य 
लगाने की आज्ञा दे देते थे, पर उस बार लाज्ञची राजा ने अपना एक घोड़ा उन की के धोड़ों 
के बीच भेज रिय।। उस घोड़ ने दुसरे धोड़ों की काट लिया जिससे भूख मारकर « ॥पारियों को 
उनके दाम घटाने पढ़े । 


फेरीवाले बहुधा लम्बी यात्राएँ भी करते थे। कहानी है कि एक बार बरतः, डे के एक 
व्यापारी के साथ बोधिसत्त्व तेलवाह्ा नदी पार करके अन्धपुर (प्रतिष्ठान ) पहुं॥। शैनों ने 
व्यापार के लिए* नगर के हिस्ते बॉँट लिये । वे आवाज लगाते थे--'ले घड़े |! व धी-कर्भी उन्हें 
बरतनों के बदले में ठोने-चरिी के बरतन भित्त जाते थे। व्यापारी अपने साथ बराबर तराजू , 
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नगर रुपये और थेली रखते थे।" एक दूसरी जगह से हमें पता चलता है कि बनारस के एक 
कुम्हार अपने मिट्टी के बरतनों को एक खचर पर लादकर पास के शहरों में बचा करता था। 
एक समय तो वह अपने बरतनों के साथ तत्नशिला तक धात्रा मार आया ।९ 

अपनी जीविका की खोज में नाच-तमाशेत्राले भी खूब यात्राएँ किया करते थे । एक 
जातक में3 कहा गया है कि अपने यार---एक डाकू सरदार--के भाग जाने पर सामरा नाम की एक 
गणिका ने नाचनेवातों को उठकी खोज में बाहर भेजा । एक दुसरी जगह एक न की सुन्दर 
कहानी दी हुई है ४ जिसमें कहां गया है कि हर साल पाँच सौ नट राजगह आते थे और राजा के 
सामने अपने खेल दिवलाते थे। इन तमाशों से उन्हें काफ़ी माल मिलता था। एक दिन नठिन ने 
ऐसी कपतरत दिखलाई कि एक सेठ का लड़का उसपर आशिक हो गया। बाद में नटिन ने उससे 
इस शर्त पर विवाह करना स्वीकार किया कि वह स्वयं नट बनकर उसके साथ फिरे। उसने 
ऐसा ही किया और बाद में एक कुशत नड् बन गया । 

बोद्ध-साहित्य में ऐसे यात्रियों का भी उल्लेख है जिनकी यात्रा का उद्दें श्य केवल मौज 
उड़ाना था। रास्ते में साहविक काय ही उनकी यात्रा के इनाम थे। 

पक्र जातक में इस तरह के साहसिकों का बड़ा सुंदर वर्णन आया है ।५ गाथाएँ हैं-. 
“बह फेरीदार) 'नकर कलिंग थे घूमा तथा हाथ में लकड़ी लेकर उसने ऊबड़-ब्राबइ रास्ता पार 
किया। कह कभी नहों के साथ बह दौख पड़ता है तो कभी-कभी निरपराध पशुओं को 
फँसाते हुए बेह दीख पढ़त। है । अक्सर जुआड़ियों फे साथ उसने खेल खेले। कभी-कभी उसने 
चिड़ियाँ फँसाने के लिए जाल बिछाया तो कभी-कभी भीड़ों में वह लाठी लेकर लड़ा-भिड़ा |”! 


रे 


यात्रा में अमेक तरह की कठिनाइयों होते हुए भी, अंतरदेशीय आर अंतरराष्ट्रीय 
व्यापार । ने का लय साथंत्राहों को ही था। व केवल पसा पैदा करने की मशीन ही न होकर 
भारतीय  &कृति और साहस के संदेशवहक भी थे। अक्सर हमें यह गलत आभास होता 
है कि भौत हमेशा अपने इतिहास में एक शान्त और घनी देश था। इतिहास 
से तो पता चतता है हि इस देश में भो वही कप्रजोरियाँ थीं जो दूसरे 
देशों में /,,.। उस युग में भी आजकल की तरह डाके पड़ते रहते थे, जंगलों में जंगली 
जान का भय बना रहता था और सार्था को जंगलों में हमेशा रास्ता भूल जाने का डर 
रहता था।॥ऐवी अवस्था में कारवाँ की सही-सलामती साथवाह की बुद्धि और चुस्ती पर निर्भर 
रहती थी । कारवाँ की गति पर उसका पूरा अधिकार रहता था शोर वह अपने साथियों से 
अनुशासन की पूरी आशा रखता था। उसका यह कर्तव्य होता था कवि वह साथ के भोजन-छाजन 
का प्रबन्ध करे ओर इस बात का सी खयाल रखे कि लोगों को भोजन समान रूप से मिले । वह 
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चंतुर व्यापारी भी होता था। विपत्ति में वद्द कभी विचलित नहीं होता था और, जैसा कि इम 
बाद में देखेंगे, इस गुण से वह अनेक बार साथ को विपत्तियों से बचाने में समर्थ होता था । 
आनेवाली विपत्तियों से साथ को बचाना भी उसका कंतंव्य होता था तथा अपने साथियों को 
वह उनसे बचने की सरकीर्बे भी बताता था। एक जातक" में कद्दा गया है कवि जब सार्थ एक 
जंगल में घुसा तो साथवाह्द ने आदमियों को मनाहदी कर दी कि बिना उसकी आशा के अनजानी 
पत्तियाँ, फल या फूल न खायें । एक बार अनजाने फल-फूल खाकर लोग बीमार पड़ गये, पर 
साथवाह ने जुलाब देकर उनके प्राण बचाये । 

एक जातक में* एक साथ वाह बोधिसत््व की जो पाँच सौ गाड़ियों के साथ व्यापार करते 
थे, कद्दानी दी गई दै। एक समय जब वे यात्रा की तैयारी कर रहे थे, एक दुसरा बेबकूफ 
व्यापारी भी अपना सार्थ ले चलने को तैयार हुआ। बोधिसत्त्व ने विचार किया कि एक साथ 
एक हजार गाड़ियों के चलने से सबक की दुर्गति, पानी और लकड़ी की कमी और बेलों के लिए 
घास की कमी की सम्भावना है। इसलिए उन्होंने दूसरे साथवाह् को पहले जाने दिया। उस 
बेवकूफ सार्थवाद्द ने सोचा, “अगर मैं पहले जाऊंगा तो मुझे बहुत-सी सह्ूलियतें मिलेंगी। मुझे 
बिना कटी-कुटी सड़क मिलेगी, मेरे बेलों को चुनी हुईं घास मिलेगी और भेरे आदमियों को तरो- 
ताजा सब्जियाँ। मुझे व्यवस्थित ढंग से पानी भी मिलेगा तथा में अपने दाम पर माल 
का विनिमय भी कर सकूंगा।” बओ्ोभ्रिसत्त्व ने बाद में जाने से अपनी सदूलियतों को बात सोची, 
“पहले जानेवाले सड़कों को बराबर कर देंगे, उनके बैल पुरानी घास चर लेंगे जिससे मेंरे बेलों 
को पुरानी घास की जगह उगती हुई नई दूब मिलेगी; पुरानी वनस्पतियों के चुन लिये जाने पर 
में आइमियों को नई वनस्पतियाँ मिलेंगी तथा पानी न मिलने पर पहला सार्थ जो कुँए छोदेगा 
उन कुँओं से हमें भी पानी मिलेगा । माल का दाम तय करना कठिन काम है। अगर में पहले 
साथ के पीछे चला तो उनके द्वारा निश्चित किये दाम पर में अपना माल अ्ासानी से 
बेच सकूं गा ।!” 

बेवकूफ साथ वाद ने साठ योजन का रेगिस्तानी रास्ता पार करने के लिए श्रपनी गाड़ियों 
पर पानी के घड़े भर लिये। पर भूतों के इस बहकावे में आकर कि रास्ते में काफ़ी पानी है, उसने 
घड़ों ते पानी उँड्ेेलवा दिया। उसकी बेवबकूफियों का कोई श्रन्त नहीं था। जब-जब हवा 
उनके सामने चलती थी, पद और उपके साथी, नौकरों के साथ इवा से बचने के लिए अपनी 
गाड़ियों के यामने चलते थे; पर जब दवा उनके पीछे चलती थी तब वे कारवोंँ के पीछे हो लेते 
थे। आखिर जेया द्वोना था, वद्दी हुआ; थे गरमी से व्याकुल होकर बिना पानी के 
रेमिस्तान में तड़पकर मर गये। 

बुद्धिमान साथवादह बोधिसत्त्व जब अपने कारवों के साथ रेगिस्तान के किनारे पहुँचे तथ॑ 
उन्‍्दोंने पानी के घड़ों को भर लेने की श्राज्ञा दी तथा यह हुक्म निकाला कि बिना उनकी आक्षा के 
एक चुल्लू पानी भी काम में नहीं लाया जाय । रेगिस्तान में विषैले पेड़ों ओर फलों की बहुतायत॑ 
होते से भी उन्होंने आशा दी कि बिना उनझे हुक्म के कोर जंगली फल नहीं खाप। रास्ते में 
भूतों ने उन्हें भी पानी फेंक देने के लिए बढकाया और कहां कि आगे पानी बरस रहा है। यह 
सुनकर बोधिसत्व ने अपने अतुयाय्रियों से कुछ प्रश्न किये-««कुछ लोगों ने हमसे अभी कहा हे 
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कि श्रागे जंगल में पानी धरस रहा है; श्रब बताओ कि बरसाती हवा का पता कितनी दूर तक 
चलता है!” साथियों ने जवाब रिथा-- एक योजन ।?? बोबितत्त्व ने पूछा, क्या बरसाती हवा 
यहाँ तक पहुँची है।” ताथियों ने जवाब दि्या--“नहीं ।” बोधियत्त्व ने कहा--..हम 
बरसाती बादलों की चोटी क्रितनी दूर से देख सकते हैं १?” साथियों ने जवाब दिया--““एक योजन 
से।”” बोविसत्व ने कहा--'क्या किसी ने एक भी बरसाती बाइल की चोटी देशी है!” 
साथियों ने कंद्ा--' नहीं ।?? बोधियत्त्व ने कहा--'बिजली की चमक कितनी दूर से देख पड़ती 
है १” साथियों ने जवाब दिया--'“चार या पाँच योजन से।” बोबिसर्व ने कहा--'क्था 
किसी ने बिजली की एक भी चनक देखी है !” साथियों ने जवाब दिया-../नहीं |? बोधिसर्त्व 
ने कदा---“आरदमी बादल की गरज कितनी दूर से सुन सकता है १”? साथियों ने कहा--“दो या 
तीन योजन से |”? बोधिसरव ने कहां---“क्या किसी ने बादलों की एक भी गरज सुनी है १” लोगों ने 
कहा--> नहीं ।”” इस्र प्रश्नोत्तर के बाद बोवितत्त्व ने अपने साथियों की बतलाया कि बरसात को 
बात गलत थी । इस तरह से साथ कुरालपयुवेक अपने गन्तव्य स्थान पर पहुँच गया।। 

एक जातक" में कहा गया है कि बोविसत्व बनारस के एक साथवाह-कुल में पंदा हुए 
थे। वे एक समय अपने सार्थ के साथ एक साठ योजन चौोड़े रेगिस्तान में पहुँचे। उश् रेगिस्तान 
की धूल इतनी महीन थी कि मुट्ठी में लेने से वह सरककर अंगुलियों के बीच से निकल जाती 
थी | जलते हुए रेगिस्तान में दिन की यात्रा कठिन थी। इसीलिए सार्थ अपने साथ ईंधन, पानी, 
तेल, चावल इत्यादि लेकर रात में यात्रा करते थे। प्रातःकाल वे अपनी गाढ़ियों की एक इत्त 
में सजाते थे और उसपर एक पाल तान देते थे। जर्दी से भोजन करने के बाद वे उसकी छाया में 
दिन भर बैठे रदते थे। सुर्यार्तत होते ही, वे भोजन करके, और भूमि के जश डठंंढी होते दी, 
अपनी गाड़ियाँ जोतकर श्रागे बढ़ जाते थे। इस रेगिस्तान की यात्रा समुद्र्यात्रा की तरह 
थी। एक स्थलनिर्यामक नक्षत्रों की मदद से काफिले का मार्ग प्रदर्शन करता था। रेग्रिस्तान 
पार करने में जब कुछ द्वी दूरी बाकी बच गई तब इंघन और पानी फेंककर कारवों आगे बढ़ 
गया। स्थलनिर्यामक आगे की गाड़ी में बेठकर नक्षत्रों की गति-विधि देखता हुआ चल रहा 
था। अ्रभाग्यवश उसे नींद भ्रा गई जिसके फलस्वरूप बेल पीछे फिर गये । स्थलनिर्याभक 
जब सबेरे उठा तब अपनी गलती जानकर उसने गाड़ियों की घुमाने की आज्ञा दी। पथरश्रष्ट 
लोगों में हह्यकार मर्च गया; पर बोघिसत्व ने अपना दिमाग ठंढा रखा। उन्हें एक कुशस्थली 
दीक्ष पड़ी जिससे वहाँ पानी होने का अन्दाज लगता था। साठ हाथ खोरने के घाद एक चट्टान 
मिली जिससे लोग पानी के बारे में दृताश हो गये, पर घोधिसत्व की आज्ञा से एक आदमी ने 
हथौड़े के साथ नीचे उतरकर चंट्ाान तोड़ डाली और पानी बह निकला । लोगों ने खूब पानी 
पिया और नहाये । गाड़ी की जोतें तथा चक्कर तोड़कर ईंधन बनाया गया। सबने चावल 
राॉधकर खाया और बत्ों की खिलाया। इसके बाद रेगिस्तान पार करके कारवों कुशलपूर्वेक 
अपने गन्तव्य स्थान की पहुंच गया। 

किसी भौगोलिक संफेत के न होने से उपयु क्व रेगिस्तान की ठीक-ठीक पहचान नहीं हो 
सकती; पर यह बहुत सम्भव है कि यहाँ मारवाड अथवा ब्िन्ध के रेगिस्तान से मतलब हो । विन्व 
और कच्छु के बीच चलते हुए ऊैँँटों फे कांरवोँ अभी हाल«द्वाल तक, रात में नक्षत्रों के सद्दारे 
रॉगस्तान पार करते थे । 
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समुद्री बन्रों की उपयोगिता कई तरद की है। वे उन फाटक श्रौर खिहक्षियों का काम 
करते हैं जिनपर बेठकर हम विदेशों की रंगीनियों का मजा ले सकते हैं । इन्हीं फाटकों से निकलकर 
भारत के व्यापारी विदेशियों से मिलते थे आर इन्हीं फाटकों के रास्ते से विदेशी व्यापारी इस देश 
में आकर पारस्परिक आदान-प्रदान का क्रम जारी रखते थे। अपने देश का माल बादर ले जानेवाले 
ओर दूसरे देशों का मान इस देश में लानेवाले भारतीय व्यापारी केवल व्यापारी न होकर एक 
तरह के प्रचारक थे जो अपने फायदे के लिए काम करते हुए भी सामाजिक दृष्टिकोण विशाल 
करके तथा भौगोलिक सीमाञ्रों को तोडकर मनुष्य-समाज की उन्नति में सहायक द्वोते थे । 

बौद्ध व्यापारियों और नाविकों का यह अन्तर्राष्ट्रीय आ्रातृभाव ब्राह्मणा के उस अन्तर- 
देशीय भाव से--जिसके अनुसार दुनिया की सीमा उत्तर में द्विमालय, दक्षिण में समुद्र , 
पश्चिम में सिन्धु ओर पूर्व में ब्रह्मपुत्र है--बिलकुल भिन्न था। ब्राह्णणों के 
लिए तो श्रार्यावत्त ही सत्र-कुठ्ठ था, उपके बाहर रहनेवाले घणित अनाये ओर म्लेड थे। 
खाने-पीने तथा विवाह इत्यारिं में जातिवाद की कठोरता ब्राञ्रण-समाज का नियम था और इसीलिए 
छुआहछूत के डर से समुद्रयात्रा वर्जित थी, गोक्ि प्राचीन भारत में इस नियम का कितने लोग 
पालन करते थे, इसका तो केवल अठकल ही लगाया जा सकता है। बौद्ों को इस जातिवाद के 
प्रपंच से विशेष मतलब नहीं था ओर इस्नीलिए हम प्राचोन बोद्ध-सादित्य में समुद्रयात्रा के अनेक 
विवरण पाते हैं जिनका ब्राह्मण-सादित्य में पता नहीं चलता । 

जातकों में समुद्रयात्राओ्रों के अनेक उल्लेख हैं जिनसे उनकी कठिनाइयों का पता चलता 
है। बहुत-से व्यापारी सुत्रणंद्ीप यानी मलय-एशिया और रत्नद्वीप श्र्थात्‌ सिंहल की यात्रा करते 
थे। बावेरजातक (३३६ ) से हमें पता चतता है बनारस के कुछ व्यापारी अपने साथ एक 
दिशाकाक लेकर समुदयात्रा पर निकले । बावरेह यानी बाबुल में लोगों ने उप दरिशाक्राह को खरीद 
लिया । दृयरी यात्रा में भी इन्हीं यात्रियों ने वहाँ एक मोर बेचा । यह यात्रा अरबसागर ओर 
फारस क़ी खाड़ी के रास्ते होती थी। सुप्पारकजातक ( ४६३ ) से हमें पता चलता है कि प्राचीन 
भारत के बद्दादुर नाविकों को खुरमाल ( फारस की खाड़ी ), अग्निमाल ( लाज़सागर ), दविमाल, 
नीलवणण कुपमाल, नलधाल और बलभामुव् ( भूमध्यसागर ) का पता था। पर जेपा हमें 
इतिहाव बतलाता है, ई्वी सन्‌ के पहले, भारतीय नाविऊ बाबेल मंदेव के आगे नहीं जाते थे । 
उत जगह से भारतीयों के मात का भार अरब बिचवरे ले लेते थे, और वे ही उसे मिश्न तक ले 
जाते थे। जातकों में अनेक बार खुवरणद्रीप का उल्लेश् होने से विद्वान उन्हें बाद का समभते हैं; पर 
यहाँ जान लेना चाहिए कि कोठिल्य के अर्थ-शात््र में भी उसका उद्धीख है। यह संभव है कि 
भारतीयों को सुवरणद्रीय का बहुत पहले से पता था और व्यापारी वहाँ सुगन्धित द्वव्यों ओर मसालों 
की तलाश में जाते थे । मलय-एशिया में भारतीयों की बस्ती शायद हसा की आरम्भिक सदियों में 
धसनी शुरू हुई । 

शंख॒जातक * में सुवर्णंद्ीप की यात्रा का उल्लेख है। दान देने से अपनी सम्पत्ति 
का क्षय दोता देखकर ब्राह्मण शंख ने सुत्रणंद्वीप की यात्रा एक जहाज से की । उसने स्वयं अपन। 
जद्दाज बनाया और उसपर माल लादा। अपने समे-सम्बन्धियों से विदा लेकर, नोकरों के साथ 
वह बन्दर पर पहुँचा। दोपहर में उसका जह्दाज खुल गया | 


१ ज़ा०, है, ३९ 
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कक कड़ा 


उस प्राचौनकाल में समुद्रयात्रा में अनेक कठिनाइयाँ ओर भय थे। समुद्रयात्रा से 
लौटनेवाते भाग्यवान समझे जाते थे । ऐठी अवस्था में यात्रियों के सम्बन्धियों की चिस्ता का हम 
अन्दाजा लगा सकते हैं। यात्री की माता और पत्नी यात्री की समुद्रयात्रा से रोकने का प्रयत्न 
करती थीं; पर मध्यकाल की तरह प्राचोनश्ाल के भारतीय कोमल और भावुक नहीं थे। 
एक जगह कह्दा गया है कि बनारव के एक धनी व्यापारी ने जब एक जद्दाज खरीदकर समुद्रयात्रा 
की ठानी तब उसकी माता ने बहुत मना किग्रा; पर उसे वह रोती-बित्खती हुई छोड़कर 
चला गया ।* 

प्रावीनकाल में लकड़ी के जहाजों को भँँवर ( बोहर ) ले डूबते थे। उनकी सबसे बड़ी 
कमजोरी उनकी साधारण बनावट थी । उनके तख्ते पानी के दबाव को सहने में अ्समथ्थ होते थे 
जिप्की वजह से सँधों से जहाज में पानी भरने लगता था जिसे जहांजी उज्ञीचते रहते थे ।९ जब 
जद्ाज डूबने लगता था तब व्यपारी अपने इृष्टदेवताओं की याद करने लगते थे |? अपनी प्रार्थना का 
असर होते न देख+़र वे तख्तों के सहारे बहते हुए अ्रनजाने और कभी-कभी भयंक्रर स्थानों 
में आरा लगते थे ।४ बलहस्पजातक" में कद्दा गया है कि सिंहल के पास एक जहाज के टूटने पर 
यात्री तेरकर किनारे लग गये। इस घटना की खबर जब यक्तिणियों को लगी तब वे सिंगार-पटारें 
करके और कांजी लेकर अपने बच्चों ओर चाक़़रों के साथ उन व्यापारियों के पास आई और 
उनके साथ विवाह करने का बहाना करके उन्हें चंट कर गई । 

दृटे हुए जहाज को छोड़ने फे पहले यात्री घी-शक्कर से अपना पेट भर छेते थे । यह 
भोजन उन्हें कई दिनों तक जीता रख सकता था। शंब्जातक में कद्दा गया द्वै कि शंब् की 
यात्रा के सातवें दिन जहाज में सेंध पढ़ गई और नाविक पानी उलीचने में असमर्थ हो गये । 
डर के मारे यात्री शोर-गुल मचाने लगे, पर शंत्ष ने एक नोकर अपने साथ लिया और अपने शरीर 
में तेल पोतकर ओर डटकर घी-शक्कर खाने के बाद मस्तुल पर चढ़कर वह समुद में कूद पड़ा 
आर सात दिनों तक बहता रहा । ६ 

महाजनकऊजातक ( ५३६ ) में एक इबते हुए जहाज का आँखों-देखा बणन है। तेज गति 
से सुवर्णंद्वीप की ओर बढ़ते हुए महाजनक के जहाज में संघ पड़ गई और वह डूबने लगा। यात्री 
अपने भाग्य को कोसने ओर अपने देवताओं की आराधना करने लगे; पर महाजनक ने कुछ नहीं 
किया । जब जहाज पानी में घंसने लगा, तब तैरते हुए मस्तूल को उसने पकड़ लिया । समुद्र में 
तैरते हुए यात्रियों पर मडलियों और कछुओं ने धात्रा बोल रिया और उनके खून से समुद का 
पानी लाल हो गधा । कुछ दूर तैरने के बार मदहाजनऊ ने मस्तूल छोड़ दिया और किनारे तक 
पहुँचने के लिए तैरने लगा। अन्त में देवी मणिमेवला ने उद्की रक्षा की । 


१. जा०, ४, २ 

२, जा०, ४; १६ 

है. जा०, ७, ३१४ 

४. जा०, १, १३६० ; २, १११,१ २८ 
&, जा० २, १२७ से 

३, जा० ३, १० 
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हम ऊपर देव आगे हैं कि त्िपत्ति के समय जहाजी अपने इृष्टदेवों का स्मरण करते ये । 
शंत्र और मद्ाजनकजातकों के श्रनुप्तार, समुद्र की अधिष्ठात्री देवी मणिमेवला ससुद्र की रखवाली 
करती हुई धार्मिक यात्रियों की रक्षा करती थी। श्री पिलवाँ लेवी की खोजों ने यह तिद्ध, कर 
रिया है कि नायिका ओर देती, दोनों ही के रूप में, मणिमेवल। का स्थानविशेष में प्रचलन था। 
देवी को तरह, उसका पीठ कात्रेरी के मुहाने पर स्थित पुदार में था तथा उसका एक मरिदर 
काशी में भी था। देवी की हैसियत से उ्का प्रभाव कन्याकुमारी से लेकर निचले बर्मा तक था ।" 

जातकों से हमें पता चलता है कि जहाज लकड़ी के तख्तों ( दारुफलकानि )* से बने 
होते थे। वे अनुकूल वायु ( एरकवायुयुत्त ) में चलते थे ।$ जहाजों की बनावट के सम्बन्ध में 
हमें इतना और पता लगता है कि बाहरी पंजर के अतावा उनमें तीन मस्तूल ( कूप, गुजराती 
कुआ्थंभ ), रस्सियाँ ( योत्त ), पल (सित॑ ), तख्ते ( पदराणि ), डॉड और पतवार 
( फियाारितानि ) ओर लंगढ़ ( ल॑बरों ) होते थे ।४ निर्यामक ( नियासको ) पतवार की मदद से 
जद्दाज चलाता था ।५ 

नाविकों की अपनी श्रेणी होती थी। इस श्रेणी के चौधरी को “निश्यामक जेट” कहते थे । 
कहा गया है कि सोजह वर्ष की अवस्था में सुप्पारक कुमार अपनी श्रेणी के चौधरी बन चुके थे 
शोर जहाजरानी की विद्या (निश्यामकसत्त) में कुशलता प्राप्त कर चुके थे। ९ 

जद्दाजरानी में फरिकों और बाबुलियों की तरह भारतीय नाविक भी किनारे का पता 
लगाने फे लिए दिशाकाक काम में लाते थे। ये दिशाक्ाक जहाजों से किनारे का पता लगाने के लिए 
छोड़ दिये जाते थे। दीधनिकाय के केवड्डसुत्त में, बुद्ध के शब्दों में, “बहुत दिन पहले, समुद्र के 
व्यापारी जढाज पर एक दिशाक्राक लेकर यात्रा करते थे । जब जहाज किनारे से ओमल हो जाता 
था तब वे दिशाकाक को छोड़ देते थे। वह पूर्व, पश्चिम, उत्तर, दक्खिन तथा उपदिशाश्रों में उड़ता 
हुआ भूमि देखते ही वहाँ उतर पढड़रा था, पर भूमि नहीं दिखने पर वह जहाज पर लौट आता 
था।” ५ हम ऊपर देत्न आये हैं हि बावेहजातक में भी दिशाकाक का उल्लेब् है। बावेरजातक 
का कहना है कि पहले बाबुल में लोगों को दिशाक्ाक की जानकारी नहीं थी और इसीलिए उन्होंने 
भारतीय व्यापारियों से उसे खरीदा । पर बाबुली साहित्य से तो यह पता चलता है कि किनारा 
पानेवाले पक्षियों की उस देश में बहुत दिनों से जानकारी थी। गिलगमेश काव्य में कहा गया है कि 
जब उतानिपिश्तं का जहाज निस्तिर पवेत पर पहुँचा तब एकदम स्थिर हो गया। प्रहले एक 
पंडुक और बाद में एक गोरैया किनारा पाने के सिए छोड़ी गई। अन्त में एक कौश्रा छोड़ गया 
झोर जब वह नहीं लौटा तब पता चल गया कि किनारा पास ही में था ।< 
१, ह'डियन हि० काटरली, १, प्ृू० ९६१२-१४ 
२, जा० २,१११ ; 9, २० - गाथा ३२ 
३, जा० १,२३६ ; २,११२ 
है, जा० २,११९ ; ३,१२६ ; ४,१७,२१ 
४. जा० ३२,११२ ; 9,१३७ 
६. जा० 8, र्७नकण 
७, जे० आर० प्‌ृ० पूस०, १८३६६ पृ० ४३२ 
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कभी-कभी जहाज पर मुसीबत आने पर उसका कारण किसी बइनसीब यात्री के सिर थोप 
दिया जाता था। उकका नाम चिट्ठी डालकर निकाला जाता था ।* कहा गया है कि एक समय 
अभाग। मित्तविन्शक गम्भीर के बन्दर पर पहुँचा ओर वहाँ यह पता लगने पर कि जहाज जानेत्राला 
ही था, उपने उप्रपर नौकरी कर ली। छः रिनों तक तो कुछ नहीं हुआ, पर सांतवें दिन जहाज 
एकाएक रुक गया। इस घटना के बाद यात्रियों ने चिदूठी डालकर अभागे का नाम निकालने का निश्वय 
किया। चिट्ठी डालने पर मित्तविन्दक का नाम निकला । लोगों ने उसे जबरदस्ती एक बेड़े पर 
बेठाकर खुले समुद्र में छोड़ दिया। 


बौद्ध-पादित्य में ऐपवी कम सामग्री है जिससे पता चल सक्रे कि जहाज पर यात्रियों का 
आमोस्‍-प्रभोद क्या था। पर यह मान शिया जा सकता है कि जहाज पर मन बहलाने के लिए 
गाना-बजाना होता था। एक जातक में एक गायक की मजेदार कहानी आई है; क्योंकि उसके 
गाने से जहाज ही डृूबते-इबते बचा। कहा गया है कि कुछ व्यापारियों ने खुवरणद्वीप की यात्रा 
करते हुए अपने साथ सरग नामक एक गायक को ले लिया। जद्दाज पर लोगों ने उससे गाने के लिए 
कहा। पहले तो उसने स्वीकार नहीं किया, पर लोगों के आग्रह करने पर उधने उनकी बात मान 
ली । पर उतके संगीत ने समुरी मद्रजिय्रों में कुड ऐदी गइबद्राहुट पैदा कर दी क्लि उनकी खलबला- 
हट से जद्दाज इबते-ड्ूबते बचा । 


जातक हमें बतलाते हैं कि भारत के पश्रिमी समुइतट पर भरकच्छु,३ सुप्पारकर४ तथा 
सोबीर" मुख्य बन्दरगाह थे। और भारत के पूर्व-समुद-तट पर करम्बिय,९ गम्भीर ओर सेरिव< 
के बन्रर थे। बहुत-से रास्ते इन बन्ररगाहों को देश के भीतर के नगरों से मिलाते भरे । समुद्री 
बन्ररगाहों का भी आपस में व्यापार चलता था। 


भारत तथा उसके पूर्वां श्लोर पश्चिपी देशों में खूब व्यापार होता था| वलहरुस जातक९ 
में इस देश का सिंहल के साथ व्यापार का उल्लेब है। बनारत,*" चम्पा*१ ओर भरुकच्छ* ९ का 
सुवर्शभूमि के साथ व्यापारिक सम्बन्ध था तथा बावेहजातक" 3में हम भारत और बाबुल के बीच 
व्यापारिक सम्बन्ध देवते हैं। सुप्यारकजातक १४ से हमें पता चलता है कि समुद्र के व्यापारी 
एक समय भद6ऋच्छ से जहाज द्वारा यात्रा के लिए निकलते । अपनी इस यात्रा के बीच में उन्हें 


खुरभाल, अग्गिमाल, दधिमाल, नीलकुसमाल, नलमाल ओर वलभामुख्ल॒ नामक समुद्र 
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मिले। ये नाम गाथाओं में आने से काफी पुराने हैं। श्रीजायसवाल * ने खुरमालीं 
की पहचान फारस के कुडु भागों से, यानी दक्षिण-पु्वों अरब से की है। अग्गिमाल अदन 
के पास अरब का समुद्री किनारा ओर सुमालीलैंड के कुछ भागों का थोतक है। दधिमाल 
लालसागर है तथा नीलकुसमाल अ्रफ्फीका के उत्तर-पुृवें किनारे पर नूबिया का भाग 
है। नलमाल लालसागर और भूमध्यसागर को जोइनेवाली नहर है। वलभामुख 
भूमध्यसांगर का कुछ भाग है जिसमें आज दिन भी ज्वालामुखी पहाड़ है। श्रगर 
ड।|० जायसवाल की ये पहचानें ठीक हैं तो यह मान लेना पड़ेगा कि भारतीय निर्यामकों 
को भड्दोंच से लेकर भूपध्यक्वागर तक के समुद्री पथ का पूरा ज्ञान था। जो भी हो, 
बाद के युनानी, लातिनी और भारतीय स़ाद्दित्यों से तो पता लगता है कि भारतीय नाविक 
बाबेस भमन्देब के आगे नहीं जाते थे तथा लालसागर और भूमध्यसागर के बीच का व्यापार 
अरबों फे हाथ में था। इसके मानी यद नहीं होते कि भारतीय नाविकों को लालसागर और 
भूमध्यतागर के बीच के रास्ते का पता नहीं था। जेया हम बाद में चलकर देखेंगे, इक्के-दुक्के 
भारतीय नातविक पिकन्दरिया पहुँचते थ्रे; पर अधिकतर उनकी जहाजरानी सोकोत्रा तक दी 
सीमित रहती थी । 

ऊपर हम भारतीय व्यापारियों की समुद्रयात्राओं के भिन्‍न-भिन्‍न पहलुओं की जाँच- 
पड़तात कर चुहे हैं। यहाँ हम बौद्ध-साहित्य के आधार पर उन यात्रियों के निज के अनुभवों 
का वर्णन करेंगे। इन कहानियों में ऐतिहातिक आधार है अथवा नहीं, इसे तो राम ही जाने; 
पर इसमें सन्देह नहीं कि ये कद्दानियों नाविकों तथा व्यापारियों के निजी अनुभवों के आधार 
पर ही लिखी गईं थीं। जो भी हो, इस बात में कोई सन्देह नहीं कि ये कद्दानियाँ हमें उन 
भारतीय नाविकों के साहसी जीवन की मभलकें देती हैं जिन्होंने बिना काँटों की परवाह किये 
समुद्रों के पार जाकर विदेशों में अपनी मातृभूमि का गौरव बढ़ाया था। 

हम ऊपर कह आये हैं कि हिन्द-महासागर में जहाजों के डूबने की धटना एक साधारण- 
सी बात थी । डूबे हुए जहाजों से बचे हुए यात्री बहुधा नि्जन द्वीपों पर पहुँच जाते थे और 
वे वहाँ तबतक पढ़े रहते थे जबतक कि उनका वहाँ से उद्धार न हो। एक जातक में कहा 
गया दे कि कस्सप बुद्ध के एक शिष्य ने एक नाई के साथ समुद्रयात्र। की । रास्ते में जहाज टूट 
गया और वह शिष्य अपने मित्र नाई के साथ एक तख्ते के सहारे बहता हुआ एक द्वीप में जा 
लगा। नाई ने वहाँ कुछ चिड़ियों को मारकर भोजन बनाया ओर अपने मित्र को देना चाह । पर 
उसने उसे लेने से इनकार क्रिया । जब बह ध्यान में मगन था तब एक जहाज वहाँ पहुँचा। उस 
जद्दाज का निर्यापक एक प्रेत था। जद्दाज पर से वह चिल्लाया--“कोई भारत का यात्री है १? 
भिज्लु ने कहा,--“होँ, दम वहाँ जाने के शिए बेठे दें ।”” “तो जल्दी से चढ़ जाओ?”--प्रेत ने कद्दा । 
इसपर अपने मित्र के साथ वह जद्दाज पर चढ़ गया। ऐसा पता लगता हे कि इस तरह की 
अलोकिक कद्दानियाँ समुद्री यात्रियों में प्रचलित थीं जो कष्ट के समय उनको बल देती थीं । 

कुछ लोग बिना व्यापार के ही समुद््यात्रा करते थे। समुद्रवाशिज जातक में3 कहा 
गया है कि एक समय कुछ बढ़इयों ने लोगों से साज बनाने के लिए रकम उंधार ली; पर समय पर 


१, जे० बी> औओ० भार० ए० एसं० ६, २, जा० २, ७८-७३ 
पृ० १३४३९ ३, जा० 9, १६-१०१ 
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वे साज न बना सक्रे। ग्राइकों ने इसपर उन्हें बहुत तंग किया और उन्हेंने दुल्ी होकर 
विदेश में बस जाने को ठान ली। उन्होंने एक बहुत बड़ा जहाज बनाया और उसपर सवार होऊर 
वे समुद की ओर चल पढ़े। हवा के रुख में चलता हुआ उनका जहाज एक द्वीप में 
पहुँचा जहाँ तरह-तरह के पेइ-पोवे, चावल, इख, केले, आम, जामुन, कटइल, न/रियल इत्यादि 
उग रहे थे। उनके आन के पहले से द्वी एक टूटे जद्गाज का यात्री आनन्द से उस द्वीप में रह 
रहा था ओर खुशी की उमंग में गाता रहता था,--“वे दुसरे हैं जो बोते और हल चलाते हुए 
अपनी भिहनत के पसीने की कमाई खाते हैं। मेरे राज्य में उनकी जहरत नहीं। भारत १ नहीं, 
यह स्थान उससे भी कहीं अच्छा है।” पहले तो बढ़इयों ने उसे एक भूत सममरा, पर बाद में, 
उसने उन्हें अपना पता दिया और उस द्वीप की पैदावार की प्रशंसा की । 

ऊपर की समुदी कहानियों में यथार्थ वार तथा अलौकिकता का अपू् सम्मिश्रण है। उस 
प्राचीनकाल में मनुष्यों में वेज्ञानिक छान-बीन की कमी थी और इतलिंए जब्र भी वे विपत्ति में 
पढ़ते थे तब वे उथके कारणों की छानबीन किये बिना उसे देवताओं का प्रकोप समभते थे। पर 
इन सब बातों के होते हुए भी बोद्ध-साहित्य में समुद्री कहानियाँ वाह्तविक घटनाओं पर 
अवलम्बित थीं। हमें पता है कि ये समुद्री व्यापारी अनेक विपत्तियों और कठिनाइयों का सामना 
करते हुए भी विदेशों के साथ व्यापार करते थे। उनके छोटे जहाज तूफान के चपेटों की सहन 
करने में असमर्थ थे जिसके फलस्त्रढूप वे टूट जाते थे और यात्रियों को अपनी जानें गँवानी पड़ती 
थीं। उनमें से जो कुछ बच जाते थे उनझभ्री रक्षा दूपरे जहाजवाले कर लेते थे। समुद्र में छिपी 
हुईं चट्टानें भी जहाजों के लिए बड़ी घातक तिद्ध होती थीं। इन यात्राओं की सफलता का 
बहुत-कुड श्रेय निर्यामकों को होता था। वे अधिकतर कुशल नाविक होते थे ओर अपने 
व्यवताय का उन्हें पूरा ज्ञान होता थी। उन्हें समुद्री जीवों ओर तरह-तरह की हवाओं का पता 
होता था। व्यापार का भी उन्हें ज्ञान रहता था ओर अ्रक्सर वे इस बारे में व्यापारियों को 
सलाह-मशविरा भी देते रहते थे । 


ं 


हम ऊपर देख आग्रे हैं कि जल और थल में यात्रा करने का मुख्य कारण व्यापार था। 
अभाग्यवश बौद्ध-साहित्य में साथ के संगठन और क्रय-विक्रय की वस्तुओं के बहुत कम्र उल्लेख 
हैं| शायद इस व्यापार में सूती, ऊनी और रेशमी कपड़े, चन्दन, हाथीराँत, रत्न इत्यारि होते थे । 
महाभारत के सभापतव॑ में भारत के भिन्न-भिन्न भागों की पेदाइशें दी हुईं हैं । इसमें सन्देह नहीं कि 
इन्हीं वस्तुओं का व्यापार चलता रहा होगा। मद्दाभारत के इस भाग का समय निश्चित करना 
तो मुश्किल है, पर अनेऋ कारणों से वह ई० पू० दूसरी सदी के बाद का नहीं हो संकता । इसमें 
वर्शित भौगोलिक और आशिक बातें तो इस समय के बहुत पहले की भी हो सकती हैं । 

आतकों से हमें पता चलता द्ै कि व्यापारी और कारीगर दोनों ही के लिए श्र णीबद्ध 
होना श्रावश्यक था। आथिक, सामाजिक तथा राजनीतिक श्राधारों को लेकर श्रेणियों का 
संगठन बहुत प्राचीनकाल में हुआ होगा । स्थतियों में हम श्रेणी का विकास देखते हैं । जातकों में 
हम व्यापारियों की भरे णियों के रूप का आरम्भ देक्षते हैं जो बाद की श्रेणियों में अपने संगठन, 
कानून भौर कम चारियों के लिए प्रसिद्ध हुआ । 
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जातकों से यह पता]चतता है कि श्रेणिपाँ स्थायी न होफर अध्थायी थीं, गोकि पुश्तैनी 
अधिकार और चौधरी का होना इनका खास अंग था* । फेरी करनेवाले मामूली व्यापारी 
अपना व्यापार अकेले चलाते थे, उन्हें आपस में बैंवकर क्रिसी तियमविशेष के पालन करते की 
आवश्यकता नहीं होती थी। पर व्याततियोँ को नित-जु वकर काम करते की आवश्वता 
पड़ती थी ओर इस्रीतिए वे अरने अविफारों की रद के तिए श्रेणियाँ बनाते थे । 

जातकों में हम बराबर पाँच सौ गाड़ियोंवाले साथ का उल्लेख पाते हैं। साथवाह के 
श्रोहदे से ऐसा पता लगता है कि उसमें क्रिसी तरह के संगठन की भावना थी। उसका स्थान 
पुश्तैनी होता था* । रास्ते की कठिनाइयाँ और दुरी, व्यापारियों को इसके लिए बाध्य करती थीं 
कि वे एक नायक ( जेटठक ) के अधिकार में साथ-साथ चलें। इसके ये मानी होते हैं कि व्यापारी 
पड़ाव, जल-डाऊुओं के विरुद्ध सतकता, विपत्ति से भरे रास्ते और घाट इत्यादि के बारे में उसकी 
राय मानकर चलते थे । पर इतना सब होते हुए भी उनमें कोई नियमबद्ध संगठन था, यह नहीं 
कटा जा सकता । जहाज पहुँचते ही माल के लिए सैकड़ों व्यापारियों का शोर मचान। 
सहकारिता का परिचायक नहीं है? । 

जहाज पर. व्यापारियों का आपस में किसी तरह के इकरारनामे का पता नहीं चलता, 
सिवाय इसके कि जहाज किराया करने में सब एक साथ होते थे। जो भी हो, इतना भी सहकार 
धर्शात्रों और कौटिल्य के सम्भूय समुत्थान की ओर इशारा करता दै ४ । 

एक जातक “ में कहा गया है कि जनपद में पाँच सी गाड़ियोाँ ले जानेवाले दो व्यापारियों 
में साफा था। एक दुसरे जातक ४ में कई व्यापारियों के बीच साफेदारी का उल्लेख है। उत्तरा- 
पथ के घोड़े के व्यापारी भी अपना व्यापार साके में चलाते थे। यह सम्भव है कि इतना भी 
सहकार चढ़ा--ऊपरी रोकने के लिए और उचित दाम मिलने के लिए जरूरी था । 

व्यापारियों का आपस में इकरारनामे का कोर उल्तेव नहीं मिलता; पर कूटवर्णिज- 
जातक » के अनुसार, समेदारों का आपस में कोई समभोता रहता था । इस जातक में एक चतुर 
ओर दुसरे अत्यन्त चतुर सामेदार का झगड़ा दिया गया है। अत्यन्त चतुर फायदे में अपने साभे 
का अनुपात एक : दो में रखना चाहता था, गोकि दोनों सामेदारों की प्रजी बराबर लगती थी । 
पर चतुर अपनी बात पर अड़ा रहा और मख मारकर श्रत्यन्त चतुर को उसकी बात माननी पड़ी । 

इस युग में महाज़नों के चोबरी को श्रेष्ठि कहते थे । इसका नगर. में वही स्थान होता 
था जो मुगल-काल में नगर-सेठ का। राजदरबार में ओर उसके बाहर उसका बड़ा मान था । वह 
व्यापारियों का प्रतिनिधि होता था और , जेसा कि अनेक जातकों में < कहा गया है, उसका पद 


१, मेहता, प्रीब्ुधिस्ट हू डिया, ए० २१६ 
२, जा० १, ६, ३०७, १६४ 

३, जा० १, १२२ 

४. मेहता, वही 

*, जा० ६, ४०४ 

६, जा० ४, ३१९० 

७, जा० १, ४०४ से 
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पुश्तैनी होता था। श्रपने सरकारी ओहदे से वह नित्य राजररबार में हाजिर होता था। * भिक्तु 
बनते समय अथवा अपना धन दूसरों की बॉदते समय उसे राजा की आज्ञा तेनी पड़ती थी । इतना 
सब होते हुए भी राजररबार में मेहमान की श्रपेज्ञा व्यापारी-समुदाय में उसका पद कहीं ऊँचा 
द्ोता था। महाजन बहुधा रईस होते थे ओर उनके अधिकार में दास, घर ओर गोपालक होते 
थे। * सेठ के सहायक को अनुसेदिठ कहते थे । * 

जातक-कथाओं से हमें आयात और निर्यात की वस्तुओं का पता नहीं चलता, गोकि 
इनके बारे में हम अपना कयास दोंड़ा सकते हैं। श्रन्तरदेशी और विदेशी व्यापार में सूती कपड़े 
का एक विशेष स्थान था। सूती कपड़े के लिए बनारस ४ एक प्रसिद्ध जगह थी। बनारस के 
व्यापारी इसी कपड़े का व्यापार करते थे। जातकों में गन्धार के लाल कम्बलों ७ की तारीफ की 
गई है। उड्डीयान * तथा शिवि » के शाल्॒ बड़े बेशक्रीमत होते थे। पठानकोट के इलाके में 
कोटुम्बर < नाम का एक तरह का ऊनी कपड़ा बनता था। उत्तरी भारत ऊनी कपड़ों के लिए 
प्रसिद्ध था, पर जेसा हम देव चुके हैं, काशी अपने सूती कपड़ों के लिए प्रसिद्ध था। इन कपड़ों को 
कासी कुत्तम * ओर कासीय १९ कहते थे। बनारस की मलमल इतनी अच्छी होती थी कवि वह 
मलमल तेल नहीं सोब्व सकती थी। बुद्ध का मत शरीर इसी मलमल में लपेटा गया था ।१" बनारस 
में क्षोम और रेशमी कपड़े भी बनते थे ।१९ वहाँ की सुरकारी का काम भी प्रतिद्ध था ।* 3 

हमें इस बात का पता नहीं है कि भारत के बाहर से भी यहाँ कपड़ा श्राता था अथवा 
नहीं । इस सम्बन्ध में हम बोद्ध-साहित्य में आये गोणक १४ शब्द की ओर ध्यान दिलाना चाहते 
हैं। वहाँ इसकी व्याख्या लम्बे बालोंवाले बकरे के चमड़े से बनी हुई कालीन की गई है। सम्भव 
है कि यह शब्द ईरानी भाषा का हो। प्राचीन सुमेह में, तहमत के लिए कौनकेस शब्द का व्यव- 
हार हुआ है जिसका सम्बन्ध गोणक से मालुम पढ़ता है। यद गोणक एकबातना"५ में बनता था। 
सम्भव है कि कौनकेस स्थजमार्ग से भारत में पहुँचता था। उसी तरह से, लगता है, कोजब जो 
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एंक विशेष तरद्द का कम्बत होता था; मध्य-एशिया से आता था; क्योंकि इसका अनेक बार उल्लेब 
मध्य-एशिया में मित्रे शह्रीय कागज-पत्रों में हुआ है । 

अन्तरदेशी और विदेशी व्यापार में चन्श्न का भी एक विशेष स्थान था। बनारस चन्इन 
के लिए प्रविद्ध था।* चन्श्नवूर्ण ओर तेल की काफी माँग थी ।* अगरु, तगर तथा कालीयक का 
भी व्यापार में स्थान था ।३ 

सिंहल और दूसरे देशों से बहुत क्रिस्म के रत्न आते थे जिनमें नी-'तम, ज्योतिरस (जेस्पर), 
सूर्यक्रान्त, चब्धक्रान्त, मानिक, बिल्लौर, हीरे और यशब आते थे ।४ हाथी शँत का व्यापार 
खूब चलता था । 

जैधा कि हम पहले कह आये हैं, महाभारत से तत्कालीन व्यापार पर अच्छा प्रकाश 
पड़ता है। राजवूयप्ज्ञ के अवधर पर बहुत-से राजे और गणतम्त्र के प्रतिनिधि अपने देशों की 
अच्दी-से-अच्छी वस्तुएँ युधिष्ठिर को भेंट देने लाये थे । इन वस्तुओं के अध्ययन से हम मध्य- 
एशिया से लेकर भारत तक के विभिन्न प्रदेशों की ब्यापारिक वस्तुओं का अच्छा चित्र खींच 
सकते हैं । " 

महाभारत के अवतार, दक्ति ए-सागर के द्वीपों से चन्शन, अगर, रत्न, मुक्ता, सोना, चाँदी, 
ही और मूँगे आते थे।५ इनमें से चन्दन, अगर, सोना और चाँदी तो शायद बर्मा भौर 
मध्यएशिया से आते थे, मोती ओर रत्न सिंहल से और मूँगे भूमध्यसागर से । हीएे शायद बोनियो 
से आते थे । 

अपनी उत्तर की दिग्विजय में अजु न को हाइक९ (पश्चिमी तिब्बत) से और ऋषिकों 
(यूं-ची)* से धोड़े मिले तथा उत्तरकुद से खालें ओर समूर । उपयु क्व बातों से यह बात साफ हो 
जाती है कि उत्तरापथ के व्यापार में घोड़े, खालें और समूर प्रधान थे। 

कम्बोज (ताजक्रेध्तान) अपने तेज धोड़ों,८ खच्चरों, ऊँटों,* कारचीबी कपड़ों, पश्मीनों 
तथा समुरों ओर खालों के लिए प्रद्िद्ध था।*९ 


कपिश या काबुल प्रदेश से शराब आती थी। "* बलूचिस्तान से अच्छी नस्ल के बंकरे, 
ऊँट और खब्चर तथा फत्त की शरात्र और शालें आती थीं ।१ ९ 
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दैरात के रदनेवाले ह्वारह्ूर* शराब भेजते थे तथा खारान के रमठ हींग भेजते थे। स्वांत 
इत्यादि के रहनेवाले अच्छी नस्ल के खच्चर पैदा करते थे ।* बलख और चीन से ऊनी, रेशमी 
कपड़ों, पश्मीनों और नमदों का व्यापार होता था।3 उत्तर-पश्चिमी सीमाप्रान्त से अच्छे हथियार, 
मुश्क और शराब आती थी ।४ 

खतरों ओर तंगणों द्वारा ज्ञाया गया मध्यएशिया का सोना व्यापार में एक खास स्थान 
रखता था। सोना ललनेवाले पिपीलकों की ठीक-ठीक पहचान अभीतक नहीं हो सकी है, पर 
शायद वे मंगोल या तिब्बती थे ।५ 

पूर्वों भारत में आंसाम से घोड़े, यशब ओर हाथी शँत की मूठ आती थीं ।* यशब शायद 
बर्मा से आता था। मगध से पच्चीफ़ारी के साज, चारपाइयाँ, रथ और यान, कूल और नीर के फल 
आते थे ।५ तिब्बत-बर्मों किरात लोग सीमान्तत्रदेश से सोना, अगर, रत्न, चन्दन, कालीयक 
और दूसरे सुगन्वित द्रव्य लाते थे ।* वे गुलामों तथा कीमती चिड़ियों और पशुओं का व्यापार 
करते थे। बंगाल और उड़ीसा क्रमश: कपड़ों और अच्छे हाथियों के लिए मशहूर थे ।९ 
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चोथा थ्रध्याय 
भारतीय पथों पर विजेता ओर यात्री 
( मौययूग ) 


६० पू० चौथी सदी से ई० पू० पहली सरी तक भारतीय महापथ ने बहुत-से उलठ- 
फेर देखे । ई० पू० चोथी सदी में मगध-साम्राज्य का विकाव् तथा संगठन और अधिक बढ़ा । 
बिम्बसार द्वारा अंगविजय ( करीब ५०० ई० पू० ) से मगव-साम्राज्य के विस्तार का आरम्भ 
होता है। अजातशत्र ने उतक्रे बार काशी, कोपत और विदेह पर अपना अधिकार जमाया। 
मगध-साम्राज्य इतना बढ़ चुका था कि उसकी राजथानी राजगृह से हटाकर गंगा और सोन के 
संगम पर स्थित सामरिक मदहत्त्ववाले पाटलिपुत्र में लानी पड़ी। नन्‍्दों ने शायद भ्रस्थायी तौर 
से कलिंग पर भी अधिकार जमा लिया था। पर चनद्धगुम मोय ने अपना साम्राज्य भारत के 
उत्तर-पश्चिमी सीमाप्रान्त तक बढ़ाया। अ्रशोकु ने करलिंग पर थधाव्रा बोलकर उसे जीता। 
६० पू० दूसरी सदी में भारतीय यवनों ने पाठलिपुत्र पर चढ़ाई की। उनके बाद शक और 
पल्नव महापथ से भारत में घुसे । 

सिकन्दर के भारत पर चढ़ाई करने के सम्बन्ध में यह जान लेना चाहिए कि कबीलों की 
बंगावत की वजह से ई० पू० पाँचवीं सदी के हखामनी साम्राज्य की पू्वों सीमा सरिकुड़ गई थी 
और सिन्ध तथा पंजाब के गणतंत्र स्वतन्त्र हो गये थे। स्त्राबो का यह बयान कि भारत और 
इरान की सीमा सिन्धु नदी पर थी, ठीक नहीं ; क्‍योंकि एरियन के अ्रनुसार ईरानी ज्षत्रपों का 
अधिकार लगमान और नगरहार के आगे नहीं था।" श्री फूशे की राय है कि सिकनन्‍्दर के 
साथियों का यह बयान कि वह सिन्धु नदी के आगे बढ़ा, जान-बुमकर भूठ है। उनकी राय 
में ई० पू० ३२६ के वन्त के पहले जब तिकन्दर तक्तशिज्ञा पहुँचा उसके पहले उसने हखामनी 
साम्राज्य की सारी जमीन जीत ली थी। ब्यास नदी पर मकदूनी विपाहियों की बगावत, श्री फूशे 
की राय में, इस कारण से थी कि वे हखामनी साम्राज्य के लेने के बार आगे नहीं बढ़ना चाहते 
थे। [उख्ु नदी के राष्ते से उनके तुरत लौठने के लिए तेयार होने से पता चलता हैद्ि 
हखामनी साम्राज्य का कुछ भाग जीतने से बाकी बच गया या। ई० पू० ३२५ के वसम्त में 
पिकन्रर जब सिनन्‍्ब के साथ पाँच नदियों के संगम पर पहुँचा तो वह बेहिस्तान-अभिलेख के अनुसार 
गन्धार का पुनर्गठन कर चुका था ।* सिन्धु और असक्नि के संगम तक फली भूमि में ज्षत्र पों की 
नियुक्किं के बाद दारा का हिंन्दु-सिन्धु-तिन्ध का सूबा कायम हो गया ।३ 


१. फूशे, वही, भा० २, पूृ७ १६६ 
२. वही, २, ए० १६६०२०० 
४३, वही, २, ए०, २०१ 
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उंपयु क्व राय को स्वीकार करने में लालच तो होती है, पर उसमें ऐतिहासिकता बहुत 
कम है। इसका बिलकुत्त प्रमाण नहीं है कि हखामनी व्यास तक पहुँच गये थे। पौराणिक 
आधार पर तो यही कहा जा सकता है कि म्लेड पिन्धु के पश्चिम तक ही सीमित थे। एरियन 
भी इसी बात को मानता है। पर यह बात सत्य हो सकती है कि विकन्दर अपनी विजयों से 
हवामनी क्ृत्र पियों का पुनरुद्धार कर रहा था। पंजाब ओर उिन्ध में हवामनी अवशेषों की 
नगरायता भी इस बात को तिद्ध करती दे कि दारा प्रथम की सिन्ध-विजय थोड़े दिनों तक ही 
कायम रही । 

विकन्दर ने अपनी व्रिजययात्रा खोरास। न लेने के बाई ३३० ई० पू० में आरम्भ की। 
हमें पता है क्लि दारा तृतीय किश्ष तरह भागा और पिकन्दर ने केसे उसका पीछा किया । अ्रपनी 
इत यात्रा में उसने दो दिकन्शरिया--एक एरिया में और दूसरी दंगियाना में--स्थापित कीं । 
अरखोतिया में पहुँचऋर उसने तीसरो विक्न्दरिया बसाई और चॉथी विकन्दरिया की नींव 
उसने हिंदुकुश के बाद में डाली । इन बातों से यह मतलब निकलता है कि उसने अफगानी पहाड़ 
का पूरा चकर दे डाला और साथ-ही-साथ मार्गों की किलेबंरी भी कर डाली । 

जिकनदर के समय हेरात में रहनेवाले कभ्रीले हिरोहोट्स के समय वहाँ रहनेवाले कबीलों 
से भिन्न थे। एरियन के अनुसार सरगी लोग जरा अथवा हंलमंद के दलदलों में रहते थे। 
अरिआस्पी शायद शक्रस्तान में रहते थे। जो भी हो, तिकन्दर को कन्धारियों से कोई तकलीफ 
नहीं मिली । उसने उनके देश से उत्तरी रास्ता पकड़ा जिसकी अभी खोज नहीं हुई है। इस 
रास्ते पर बबंर कबीले रहते थे जिन्हें एरियन भारतीय कद्दता है। श्री फूशे के अनुसार ये हिरो- 
डोटस के सत्तवाद अथवा आधुनिक हजारा रहे होंगे। 

जैता कि हम ऊपर कह अबे हैं, पिकन्दर के रास्ते के पड़ावों का डीक-ठीक पता नहीं 
चलता । हमें यह पता है #ि आज दिन काबुल-हेरात का रास्ता गजनी, कन्धार और फारा 
होऋर चलता है , पर यह कहना मुश्किल है कि पिकन्दर भी उन्हीं पड़ावों से गुजरा। अर्ते- 
कीन और अरिय की सिकन्दरिया हेरात के आय-पांस रही होंगी । पर द्वांगिकों की प्राचीन राज- 
धानी दक्खिन की ओर जरंग की तरफ थी। इससे यह पता चलता है कि प्राचीन पथ हलमनद 
नरी को गिरिश्क में न पार करके प्लिनी के बेस्तह अथवा श्ररबों के बुस्त जिसे अब हेलमन्द 
ओर अरदन्दाव के ऊपर गालेबिम्त कहते है, पार करता था। यहाँ अरबोतिया शुरू द्वोकर 
देलमन्द और उसकी सहायक नदियों की निचली धारियाँ उसमें आ जाली थीं। इसकी प्राचीन 
राजधानी शभौर पतिकन्दरिया शायद हेलमन्द के दायें किनारे पर थी, गोकि आधुनिक कम्थार उसके 
बायें किनारे पर है जिससे द्योकर मुस्लिम-युग में बड़ा रास्ता काबुल को चलता था। पर 
युवानच्वांड_का कहना है कि अरखोयिया और कपिश के बीच का रास्ता अरगन्शब के साथ-साथ 
चलता था। जागुड में पुरातत्व के निशान मिलने से उस बात की पुष्टि होती है। अनेक 
प्राकृतिक कठिनाइयों के कारण यह रास्ता बन्द हो गया। 

यहाँ यह कयास किया जा सकता है कि अफगानिस्तान के मध्यपवेत को पार करने के 
लिए उसने पूरब की ओर कदम बढ़ाये । तथाक्रथित कोहकाफ पहुँचकर उसने एक और सिकन्दरिया 
की नींव डाली जो शायद परवान में स्थित थी * और जहाँ से बाद में उसने बलख और भारत 
जाने के लिए संनिक बेस बनाया । 
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विकन्रर ने इ० पु० ३२६ के वसन्‍्त में अपनी चढ़ाई शुरू की। बाम्यान का रास्ता वह 
नहीं ले सकता था ; क्योंकि दुश्मन ने उसपर की सब रसद नष्ट कर दी थी । इसीलिए उसे खावक 
का रास्ता पकडना पड़ा। सम्भव है कि पंजशीर घाटी का रास्ता छोड़कर उसने सालंग और 
काश्रोशान का पासव्रात़ा रास्ता लिया | जो भी हो, उसे दोनों रास्तों से अन्दर पहुँचना जरूरी था । 
यहाँ से तिकन्दर उत्तर-पश्चिमी राप्तता लेकर हैबाक के रास्ते खुल्म पहुँचा जहाँ से ताशकुरगन होता 
हुआ वह बलख पहुँच । लेकिन मजारशरीऊ़ के दक्श्िन में एफ पगडंडी है जो खुल्म नरी के 
तोड़ों से भीतर घुसती हुईं बत्॒व पहुँचती है । यद्द रास्ता लेने का कारण भी रिया जा सकता है। 
हमें पता है क्लि अद्गवात्प के बार बलख के रात्ते विकन्दर ने ओरनोत ( 807098 ) 
जिवका अथे शायद एक प्राकृतिक किला होता है, जीता ।" इस जगह की पहचान बलख आय पर. 
काफिर किले से की जा सकती है। हमें पता है क्लि सिकन्रर बिता किसी शड़ार-मंगड़े के बलख 
पहुँचा ओर वहाँ उसे जबदस्‍्ती वंक्चु की ओर जाना पड़ा। दो बरस बाद श्रर्थात्‌ ३२७ 
है० पू० के वसन्त में उसने सुग्ध पर चढ़ाई की। चढ़ाई करने के बार वह बतख लोटा। ससे पूरे 
तोर से खत्म करने के बाद उसने भारत का रास्ता पकड़ा और लम्बी मंजिलें मारकर बाम्यान फे 
दरें से दस दिनों में हिन्दूकुश पार कर लिया । 

एरियन हमें बतलाता है कि कोहकाफ के नीचे सिकन्दरिया से सिकनदर उपरिशयेन के 
सूब्रे की पूर्वों सीमा पर चला गया। वहाँ से मद्दापथ के रास्ते वह तीन या चार पड़ावों फे बाद 
लम्पक अथवा लमगान पहुँचा । यहाँ वह कुडु दिनों तक ठहरा और यहीँ उम्की मुजञाकात 
तत्ञशिला के राजा तथा दूसरे भारतीय राजाओं से हुईं। सिकन्दर ने अपनी सेना को यहाँ चार 
असमान भागों में बॉँड दिया। एक दल को उसने काबुल नदी के उत्तरी किनारे पर के पहाड़ों में 
भेजा। सेना का श्रषिकतर भाग, पेरिडिक्ास कौ अधीनता में, काबुल नदी के दाहिने किनारे से 
होता हुआ पुष्करावती और सिन्धु नरी की ओर बढ़ा। उसी समय ठिकन्रर ने अथेना देवी को 
वलि भेंट दी और निकिया नाम का नगर बसाया जिसके भग्नावशेष की खोज हमें मन्दरावर और 
चारबाग को अज्ग करनेवाले रास्ते पर करनी चाहिए ।*९ 

सेना का प्रधान भाग काबुल नही का उत्तर झिनारा पार करऊे तथा नगरहार में कुछ 
ओर सेना लेकर एक किले पर टूट पड़ा जहाँ राजा हस्ति ने उसे रोकने का ब्था प्रयत्न किया । 
यहाँ काबुल श्रौर लणडई नदियों के कमर भें एक स्थान प्रांग है जहाँ चारसद्या के भीटों में प्राचीन 
पुष्करावती फे श्रवशेष छिपे हैं। इस नगरी को परास्त करने में कुछ महीने लगे । तिकन्दर भी 
अपनी सेना से वहाँ झा मिला था। पुष्करावती को परा-उपरिशयेन (लमगान ओर ठिन्धु के बीच 
ईरानी गन्धार) के कुड् भागों से जोड़कर एक नई ज्षत्रपी का संगठत क्रिया गया। यहाँ से, 
महापथ होकर वह सिन्धु नरी पर पहुँचा, पर कारणव्रश, उसने नरी को उरभाण्ड पर पार नहीं 
किया । उसने अपने सेनापतियों को पुल बनाने की आज्ञा दी, पर वसन्त की बाढ़ के कारण पुल न 
बन सका । जब यह सब बखेह। हो रहा था उसी समय पिकन्रर श्रोनोस में छिपे कबीलों से भिड़ 
रहा था। ऐसा करने के तिए उस ऊपर बुनेर की ओर जाना पड़ा। इसी बीच में सिकन्दर के 
सेनापतियों ने उगड ओर अ्म्ब के बीच पुत्त बना लिया। यहाँ से तत्नशिला तीन पढ़ातओों 
का रास्ता था। 
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पिकन्रर को उड्डीयान ( कुनार, स्वात, बुनेर ) के काफिलों के साथ खूनी लड़ाइयाँ 
लड़नी पढ़ी जिनमें उसे एक बरस लग गया। पर कुनार पार करते ही वह बाजौर के अस्पसों, 
पंजकोरा के गोरैयनों तथा स्व्रात के अह्पफ्ेनों पर टूट पढ़ा । पिकन्दर की इन लड्ाइयों में दो 
जगह प्रणिद्ध हैं, एक है न्यावा, जहाँ से उपते दाग्ोतिश्रव की नकल की, और दूसरी ओनॉस, जहाँ 
उसने द्देराक्त की भी मात कर हिंता। ओनों व को पहचातते का बहुत-से विद्वानों ने प्रयत्न क्रिया 
है। पर ऑ रेल स्टाइन इसे विन से स्वात को अतग करनेवाज्ञी चट्टान मानते हैं । 

पिन्च पार करके विऋन्‍्दर तक्षशिता पहुँचा जहाँ आंभि ने उसका स्वागत किया। इसके 
बार वहाँ उप्तका दरबार हुआ । पर भेजम के पूरब में पौरवराज इस शआ्रागन्तुक विपत्ति से शक्रित 
था और उसने पिऊनरर का सामना करने की तैयारी की। उसके आहान को स्वीकार करके 
सिकन्रर फोज के साथ भेलम पार करने के लिए आगे बढ़ा । ईै० पू० ३२६ के वसंत में आधुनिक 
फ्ेज्म नगर के कहीं आम-पास पोरव-सेना इकटठी हुईं। सिकरदर के बेड़े ने पुरुराज के कमजोर 
बिन्दुओं पर घावा बोत रिया । आधिरी लड़ाई हुई जिसमें पुरु हार गया । पर उसकी बीरता से 
प्रसन्‍न होकर विकन्दर ने उसका राज्य उसे वापस कर दिया । 

पौरकक्‍-सेना की हार के बार महापथ से सिकन्दर आगे बढ़ा। चेनाब के ग्लोचकायनों ने 
तथा शअ्भियार के राजा ने उपक्की अबीनता स्त्रोफ्ार कर ली । अविक फोज आ जाने पर उपने 
वेनाब पार क्रिया ओर एक दूसरे पोरव राजा को हराया। इसके बाद वह रात्री की ओर बढ़ा तथा 
चेनाब ओर रावी के बीच क। विजित प्रदेश अपने मित्र पुद् को सोंप दिया। अपने इस बढ़ात्र में 
मकदूुनी सेना दिमालय के पाइ-पव तों के साथ-साथ चली । रावी के पृर्व में रहनेवाले अदृशें ने तो 
आत्मतमरपेण कर रिया, पर कठों ने लड़ाई ठान दी | वे एक नीचो पहाड़ी के नीचे शकरटव्यूह 
बनाकर खड़े हो गये | इ4 व्यूद की रचना गाड़ियों की तीन कतारों से की गई थी जो पहाड़ी को 
तीन कताएें से घेरकर शित्रिर की रक्षा करती थी। " इतना सब करके भी बेचारे हार गये। 
अमृतसर के पास के सौभ प्रदेश के स्वामी सुभूति ने सिकन्दर की अ्धीनता स्वीकार कर ली । 
इसके बाद पूरब की ओर चलती हुई प्िकन्दर की सेना ब्याव नददी पर पहुँची। इसके बाद गंगा फे 

दान में पहुँचने के लिए केवल सतलज नो पार करना बाकी रह गया। ब्यास पर पड़ाव डाले हुए 
सिकनदर ने भगलराज से मगव-साम्राज्य की प्रशंसा सुनी ओर उपसे लड़ना चाहा । पर इसी बी व में 
गुरदासपुर के आस-पाउ उसकी सेना ने आगे बढ़ने से इनकार कर दिया ओर बेबप दोकर पिकनदर 
को उसे लौटने की आज्ञा देनी पड़ी । सेना महामार्ग से केलम पहुँची, पर तिकन्दर ने तिन्धु नदी 
से यात्रा करने की ठानी और अ्रबसागर से काबुल पहुँचने का निश्चय्त किया। हेमन्त बेड़ा तैयार 
करने में गुजरा । यद्द बेड़ा नियकेत के अधीन कर दिया गया और यह निश्चत्र किया गया कि बेड़े 
की रक्षा के लिए मेतम के दोनों क्रिनारों पर फोजें कूच करें। सब-कुडु तेयारी हो जाने पर 
विकन्दर ने विन्त्र, केतम और चेतात नरियों तथा अपने देव वाश्रों को वलि दी ओर बेड़ा खोल 
देने का हुक्म रिया | एरियन के अनुसार* बेड़े की सफतता के लिए गाते-बजाते हुए भारतीय 
नदी के दोनों किनारों पर दोड़ रहे थे। दस दिनों के बाद बेड़ा केलम ओर 'वेनाब के संगम पर 
पहुँचा । यहाँ चमधारी शिवियों ने तिकन्दर की मातहती स्वीकार कऋर ली । पर कुछ ओर नीचे 
जाने पर क्षुद्रक-मालवों ने लड़ाई छेड़ दी । उन्हें हराने के लिए विकन्दर ने सेना के साथ उनका पीछा 
किया ओर शायर मुल्तान में उन्हें हराया, गोकि ऐसा करने में वह अपनी जान ही खो चुका था। 
१, आनाबेसिस, २३१२ २. झानाबेसिस, ९।३।< 
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...._ झलुँदकमालव-विजय के बाद मकदूनी बेड़ा ओर सेना आगे बढ़ी। रास्ते में उनसे अंब्ट 

( 5७88(976 ), क्षत्रिय ( ह8/77 ) और वसाति ( (088500[ ) से भेंठ हुई जिन्हें 
तिकररर ने अपनी चतुराई अथव युद्ध से दराया। अन्त में फोज चेनाब और भेलम के 
संगम पर पहुँची । ईं० पू० ३५५ के आरम्भ में बेड़ा यहाँ ठद्दरा । संगम के नीचे प्राह्मणों का 
गएतन्त्र था। अपने जोर से आगे बढ़कर पिकन्दर सोरिर की राजवानी में पहुँचा ओर वहों भी 
एक पिंकन्दरियां की नींव ढाली । इस क्षेत्र को शायद बिकनदर ने पिन्ध की क्षत्रपी बना रिया। 
पिन्धु-चेनाब-संगंम और डेल्टा के बीच मूषिक (),/(५87097703 ) रहते थे जिनकी राजधानी 
शायद अलोर थी। पिकन्द्र ने उन्हें हराया। मृषिकों के शत्रु शम्बुकों ( 5877008 ) की 
उनके बार बारी आई ओर वे अपनी राजधानी सिन्दिमान में हराये गये। बह णों ने सिकन्दर के 
साथ धोर युद्ध किया जिससे क्रोधित होकर ठिकन्दर ने कत्ले-अआम का हुक्म दे दिया। 

पाताल ( 760086 ) जहां सिन्‍्ध की दो घाराएं हो जाती थीं, पहुँचने के पहले 
सिकन्दर ने अपनी सेना के एक तिहाई भाग को कन्धार ओर सेस्‍्तान के रास्ते स्वदेश लोट जाने 
की आश। दी। स्वयं आगे बढ़ते हुए उसने पाताल ( शायद ब्रह्मनाबा३ ) को दखल कर सिया। 
बाद में उसने नदी की पश्चिमी शाखा की स्वयं जॉंच-पड़ताल करनी चाही । बेड़ा चलाने की कुछ 
गड़बड़ी के बाद उस ऊजड़ प्रदेश के निवातियों ने मकइनियों की समुद्र तक पहुँचा दिया । समुद ओर 
अपने पितरों की पूजा के बार दिकनदर पाताल लोट आया ओर वहाँ अन्तर्राष्ट्रीय व्यापार के 
लिए नदो पर डाक और गोदियाँ बनवाने की आज्ञा दी । 

सिकन्दर ने मकरान के रास्ते स्वदेश लौटने का निश्चय किया और अपने बेड़े को विन्धु के 
मुहाने स फारस की खाड़ी होते हुए लोटन का हुक्म दिया । अपनी स्थलसेना के साथ वह हब नदी 
की ओर चल पड़ा | वहाँ उसे पता लगा कि वहाँ के वाशिन्दे आरब ( /7])086 ) उसके डर से 
भाग गये थे । नरी पार करने के बाद उसकी ओरित ( (00६४७ ) लोगों से मेंट हुई और उसने 
उनकी राजधानी रंबकिया ( 7377)28]:8 ) पर जिसकी पहचान शाग्रद महाभारत के वेरामक 
से की जा सकती है, दखल जमा लिया । इसके बाद वह गेद्रोसिया ( बलूचिस्तान ) में घुसा । बह 
बराबर समुद्री किनारे के साथ-साथ चलकर उस प्रदेश में अपने बेड़े के लिए खाने के डीपो और 
पानी के लिए कुँओं का प्रन्‍नध करता रहा । इस भयंकर रेंगिस्तान को पार करने के बाद तिकन्दर 
भारतीय इतिद्दास से ओमल दो जाता है । 

.. पहले के बन्दोबहत के अनुसार, नियकंध विन्ध के पूर्वों मुहाने से ई० पृ० ३१५ के अक्टूबर 
में अपने जहाजी बेड़े के साथ रवाना होतेवाला थां, पर विनय के पूरब में बपनेवाले कबी तों के ड़र॑ 
रे वह मन्वृबा पूरा नहीं हुआ । नई व्यवध््या के अनुवार, बेड़ा जिन्‍्ब की पत्रिमी शाज्ा में लाया 
गया; पर यहाँ भी पिकनदर के चले जाने पर उसे मुसीबतों का सामना करना पड्ढा जिनसे तंग आकर 
उसने पितम्बर के अन्त में ही अपने बेड़े का लंगर्‌ उठा रिया।" बेड 'काष्टनगर” से कूच करके 
शयर कराची पहुँचा ओर वहाँ अनुकूल वायु के लिए पचीध् रिनों तक ठद्दरा रहा । वहाँ से 
चलकर बेड़ा हम नदी के मुहाने पर आया । हिंगोत नदी के मुहाने पर लोगों ने उसका मुऋाषला 
किया, पर वे मार रिये गये । वहाँ पोंच दिन ठहरने के बाद बेडा रास मलन होता हुआ भारत की 
सीमा के बाहर चला गया। 





१, छ्वावो, १९ | सी । ७११ 
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भांरत पर तिकन्दर का धावा भारतीय इतिद्वाव की क्षणिक घटना थी । उसके लौट जाने 
के बीव बर॒त के अन्दर ही चन्दगुप्त मौय ने पंजाब की ओर अपना रुख फेरा, जिसके फलस्वरूप 
विकन्दर की ज्ञत्रायों के टुकड़े-ठुकड़ हो गये । केवल इतना ही नहीं, भारतीय इतिहास में शायद 
सर्वतथते, विल्युक्त के अधिकृत प्रदेश, पूर्वों अक़गानिस्तान में भारतीय सेना घुस गई। करीब 
हैं० पू० ३०४ के, अपने साम्राज्य को यात्रा करते हुए ठिल्यूुकस महापथ से सिन्धु नदी पर आया 
और दहाँ चद्धगुप्त मौयं से उसकी मेंट हुईं। हमें उस भेंट का इतना ही नतीजा माज़ूम है कि 
तिल(कस अपने राज्य का कुछ भाग मौर्या को देने के लिए तैयार हो गया। स्त्राबों और बढ़े 
प्विनी के अनुसार, विल्यूकस ने अरबोतिया और गेद्रे।विया की क्षत्रपियों तथा श्ररिय के चार जिले 
चन्धगुप्त को दे दिये।" श्री फृश की राग्र हैं क्लि ५०० द्वाथियों के बदले इस पहाड़ी प्रदेश के देने 
में पिल्युक9 ने कोई आत्मत्याग नहीं श्विलाग्रा; क्योंकि उसने अरिय का सघसे अच्छा भाग 
अपने लिए रख छोड़ा । से६कियों का मौ्यों के साथ अच्छा सम्बन्ध था जिसके फलस्वरूप मेंगास्थ- 
नीज, डायामेकस, दायोनितस दूत बनकर महापथ से पाटलिपुत्र पहुँचे । 


पर ऐशी अत्रस्था बहुत रिनों तक नहीं चली | अशोक की मत्यु (६० पू० करीब २३६) 
के बाद मौर्य-साम्राज्य छिन्ञ-मिन्न होते लगा। से/कियों की भी वही हालत हुई । डायोडोट ने बलख 
में अपनी स्वतन्त्रता की घोषणा कर दी ओर अर॒सक (0785089) ने ईरान में । अन्तिओोश् 
(870000७४) ने इन बगावतों को दबाने का दथा प्रयत्न करते हुए बतख पर धावा बोल 
दिया, पर वहाँ यूथीरम ([? प)ए067708) ने अपने को बलख के किले में बैं३ कर लिया। 
दो बरस तक घेंरा डालने के बार बबर जातियों के हमलों के आगत भय से घबराकर दोनों मे 
सुलह हो गई । इसके बाद अन्तिओ्रोक ने भारत की यात्रा की जहाँ गन्धार, उपरिशयेन और 
अरखोसिया के अधिराज सुभगसेन से उसकी मुलाकात हुई । यह सुभगसेन शायद मौर्यों का 
प्रादेशिक था जो मौरय-साम्राज्य के पतन के बाद स्वतन्ज हो गया था। 


जब्र भारत के उत्तर-पश्चिमी भाग में ये घटनाएँ घट रही थीं उवी समय, जैन-अनुश्रति के 
अ्नुपार, अशोक का पोता सम्प्रति मश्यदेश, गुजरात, दक्खिन और मेसूर में अपनी शक्ति बढ़ा रहा 
था। ऐसी अनुश्नति दै कि उसने २५१ राज्यों को जैन साधुओं के लिए सुगम्य बना दिय। ।? . 
उतने अपनी शक्ति बढ़ाने के लिए अपने सैनिकों को जैन साधुओं के वेष में आन्ध्र, द्वाविड, 
मदाराष्टू, कुडक (कुर्ग) तथा सुराष्ट्र-जैसे सौम्ाप्रान्तों को भेजे ।४ उपयु क्व बातों से पता चतता 
है कि अशोक के बार ही शाप्रद मद्ाराष्ट्र, सुराष्प्र और मेसुर मौयं-साम्राज्य से श्रलग हो गये थे 
ज़िससे सम्प्रति को उन्हें फिर से जीतने को आवश्यकता पड़ी । आन्श्र तथा द्वाविड़ में सेना भेजकर 
उसने दक्तिए में अपना साम्राज्य बढ़ाया । 


2 तन-नन-नन- पल पकननमा०+-ओनननजकन--फनलक- 
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उपयुक्त कथन से पता चतता है क्रि शायद जैन-साहित्य के २५ह राज्य मोर्य॑-साम्राज्य 
की भुक्तियाँ थीं।* इन देशों की ताझिका निम्नलिब्वित है । 


राज्य श्रथवा भुक्ति राजधानी 

१ पस्गष राजगह 
२ अंग चम्पा 
३ वंग तामलित्ति (तात्रलिप्ति) 
४ कलिंग केचणपुर 
५. काशी वाणार॒सि (बनारस) 
६ कोसल साकेत 
७ कुछ गयपुर अथवा हस्तिनापुर 
८ कुसद्ा सोरिय 
£ पंचाल कंपिल्लपुर 
१० जंगल अहिछुत्ता 
११ सुराष्ट्र बारवइ, द्वारका 
१२ विदेह मिहिल।, मिथिला 
१३. वच्छ (वत्स) कोसम्बी 
१४ संडिद्ल नंदिपुर 
१५. मलय भदहिलपुर 
१६ व (म) च्छ वेराड 
१७ वरणा " अच्छा 
१८ दशणणा (दशाणो) मत्तियावई (मत्तिकावती) 
१६ चेदि सुत्तिवः 
२० सिन्धु-सोवीर बीईभय (वीतिभय) 
२१ सूरसेन महुरा (मथुरा) 
२२ भंगि पावा 
२३ पुरिवद्ध मासपुरी 
२४ कुणाला सावत्यी (श्रावस्ती) 
२५. लाट कीडिवरिस (करीटिवर्ष) 
२५४ फेगइ अद्ध सेयविया 


उपयु'क्त तालिका से पता चज्ञता है कि मोर्य-युग में बहुत-से प्राचीन नगर नष्ट हो चुके थे 
और उनकी जगह नये शहर बस गये थे । कपिलवस्तु का इस तालिका में नाम नहीं मिलता । यदद 
भी बताना मुश्किल है कि मगध की मोर्यक्रालीन राजधानी पाटलिपुत्र की जगद्द प्राचीन राजधानी 
राजएद का नाम क्‍यों आया है। शायद सका यह कारण हो सकता है कि मौर्य-युग में भी 
राजगृह का धार्मिक और राजनीतिक महत्व बना था । अंग की राजधानी चम्पा हो बनी रही; 
पर बंग की राजधानी ताम्रलिपि इसलिए हो गई कि वहीं महापथ समाप्त होता था ओर उसका 





१, दुंद्द० कदपसूच्र साध्य, ३१९६४ से 
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ब्म्र्रगाह अंतरदेशीय और अ्रन्तरराष्ट्रीय व्यापार के लिए पत्रिद्ध था। अशोऊ द्वारा विजित कलिंग 
की राजवानों क॑ंचनपुर का पता नहीं चलता; पर यह एक बन्द्रगाह था जिसके साथ लंका का 
व्यापार चलता था ।* बहुत सम्भव है कि यहाँ कलिंग की राजधानी दंतपुर से तात्पय हो जिसे 
टालपी ने पलुर कहा है, जो श्री लेवी के अनुत्तार, दन्तपुर का तामिल रूपान्तरमात्र है। काशी 
की राजधानी बनारस ही बनी रद्दी । लगता है, प्राचीन कोसल तीन अधक्षियों में बाद दिया गया 
था । खास कोउल की राजबानी साकेत थी, कुणाला की राजधानी श्रावस्ती थी और सांडिल्ल 
(शायर संडीला, लखनऊ के पास) की राजधानी ननदिपुर थी। कुहदेश की राजधानी पहले की 
तरह हृध्ष्तिनापुर में बनी रह्दी। कुशावर्त यानी कान्यक्रुब्ज की राजधानी सोरिय यानी 
आधुनिक सोरों में थी। दक्षिण पंचात् की राजधानी कम्पिल्कपुर यानी आधुनिक कम्पिल में 
थी। उत्तर पंचाल की राजधानी अहिछुत्रा थी। प्राचीन सुराष्ट्र को राजधानी द्वारावती भी 
ज्यो-की-त्यों बनी रही। विदेह की राजथानी मिथिला यानी जनकऊपुर थी। वेशाली का उल्लेख 
नहीं आ्राता । वत्सों की राजवानी कोशाम्बी भी ज्यों-क्री-त्यों बनी रही । मत्स्यों की राजधानी वेराड 
में थी जिसकी पहचान जयपुर में स्थित बैराट से, जहाँ अशोक का एक शिलालेख मिला है, 
की जाती है। वरणा यानी आधुनिक बुलन्शशहर की राजथानी को अच्छा कहा गया है जिसका 
पता नहीं चलता। पूर्वों मालवा यानी दशाणं की राजवानी मत्तिकावती थी। पश्चिमी मालवा 
की राजधानी उज्जयिनी का न जाने क्यों उल्लेख नहीं है । बुन्देलखणड के चेद्दियों की राजघनी 
शुक्षिमती शायद बान्दा के पास थी। सिन्धु-सोवीर की राजधानी वीतिभयपत्तन (शायर भेरा) में 
थी। मथुरा सूरसेनप्रदेश की राजधानी थी। अ्रगदेश ( हजारीबाग और मानभूम ) की 
राजधानी पाव। थी तथा लाटदेश (हुगली, हबड़ा, वर्देवान ओर मिदनापुर का पूर्वी भाग) की 
राजधानी कोटिव्ष में थी। केकयञ्द्ध/ की राजधानी शायद श्रात॒स्‍्ती और कपिलवस्तु 
के मध्य में नेपालगंज के पास थी । 

उपयु'क्व राजधानियों की जाँच-पड़ताल से पता चलता है कि महाजनपथ बसे ही चलता 
था, जैसे बुद्ध के समय में । कुरुचषेत्र से उत्तर-उत्तर होकर जानेवाले रास्ते पर हस्तिनापुर, श्रद्विछत्रा, 
कुगाला, सेतव्या, श्रावर्ती, मिथिला, चंपा और ताम्रलिप्ति पढ़ते थे । गंगा के मैदान के दक्तिशी 
रास्ते पर मथुर', कम्पिल्ल, सोरेश्य, साकरेत, कोग्राम्बी ओर बनारप् पड़ते थे। बाकी राजधानियों 
के नाम से भी मालवा, राजस्थान, पंजाब तथा सुराष्ट्र के पथों की ओर इशारा है । 


कु 


ऊपर हमने भोय-युग में प्राचीन जनपथों के इतिहास की श्रोर दृष्टिपात किया है। 
भाग्यवश कोरिल्य के अ्रथंशात्र में प्राचान महापथ और समुद्दी मार्गों के बारे में कुछ ऐसी बातें 
बच गई हैं जिनका उल्लेख दूसरी जगहों में नहीं होता । अथंशाशत्र से पता चलता है कि अन्‍्तर- 
देशीय और भ्रन्तरराष्ट्रीय व्यापार की सफलता का अधिक श्रेय सार्थवाहों की कुशलता पर निभीर 
रहता था, पर साथवाह भी अपनी मनमानी नहीं कर सकते थे । राज्य ने उनके लिए कुछ ऐसे 
नियम बना दिये थे जिनकी अवहेलना करने पर उन्हें दरड का भागी होना पड़ता था । 





3. जन, वही, १० १२१ 
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श्रन्तरदेशीय और अन्तरराष्ट्रीय व्यापार के कुशलतायूर्वक चलने के लिए चुस्त राजऋमें, 
सेना का आसानी के साथ संचालन ओर सहके आवश्यक थीं। रथ-पथ ( रथ्या ), बन्दरों को 
जामेताले राजपथ ( द्वोशमुख ), सूब्रों की राजधानियों को जानेवाले पथ ( स्थानीय ), पड़ोसी राष्ट्रों 
में जानेवाले पथ ( राष्ट्र ) और चरागाहों में जानेवाले पथ ( विवीतपथ ) चार दराड, यानी 
२४ फुट चौड़े होते थे।सयोनीय (१ ), फौजी केम्प ( व्यूह ), श्मशान और गाँव की सकें 
आठ दराड, यानी, ४८ फुट चौड़ी होती थीं। सेतु श्रोर जंगलों को जानेवाली सइकें २४ फुट 
चौड़ी होती थीं। सुरक्षित हाथीवाते जंगलों की सड़कें दो दराड यानी १२ फुट चोड़ी होती थीं । 
रथपथ *३ फुट चोड़े होते थे । पशुपथ केवल ३ फुट चोड़े होते थे । * 
अरथशाज्र से यद भी पता चजत्ञता है कि किते में बहुत-छी सड़कें और गलियाँ होती थीं । 
किले के बनने के पहले उत्तर से दकेखिन ओर पूरब से पश्चिम जानेत्राली तीन-तीन सड़कों के 
स्थान निर्धारित कर दिये जाते थे। " 
अर्थशाज्र में एक जगहर स्थल और जलमार्गों की आपेक्षिक तुलना की गई है। प्राचीन 
आचारयों का उरहरण देते हुए कोटिल्य का कहना दै कि उनके अनुसार स्थलमार्गों की अपेक्षा 
समुद्र और नरियों के रास्ते अच्छे होते थे । उनकी अच्छाई माल ढोने में कम खर्च होने से ज्यादा 
फायदा होने की वजह से थी । पर कौंटिल्य इस मत से सहमत नहीं थे। उनके अनुसार जलमार्गो 
में स्थायित्व नहीं होता था तथा उनमें बहुत-सी अइचनें ओर भय थे । इनकी तुलना में स्थलमार्ग 
सरल थे । समुद्री मार्गों की कठिनाइयाँ दिखाते हुए कोटिल्य का कहना है कि दुर समुद्र के रास्ते 
की अपेच्ाा किनारे का रास्ता अच्छा था; क्‍योंकि उपपर बहुत-से माल बेचने-खरी रनेवाले बनरर 
( परायपत्तन ) होते थे। उसी क्रम से, नही के रास्ते समुद्र कौ कठिनाइयों के न होने से सरल थे 
तथा कठिनाइयाँ आने पर भी आसानी से उनसे छुटकारा पाया जा सकता था। प्राचीन आचार्यो 
के भनुवार, हैमवतमाग अथव्रा बलख से हिन्दकुश होकर भारत का मार्ग दक्षिणपथ, यानी, 
कौशाम्बी-उज्जन-प्रतिष्ठान, के रास्ते से अच्छा था। पर कौटिल्य इस मत से भी सहमत नहीं थे; 
क्योंकि उनके अनुसार हैमवतमाग पर पिचाय धोड़ों, ऊनी कपड़ों ओर खालों को छोड़कर दूसरा 
व्यापार नहीं था, पर दक्षिणपथ पर हमेशा शंत्र, ही), रत्न, मोती और सोने का व्यापार चलता 
रहता था। दक्षिणपथ में भी वह रास्ता अच्छा समझा जाता था, जो खद्नत्राले जिलों को जाता 
था, और इसलिए व्यापारी उसका बराबर व्यवहार करते रहते थे । यह रास्ता कम खतरेवाला 
और कमजर्च था तथा उसपर माल आसानी से खरीदा जा सकता था। कोटिल्य बलगाड़ी के 
रास्ते ( चक्रपथ ) और पगडंडी ( पादपथ ) में चक्रथथ को इसलिए बेहतर मानते थे कि इसपर 
भारी बोक आसानी से ढोये जा सकते थे। श्रन्त में कीटिल्य इस नतीजे पर पहुँचते हें कि सब 
देशों ओर सब मोसिमों फ्रे लिए वे सड़क अच्छी हैं जिनपर ऊँट और खच्चर आसानी से चल सकें। 
मार्गों के बारे में ऊपर की बहस से पता चलता है कि बलख और पाटलिपुत्र के बीच और 
पाटलिपुत्र और दक्षिण यानी प्रतिष्ठान, के बीच राजमार्ग थे जिनपर होकर देश का अविक व्यापार 
चलता था । शायद कट्टर ब्राह्मण होने की वजह से कोंदिल्य को समुद्रयात्रा रुचिकर नहों थी; पर 
अथशात्ष की मर्यादा मानकर उन्होंने समुद्रयात्रा के विरुद्ध धार्मिक प्रमाण न देकर केवल उसमें 
आनेवाली विपत्तियों की ओर ही संक्रेत किया है । 


3. अर्थशास्त्र, शामा शास्त्री का भनुवाद, ए० ५३, मेसूर 4६२३ 
रे, वही, पु० शरेप् 
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भारतीय सड़कों के बारे में युनानी लेखकों ने भी थोड़ा-बहुत कहा है। चद्धगुप्त के दरबार 
में पिल्यूकस के राजदुत भेगास्थनीज ने उत्तर भारत की पथ-पद्धति के बारे में कहीं-कहीँ कुछ कहा 
है । एक जगह उसका कहना है कि भारतीय सड़के बनाने में बड़े कुशत थे । सड़कें बनाने के बार 
हर दो मील पर स्तम्भ लगाकर वे दूरी और उपमार्गा की ओर संकेत करते थे ।* एक दृसरी 
जगह उसक। कहना है कि राजमार्ग पर पड़नेवाले पड़ावों का प्रामाणिक खाता रखा जाता था।९ 
रास्ते में यात्रियों के आराम का प्रबन्ध होता था। श्रशोक्र के एक अभिलेख से पता चलता है 
क्ियात्रियों के आराम के लिए राजा ने रास्तों पर कुए खरवाये थे श्र पेड़ लगवाये थे । ३ 

पाटलिपुत्र में नगर के छः: प्रबन्धक बो्डों में दूसरा बोड विदेशियों की खातिरदारी का 
प्रबन्ध करता था। उन लिए वह ठद्दरते की जगह की व्यवस्था करता थ। और विदेशियों के 
नौकरों की मारफत उनकी चाल-चतन पर बराबर निगाह रखता था। जब वे देश छोड़ते थे तब 
बोर्ड उनको पहुँचवाने का प्रबन्ध करता था और अभाग्यव्रश यदि उनमें से क्रिसी की झुत्यु हो गई 
लो उसके माल को उसके रिश्तेदारों के पास भिजवत्राने का प्रबन्ध करता था। बीमार यात्रियों की 
सेवा-टहल का भी वह प्रबन्ध करता था और मृत्यु हो जाने पर उनकी अन्तिम क्रिया की व्यवस्था 
का भार भी उसपर था ।४ 

श्रग यहाँ प्रश्न उठता है कि मौरय-युग में भारत का किन-किन देशों से व्यापारिक और 
सस्कृतिक सम्बन्ध था। जैसा हम ऊपर देख आये हैं, बलख के साथ पाटलिपुत्र का व्यापारिक 
सम्बन्ध था । बहुत-से दूसरे रास्ते भी पाटलिपुत्र का सम्बन्ध दूसरी राजधानियों और बन्ररगाहों से 
जोड़ते थे। समुद्र के किनारे के रास्तों से भी भारतीय बन्ररगाहों में काफी व्यापार चलता था। 
पूर्वी समुद्ृतट पर ताम्रलिपति और पश्चिमी समुद्रतट पर भहकच्छ के बन्दरों से लंका और स्त्रण॑भूमि 
के साथ व्यापार होता था। हमें इस बात का पता नहीं कि इस युग में जहाजों से भारतीय फारस 
की खाड़ी में कहाँ तक पहुँचते थे । पर इस बात की पूरी सम्भावना है कि उनका इश रास्ते से 
होकर बाबुल के साथ व्यापारिक सम्बन्ध था। अथंशालत्र में सिकन्दरिया से आये हुए भूगे के 
लिए अलसन्दक शब्द का व्यवहार हुआ है, पर शायद यह शब्द बाद में अथंशास्त्र में घुस गया। 
इस बात में बहुत कम सन्देह है कि भारतीयों को लालसागर के बन्दरगाहों का पता था, गोकि वे 
श्ररबों की वजह से, जिनके हाथ में उस प्रदेश का पुरा व्यापार था, बहुत कम जाते थे। स्त्राबो० 
इस सम्बन्ध में एक विचित्र घटना का उल्लेख करता है जो मोर्य-युग के कुड ही काल बाद घटी । 
उसके अनुतार, मिल्ल के राजा यूरगेटिस द्वितीय के राज्यकाल में, विजीकस के निवासी यूडोक्सस ने 
नील नदी को छान-बीन के लिए एक यात्रा की। उसी समय यह घटना घटी कि अरब की खाड़ी 
के किनारों के रक्षक यूरेंगेटिस के सामने एक भारतीय नाविक को लाये और बतलाग्रा कि उन्होंने 
उसे एक जहाज पर अधमरा पाया था। उसके बारे में अथवा उसके देश के बारे में उन्हें कुछ पता 
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नहीं था; क्योंकि सिवाय अपनी भाषा के वह दूसरी कोई भाषा नहीं बोल सकता था । राजा का उप 
नाविक के प्रति आकर्ष ण बढ़ा और उसने उसे युनानी पढ़ाने का बन्शेबध्त कर दिया । यूनानी भाजा 
में कुछ प्रगति कर लेने के बार उस नाविक ने बतलाय। कि उध्का जहाज भारतीय समुद्री झिनारे 
से चला था; पर रास्ता भूलकर वह मिस्ल की ओर आ पड़ा। रास्ते में उक्के ओर साथी भूव- 
प्यास से मर गये । इस शर्ते पर कि उसे अपने देश लौट जाने की आज्ञा दे दी जायगी, उसने 
युनानियों की भारत का रास्ता रिखिला देने का वादा किया। भिश्ष से जो लोग भारत भेजे गये 
उनमें यूडॉक्सस भी था। कुछ रिनों के बाइ वह दल सकुशज अपनी यात्रा समाप्त करके बहुमूल्य 
रत्नों ओर गन्ध द्रव्यों के साथ मिद्चन लौट आया। 
अथशास्त्र"' के अध्ययन से यह पता लगता है कि राज्य को देश के जलमार्णो 
का पूरा खथात रहता था ओर उनकी व्यवस्था के लिए ही नौकाध्यक्ष की नियुक्ति होती 
थी। * इस कमंचारी के जिम्मे समुद्र में चलनेवाले जहाजों (समुद्रंयान) तथा नदी 
के मुहानों, मोतों इत्यारि में चतनेवाली नात्रों का खाता होता था। बन्र्रगाहों 
से चलने के पहले समुद्री यात्री राजा का शुल्क्रभाग अदा कर देते थे।राजा के निज के 
जहाजों पर चलनेड्ाले यात्रियों की महसूल ( यात्रावेतन ) भरना पड़ता था। जो लोग राजा 
का जहाज शंत् और मोती निकालने के लिए व्यरहार करते थे वे भी नाव का भाड़ा ( नौझाहाटक ) 
अदा करते थे। उनके ऐसा न करन पर उन्हें इत बात की स्वतन्त्रता थी हि वे अपनी नावें 
काम में ले आवें। नोका'यक्ष बड़ी सख्ती के साथ पराग्रपत्तनों में चननेवाले रीत-रथाजों 
( चरित ) का पालन करता था और बन्दरगाहों के कर्मचारियों की निगरानी करता था। जब 
तूकान से टूटा-हूटा (मुढ़वाताहत ) जहाज बन्दरर में घुसता था तो नौकाध्यक्ष का यह कत्त व्य 
होता था कि वह यात्रियों और नाबिकों के प्रति पेत्रिक स्नेह रिखलाये | समुद के पानी से खराब 
हुए माल के ढोनेवाले जहाजों पर या तो कोई शुल्क नहीं लगता था और अगर लगता भी था 
तो आधा । इत बात का खयाल रखा जाता था कि थे जहाज फिर मौसम में ही अपनी यात्रा कर 
सकें । समुद्र के किनारे के बन्दरों को छुनेवाल जहाजों को भी वहाँ के शुल्क अदा करने पढ़ते थे । 
नोकाध्यक्ष को इस बात का अधिकार था कि वह डाक़ेमार ( हिंद्षिफा ) जहाजों का नष्ट कर दे 
ओर उन जहाजों को भी, जो बन्रर॒गाह के आचारों ओर निय्रमों का पालन नहीं करते थे । 
मशहूर व्यापारियों और उन विदेशी यात्रियों का, जो अक्सर अपने व्यापार के लिए इस 
देश में आते थे, नोकाभ्यक्ष बिना किसी विध्न-बाधा के उतरने देता था; लेकिन जिनके बारे में औरत 
के भगाने का रसन्देद होता था, डाकू, डरे-घबराये हुए आर्मी, बिना असबाब के यात्री, छद्मवेश 
में यात्रा करनेवाले नये-नये संनन्‍्यासी, बीमारी का बहाना करनेवाले, बिना खबर रिये कीमती माल 
ले जानेवाले, छिपाऋर विष ले जानेवाले तथा बिना मुद्रा ( अर्थात्‌ पासपोर्ट ) के यात्रा करनेवाले, 
गिरफ्तार करवा रिये जाते थे । 
गर्मो और सदों में , बड़ी-बड़ी नरियों में, बड़ी-बड़ी नावें एक कप्तान (शाप्षक) के अधीन, 
निर्यामक, खेनेवाले ( दात्रग्राहक ), गुनरखे ( रश्मिग्राहक ) और पानी उलीचनेवाले ( उत्सेचक ) 
के अ्रधिकार भे रख दी जाती थीं। बरसात में, बढ़ी हुई नरियों में, छोटी-छोटी नावें चलती थीं । 
बिना आज्ञा के घाट उतरना अपराध समका जाता था ओर उसके लिए जुर्माने को 
व्यवस्था थी । पार उतरनेवालों से महसूल वसुल किया जाता था। मछुए, माली, घसकटे, 
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खाले, डाक ले जानेवाले, सेना के लिए माल-असबाब ढोनेवाले, दलदल के गोंवों में बीज इत्यादि 
ढोनेवाले तथा अपनी नावें चज्ञानेवाले लोगों को पार उतरने का भाड़ा नहीं देना पड़ता था। 
ब्राह्मणों, परिवाजकों , बच्चों और बूद़ों को भी पार उतरने के लिए कुछ नहीं देना पढ़ता था। 

पार उतरने फे लिए महसूल की निम्नलिखित दरें थीं। छोटे चौपायों भौर बोक ढोनेवालों 
के लिए एक माष, तिर और कम्धों पर बोक ढोनेवालों, गायों और घोड़ों के लिए दो माष, 
ऊँरों और मैंठों के लिए चार माष, छोटी गाड़ी के लिए पाँच माष, ममली बैलगाड़ी के लिए 
छः मात्र, सम्गड के लिए सात माष, और माल के एक बोफ के जिए चौथाई मात्र । 

दल-इल के पा9 घसे हुए गाँववाजञों को घाट उतारनेत्राले मॉफी उनसे खाना-पीना और 
बेतन पते थे। मॉमी लोग शुल्क, गाड़ी का महसूल (आतिवादिक) और सड़क का भाड़ा (वर्तनी) 
सोमा पर वसूल कर लेते थे। उनऊो इस बात का भी अधिकार था कि वे बिना मुद्रा (पासपोर्ट) के 
चतनेदातों का मात-अउबांब जब्त कर लें। 

नोकाभ्यज्ञ को नावों की मरम्मत करके उन्हें श्रच्छी हालत में रखता पड़ता था। अधिक 
भार से, बे-मौउम चतने से, बिना माँफियों के और बिना मरम्मत के नातों के ड्ब जाने पर 
नौकाध्यक्ञ को हरजाना भरना पड़ता था। आषाद़ तथा कातिक महीते के पहले सात दिनों में न 
नावें नदी में उतारी जाती थीं । 

घाट उतारनेवाते माँमियों के हिसाब-फ्रिताब की कड़ी निगरानी होती थी ओर उन्हें 
प्रतिह्टिन की आप्र न्‍नी का ब्योरा सममाना पडता था। 

मौर्य-युग से लेकर मुगल-युग तक बिना मुद्रा (यानी पासपोर्ट) के कोई यात्रा नहीं करता था। 

मुद्रा देते का अधिकार मुद्ाध्यक्ष * को था। लोगों को मुद्रा देने के ज्िए वह उनसे प्रतिमुदा एक 
माष वसूल करता था। समुद्र अथवा जनपदों में जाते-आते--रोनों समय--मुद्रा लेनी पड़ती थी 
जिसके सद्दारे लोग बे-खड्के यात्रा कर सकते थे। जनतद अथवा समुद्र , दोनों ही में, बिना मुद्रा 
यात्रा करने पर, १९२ पण दंड लगता था। नकली मुद्रा से सफर करनेवाज्ञों को कड़ा दराड रिया 
जाता था। यह दराड विदेशियों के ज्िए तो और कठोर द्वोता था। मुद्रा की जाँच-पड़ताल रास्ते 
में विवीताध्यक्ष (यानी चरागाद का अफपर) करता था। जाँच की ये चौकियाँ ऐसी जगहों में 
होती थीं जहों स होकर यात्रियों की जाना शअनिवाये होता था। 

मुद्रा देने कि सिवाय मुद्राध्यक्ष का यह भी कर्तव्य होता था कि वह सइकों को जंगली 
हाथियों, जानवरों और चोए-डाकओं से रद्वित रखें । निर्जत प्रदेश में कूँए खुदवाना, बाँध बैंववाना, 
रहने की जाह तैयार करवाना तथा फन-फूल की बाड़ियाँ लगवाना उसके मुख्य कर्तव्य थे । 

वन की रक्ा के लिए कुत्तों के साथ शिक्रारियों की नियुक्ति होती थी । जैसे ही वे दुश्मन 
अथवा डाकुओं के आवागमन की सूचना थाते थे, वेंसे ही पेड़ों अथव्रा पहाड़ों में छ्विप जाते थे 
जिपसे उनका पता शत्रुओं की नहीं हो । इन जगहों से वे नगाड़ों की चोट से अथवा शं व फूककर 
आऔगरतुक विपत्ति की सूचना देते थे। शत्रु फे स॑चर ॥ की सूचना पाते ही वे राजा के पालतू कबूतर 
(गहकपोत) के गले में मुद्रा बॉघहर सपाचार भेज देते थे अयत्रा थोड़ी-थोड़ी दूर पर धुओँ करके 
भावी विपत्ति की श्रोर इशारा कर देते थे। 
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मुदाध्यत्ञ उययु क्व बातों के अतिरिक्त जंगलों तथा हाथियों के सुरक्षित स्थानों की रक्षा 
-करता था, सड़कों की मरम्मत करता थां, चोरों को गिरफ्तार करता था, व्यापारियों को बचाता 
था, गायों की रक्षा करता था तथा सा्थों के लेन-देन की निगरानी करता था। 

मोर्य-युग में अविक व्यापार चलने से राज्य को शुल्क से बड़ी आमरनी थी। शुल्काध्यक्ष 
बड़ी कढ़ाई से चुगी वसूत्त करता था। ध्वजाएँ फहराती हुई शुल्कशालाएँ नगर के उत्तरी 
और पूर्तां द्वारों पर बमी हो।ी थीं। जेंसे ही व्यापारी नगरद्वार पर पहुँचते थे, वेंसे दी, शुल्क 
वसूत्ध करनेताते चार-पाँच कम वारी उनसे उनके नाम, पते, मात की माप और किस्म तथा 
अभिज्ञान-मुद्दा पहले कहाँ लगी आएरि का पता पूछते थे। अमुद्गित वस्तुओं प्र दुगुनी चु'गी 
लगती थी तथा नऊली मुद्र लगाने पर चुगी का अठगुना दरड भरना पड़ता था। टूटी अथवा 
परियी हुईं मुहरों के लिए व्यापारियों को चोबीत घण्टे हवालात में बन्श रखा जाता था। राजमुद्रा 
अथवा नाममुद्दा के बरलने पर, प्रति बोफ सवा पण के दिखाब से दरड लगता था। 

इन सब जाँच-पड़तातों के बाद व्यापारी अपना माल शुल्कशाला की पताका के पाप रख देते 
थे और उसकी तायरार और दाम बताकर उसे ग्राहकों के हाथ बेचने का एतान करते थे । अगर 
निश्चित मूल्य के ऊपर दाम चढ़ता था तो बढ़े दाम पर लगा शुल्क्र राजा के खजाने में चता जता 
था। गहरे महसूल के डर से मास का दाम कम कहने पर और उसका पता चज्ञ जाने पर व्यापारी 
की शुल्क का अठगुना दण्ठ भरना पड़ता था। उतना ही दराड माल की मिक्रार कम बतलाने 
अथत्रा कीयती माल को घश्या मात की तह से छितने पर लगता था। माल का दाम बढ़ाझर 
कहने पर उचित मूल्य से अविक की रकम ले ली जाती थी अथवा मामूली शुल्क का अठगुना दराड 
लगता था। माल न देवने पर, अनदेखे माल पर की चुगी का तिगुना दराड खुद शुल्काध्यक्ष को 
भरना पड़ता था । ठीक-ठीरू तोलने, नापने और आँकने के बार माल बेचा जा सकता था। शुल्क 
बिना भरे अगर व्यापारी आगे बढ़ जाता था तो उसे मामूली चुगी का अठगुना दराड लगता था। 
जिवाह अथवा दुधरे धार्मिक उत्सवों के सामान पर चुगी नहीं लगती थी। जो लोग चोरी से 
पाल ले जाते थे आअववा बयान से अविक मात, पेशी की मुदर तोडफ़र और उसमें अधिक मात 
लाकर, ले जाने की कोशिश करते पकड़े जति थे, उनका न केबल मात ही ज.त कर जिया जाता 
था, बल्कि उन्हें गहरा जुर्माना भी किया जाता था। 

खगर कोर आदमी अविदित वस्तुएँ जेंसे हथियार, धातुएँ, रथ, रत्न, श्रन्न और पशु 
लाने की कोशिश करता था तो उपका माज्त जब्त करके सरे-आम नीलाम कर शिया जाता था। 
लगता है, उपयु क्व बस्तुओं के क्रम-विक्रम का अधिकार राज्य को था और इसलिए उनके आयात 
की आज्ञा नहीं थी। 

शुल्क फे अलावा भौ व्यापारियों को बहुत-से छोटे-मोटे कर और दान भरने पड़ते थे । 
सीमा का अधिकारी श्रश्त:पाल प्रति बोक के लिए सवा पण सड़क का कर वसूल करता था। पशुओं 
के ऊपर कर श्राघे से चौथाई परण तक होता था। इन करों के बदले में अन्तःपाल के भी कुछ 
कत्त व्य होब्े थे । उदादरण के शिए अगर किसी व्यापारी का माल उसके प्रदेश में लुट जाता तो 
उसे उसका हरजाना भरना पड़ता था। अन्तःपाल विदेशी मालों का मुआयना करने के बाद और 
उनपर अपड्ी मुदरें क्षगाकर शुल्काध्यक्ष के पास चलान कर देता था। व्यापारी के छन्मवेष में एक 
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शुंप्त॑ंतर द्वारा मांत कौ किस्म ओर मिकदार के बारे में राजा की भी खबर भेज दी जाती थी। 
अपनी सवेश्ञता जताने के लिए राजा यह खबर शुल्क्राध्यज्ष के पाप भेज देता था ओर यह 
व्यापारियों के पांच यद्द समाचार भेज देता था। यह व्यवस्था इसलिए की जाती थी कि व्यापारी 
कूठे बयान न दे सके । इस सावधानी के बार भी अगर चोरियों पकड़ी जाती थीं तो साधारण माल 
पर शुल्क का अठगुना दरड भरना पड़ता था और अच्छा माज़ तो जब्त ही कर लिया जाता था। 
नुकसान पहुँचानेवाती वस्ठुओों के आग्रात की मनाही थी। पर ऐसी उपयोगी वस्तुएँ, 
जैसे बीज, जिनका किसी प्रदेश में मिलना कठिन था, बिना ज़िसी शुल्क के लाई जा सकती थीं । 

सब माल पर--जेंसे बाहरी (वाह्म, जिलों में उत्पन्न ) , आन्तरिक ( अभ्यन्तर, नगभरों में 
बने ) श्रौर विदेशी ( आतिथ्यं )---आयात-निर्यात के समय शुल्क्र लगता था। फल-फूल और सूखे 
गोश्त पर उनके मूल्य का छठा भाग शुरुक में देना पड़ता था । शं, हौरा, मोती, भूँगा, रत्न 
तंथा ह्वारों पर विशेषज्ञों की राग्र से शुल्क निर्धारित फ्िय. जाता था। क्षौम, दरताल, मेनतिल, 
पिन्दूर, धातुएँ , वर्णंबातु, चन्दन, अगरु, कठुक, खमीर ( किश्व ), आवरण , शराब, हाथीदाँत, 
खालें, सूती ओर रेशेदार कपड़े बनाने के शिए कच्चे मात, श्रास्तरण, परदे (प्रावरण) किरिमदाना 
( कझृमियात ) तथा भेड़ और बकरे के ऊन और बाल पर शुल्क उनके दामों का $७ से बे८ तक 
होता था । उसी तरह कपड़ों, चौपायों, कपास, गन्व-द्वव्य, दवाओं, काठ, बॉस, वश्कल, चमड़ों, 
मिट्टी के बरतनों, अनाज, तेल, नमक, ज्ञार तथा भुजिया चावल पर शुल्क उनके मूल्य का ३७ से 
ईए पक होता था। 

उपयुक्न शुल्कों के अतिरिक्त व्यापारियों को शुल्क का पाँचवाँ भाग द्वारकर के रूप 
में भरना पड़ता था, पर यह कर माफ भी किया जा सकता था। 

मोर्य-युग के व्यापार में व्यापार के अ्यक्ष ( परायाध्यज्ञ )* का भी एक क्शिष स्थान था। 
पणयाध्यक्ष का व्यापात्यों के साथ घना सम्बन्ध होता था । उसऊा यह कत्तेंग्य होता था कि जल 
ओऔर स्थत के मार्गों से आनेव्राले मात की माँग और खपत का विवार कोे। वह माल के दामों की 
धटती-बढती का विचार करके उनके बेचने, खरीदने, बाँटने श्रो( रखने की स्थितियों का निश्चय 
करता था। दुर-इर तक बैँरे हुए मात्त का वह संग्रह करता था और उनकी कीमत निश्चित करता 
था। राजा के कारबानों में बने मात को वह एक जगह रबता था ; पर आयात में आई हुई 
वस्तुओं को वह भिन्न-भिन्न बाजारों में बॉँठ देता था। ये उब. माल लोगों को सद्दूलियत के दामों 
पर मिल. सकते थे । व्यापारियों को गहरे मुनाफे की मनाही थी | साधारण व्यवहार की चीजों की 
एकस्विता ( 770770[70]9 ) की मनाही थी। 

विदेशी माल मेँगानेवालों को परायाध्यक्ष उत्साह देता था। नावों पर माल लादनेवालों 
( नाकिकों ) ओर विदेशी माल लानेवाल़ों के कर माफ कर दिये जाते थे जिससे उन्हें अपने माल 
पर कु फायदा मिल सके । विदेशी व्यापारियों फर अदालत में कर्ज के लिए दावे नहीं दो. सकते थे, 
पर किसी श्रेणी का सदस्य होते पर उनपर दापे दो सकते थे। 


ऐसा मालूम पढ़ता है कि राजा के कारखानों में बने माल विदेश भेजे जाते थे। ऐसे माल पर 
का लाभ' खत, चु'गी, सड़क-महसुल (वर्तनी), गाड़ी का कर (अतिवाहिक), फौजी पढ़ावों का कर 
(धुल्मदेय ) , घाड उतारने का महसूल (तरदेय), व्यापारियों और उसके सायिकों के भत्त (भक्त) 
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तथा विदेशी" राजा को उपह्ारस्वरूप देय माल का एक साग इन संथकी गणना करके निश्चय 
किया जाता था। 
झगर विदेशों में नगद दाम पर देशी माल बिकने पर फायदे की संभावना नहीं होती थी तो 
परायाध्यक्ध को इस बात का निश्चय करना पड़ता था कि वस्तु-बिनिमय से अधिक फायदे की संभाकना 
है कि नहीं । वस्तु-विनिमय के निश्रय कर लेने पर कीमती माल का एक चौथाई हिस्सा स्थल- 
मार्ग से विदेशों को रवाना कर रिया जाता था। माल पर ज्यादा फायदे के लिए विदेशों में गये हुए 
व्यापारियों का यह कत्त च्य होता था कि वे विदेशों में जंगल के रक्षकों ओर जिलेदारों के साथ 
दोस्ती बढ़ावें । अपनी तथा माल की सुरक्षा के लिए ऐसा आवश्यक था। अगर थे हृसच्छित बाजार 
तक नहीं पहुँच सकते थे तो क्रिसी बाजार में, बिना किसी कर के (संबंदेय-विशुद्ध ) अपना 
माल बैच दे सकते थे। नरी-मांग से भी वे माल ले जा सकते थे, पर नदी का रास्ता लेने के पहले 
उन्हें ढलाई का खर्च ( यानभागक ), रास्ते के भत्ते ( पथ-दरान ), विनिमय में मिलनेवाले 
विदेशी माल का दाम, नाव का यात्रा-काल तथा बाजारी शहरों (परायपत्तन) के व्यवहार (लरिश्र॑) 
की जाँच-पड़ताज़ कर लेनी होती थी । नशियों पर बसे व्यापारी शहरों के बाजार-भाव दरियाफ्त 
करने के बार श्रपना माल उस बाजार में बेच सकते थे, जिसमें अधिक लाभ मिलने की 
संभावना होती थी । 
राजा के कारलानों में बनें मात की मिकरर और किस्म की जाँच के लिए व्यापारियों के 

बेष में गुप्तचरों की नियुक्ति होती थी ।* ये गुप्तचर राजा के कारखानों, खेतों ओर खदानों से निकले 
हुए मात्त की पूरे तौर से जाच-पड़ताल करते थे। बे विदेशों में लगनेवाले शुल्क की दरों, तरह- 
तरह के सड़क-करों, भत्तों, घाट उतरनें के महसूलों, माल ढोने की दरों ( पराययान ) 
इत्यादि की जोँच-पढ़ताल करते थे जिससे राजा के एजेंट उसे धोखा न दे सके । राजा के माल 
बेवने में इतनी चोकसी से यह पता चल जाता है कि मौय -काल में राजा पूरा बनिया होता 
था ओर उसे ठम लेना, कोई मामूली बात नहीं थी। 

शहर में यात्रियों के ठहरने के लिए, कोटिल्य के अनुसार धर्मावसथ--धर्मशालाएँ झोती 
थीं।* इन धमशालाशञ्रों के प्रबन्धकों के लिए यह आवश्यक था कि वे नगर के श्रधिकारी को 
व्यापारियों ओर पाखरिडयों के आने की सूचना दें । यन्त्रकार ( कारुकार ) और कारीगर अपनी 
कमेशालाओं में केवल अपने रिश्तेशरों को ठद्रा सकते थे। उसी तरद्द व्यापारी भी अपनी 
दुकानों ओर कोठियों में विश्वासपात्र लोगों को द्वी ठह्रा सकते थे। फ़िर भी, सगर के अधिकारी 
को इसकी सुचना देना आवश्यक था। यह तन्‍्देहीं इसलिए आवश्यक थी कि व्यापारी अपना माल 
असमय में ओर निश्चित जगह के बाहर न बेच सकें, न श्रविद्वित वस्तुओं का व्यापार कर सकें। 

मोर्य-युग में व्यापारियों के श्रतिरिक्ल यात्रियों को भी श्रपनी जवाबदेही का पूरा शान होता 
था।* नगर, मन्दिर, यात्रास्थल, वन, स्मशान, जहाँ कहीं भी वे घायल, शस्‍्त्रों से खुछ्ृज्जित, 
भार ढोने से थक्रे, सोते श्रथवा देश न जानेवाले' लोगों को देखते थे, उनका कत्त व्य होता था 
कि वे उन्हें राजकर्मचारियों के सुपुदं कर दें। 
$ वही, ए्‌० ११६ से 
२ वही, ए० १९१ 
ह वही, ए० १६१ 
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हम पहले देख शये हें कि, बुद्ध के पूत्न्‍र, भारत में भी भरणिवों थीं; पर 
उनमें सहकार की भावना अपनी प्रारम्भिक अवस्था में थी। अथशास्त्र से पत्ष चलता दै कि 
मार्य-युग में श्रेणियाँ पूरी तरद्द से विकसित हो चुकी थीं। व्यापारी और काम करनेबाले, दोनों 
ही श्रेणीबद्ध ( संघदता: ) हो चुके थे। काम ओर वेतन-सम्बन्धी कुछ नियम थे जिन्हें न 
माननेवालों को कड़ी सजा दी जाती थी ।* 

कारबार चलाने के लिए कजं की अच्छी व्यवस्था थी, पर सूद की दर बहुत ऊँची 
थी ।९ साधारणतः १५ प्रतिशत सूद की दर विद्वित थी, पर कभी-कभी वह ६० प्रतिशत 
तक भी पहुँच जाती थी । जंगलों में सफर करनेवाले व्यापारियों को १३० प्रतिश्नत सूद भरना 
पड़ता था। समुद्री व्यापारियों के लिए तो सूद की दर २४० प्रतिशत तक पहुँच जाती थी। 
लगता है, उप समय के महाजनों का मूलमन्त्र था गहरा जोजिम, गहरा मुनाफा ।? 

राज्य के कल्याण के लिए महाजन ( धनिक ) और असामी ( धारणिक ) का सम्बन्ध 
निश्चित कर दिया गया था। अनाज पर सूद की रकम ५० प्रतिशत से अ्रधिक सही हो सकती 
थी। प्रत्तेपों अर्थात्‌ रेहन की चीजों पर का सूद साल के अन्त में मुनाफे का आधा होता था। 
इन नियमों को न माननेवाले दराड के भागी होते थे। 

लोग महाजनों के यहाँ घन जम। करते थे । जमा कौ हुईं रकम को उपनिधि कहते थे । 
इस रकम पर के सूर की दर भी साधारण व्यवसाय के सुर की दर की तरह होती थी। 
जंगलियों, पशुओ्रों, शत्र सेना, बाढ़, आग और जद्दाज डूबने से व्यापारियों को क्षति पहुँचने पर 
वे के से बेबाक समझे जाते थे और अदालत में उसके लिए उनपर कोर दात्रा नहीं 
कर सकता था।३ | 

रेहन रखे माल की सुरक्षा के लिए और भी बहुत-से कानुन थे। अपने फायदे के लिए 
महाजन रेहन का माल बेच नहीं सकता था। ऐसा करने पर उसे हरजाना भरना पड़ता था 
ओर उसे जुर्माना भी होता था। पर महाजन के स्वय' श्रार्थिक कष्ट में होने पर 
उसपर रेहन के माल के लिए दावा दायर नहीं हो सकता था ; किन्तु गिरवी माल के बेचने, 
खोने अथवा दूसरे के यहाँ रेहन रख देने पर महाजन को उध मात्त के दाम का पैंचगुना द्रड 
भरना पड़ता था। 

व्यापारियों द्वारा रात में अथवा जंगल में चुपके-चुपफे किया हुआ इकरारनामा कानून 
की नजर में मान्य नहीं होता था। पर जिन व्यापारियों का अविक समय जंगलों में ही बीतता था, 
उनके इकरारनामे मान्य समझे जाते थे। श्रेणि के सभ्य, अकेले में भी, आपस में इकरारनामे 
कर सकते थे ।४ अगर कोई व्यापारी दूत के हाय कोई मात्त भेजता था तो उस माल के 
लुग जाने पर, अथवा दूत की मत्यु हो जाने पर, वह व्यागारी हरजाना पाने का श्रधिकारी 
नहीं होता था ।५ 


१ यही, ए० ३०६-२१० 

२ वही, ए० १६७ " 

ह धही, ९० २०१ से; मनुस्मति, ८।१८६ 
४ यही, ए० १६८ 

बे षही, पु० १२०३ 
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बूढ़े अथवा बीमार व्यापारी घने जंगलों में अथवा जद्दाजों पर यात्रा करते समय अपने माल 
पर मुहर लगाकर और उसे किसी व्यापारी को सुपुदे करके शार्ति लाभ करते थे । उनकी मत्यु 
हो जाने पर पे व्यागारी, जिनके पास उनकी धरोहर होती थी, उनके बेटों अथवा भाइयों की खबर 
मिजवा देते थे और वे उनसे मुद्रित घरोहर ले लेते थे ।'* धरोहर न लौदाने पर उनक्की साख जाती 
रहती थी, उन्हें चोरी के अपराध में राज रएड मिलता था और तब, भूत मारकर, धरोहर भी 
लोटानी पड़ती थी । ह 

व्यापारियों की माल के क्रय-विक्रय-सम्बन्धी कुछ नियमों का भी पालन करना पड़ता 
थार । बेचे हुए माल की पहुँच न देने पर बेचनेवाले की बारह पण दरड में भरना पड़ता था। 
बेचने ओर पहुँच के बीच में मात के खराब होने पर उसे कोई दराड नहीं लगता था। माल के 
बनाने की खराबी को पराय रोष कहते थे। राजा द्वारा जब्त तथा आग अथवा पूर से खराब माल, 
रही माल और बीमार मजदूरों द्वारा बनाये गये म/ल की बिक्री की मनाही थी । 

माल की पहुँच देने का समय साधारण व्यापारियों के लिए चौत्रीस घंटे, किसानों के लिए तीन 
टन, गोपालकों के लिए पाँच दिन, और कीमती माल के लिए सात रिन होता था। खराब होने- 
वाली वस्तुश्रों की बिकी के लिए, उप्ती तरद की खराब न होनेत्राली वस्तुओं की बिक्री रोक दी जाती 
थी । इस नियम को न माननेवाले दणड के भागी होते थे । बिक्री किया हुआ कोई माल, सिवाय 
इसके कि उसमें खराबी हो, नहीं लौटाया जा सकता था । 

ठग्रापार की उन्नति के लिए कारीगरों ओर व्यापारियों का नियमन आवश्यक था। ऐसा 
पत्रा चलता है क्रि कारीगरों की श्रेणियाँ कुड् रकम अपना भत्ता चाहनेताज्ों और नक्काशों के पास 
जमा कर देती थीं ताकि वह रक्रम जरूरत पड़ने पर उन्हें लोटाई जा समझे । कारीगरों को श्रपने 
इकरारनामों की शर्तों के अनुपार काम करना पड़ता था। शर्त्तें पूरी न करने पर उनके वेतन का 
एक चौथाई भाग काट लिया जाता था और वेतन का दुगुना उन्हें दराड भरना पड़ता था। 
कारीगरों के विपत्ति में पड़ जाने पर यद्द नियम लागू नहीं होता था। मालिक की आज्ञा बिना माल 
तैयार करने पर भी उन्हें दरड लगता था।र 

व्यापारियों की चालबाजियों से लोगों को बचाने के लिए भी नियम थे ।४ परायाध्यक्त 
जाँच-पड़ताल के बार ही पुराना माल बेचने की आज्ञा देता था। तौल ओर नाप ठीक न होने पर 
व्यापारियों को दशड मिलता था। अच्छे माल की जगह खराब माल गिरों रखने पर अथवा माल 
बरल देने पर गहरी सजा मिलती थी । वे व्यापारी, जो अ्रपने फायदे के जिए कारीगरों द्वारा लाये 
गये माल का दाम कम कूतते थे अथवत्रा उनकी बिक्री में बाधा डालते थे, सजा के भागी होते 
थये। जो व्यापारी दल बॉवकर मात्त को खरीइ-बिक्री में बाध। डालते थे अथवा नियत दाम से 
अधिक माँगते थे, उन्हें भी सजा मिलती थी। 

दलालों की दलाली की रकम उनके द्वारा बिकने हुए माल को देखकर निर्षारित की 
जाती थी। बेच ने अथवा खरीरनेवालों को ठगने पर दलालों की सजा मिलती थी। 


अवभिनननननतफिनन न नकस 5 


१ वही, पूृ० २०४ 

२ वही) ए०८ २११ 

रे वही, ए० २२७-श११८ 
४ वही, पृ० २१२ से 
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नियत मूल्य पर माल न बिकने पर प्रय्याध्यक्ष उम्तकी कौमत बदल क्षकता था । माल की 
खपत वर रोक होने पर ओ दाम अरले जा पकते थे । कभी माल भर जाते पर आपग्न में चढ़ा- 
ऊपरी रोकने के लिए पस्याध्यक्ष उसे एक ही जगह से बेचते का प्रबन्त्र ऋरता था। ख् देशकर ही 
साज़ का मूल्य निर्भारित किया जाता था । 

संक्रट के समय राजा नये-तथरे कर लगाता था जिसका झविक भार व्यापारियों पर पड़ता 
था। उस समय सोना, चोंदी, द्वीरा, मोती, मूँगा, घोड़े ओर हाथी के व्यापारियों में से प्रत्येक को 
४०० पण्न देना पड़ता था | सूत, कपड़ा, धातु , चन्दन तथा शराब के व्यापारियों में से प्र-येफ़ को 
४०० पथ देना पढ़ता था। चना, तेल, लोहा और गाड़ी के व्यापारियों को ३०० पण भरना 
पढ़ता था । कॉँच बेचनेवालों ओर पहले दर्ज के कारीपरों में से प्रत्येक्ष की १०० पण भरना पढ़ता 
था । बेचारी वेश्याओं ओर नटों को तो अपनी आधी आमदनी ही निकालनी पड़ती थी। पर सबसे 
अधिक आफत सोनारों के क्षिर पढ़ती थी। काले बाजार का उन्हें सबसे बड़ा धनिक समभकर, 
उनकी पुरी जायदाद ही जनब्स कर ली जाती थी ।" 

उपयु क्न कर तो कानून से जायज थे, पर राजा कभी-कभी खजाना भरने के लिए श्रवेध 
सपायों का भी आश्रय लेला था । कभी-कभी वह व्यापारी के छुग्केश में अपने गुप्तचवर को 
क्रिसी व्यापारी का भागीरार बनाला था। काफ़ी माल जमा करने के बाद वह ग़ुप्तचर अपने लुट जाने 
की खबर उड़ा देता था। झौर इस तरद्द जासूस भागीदार की रक्रम राजा के खजाने में पहुँच 
जाती थी। कभी-कभी ग्ुप्तवर अपने को एक रईस व्यापारी कहकर दूसरों का सोना, चाँदी 
ओर कौमती माल हृटठा करता, फिर बहाना करके , ले-देकर चम्पत हो जाता था। २ 
व्यापारियों का वेष धरकर राजा भ्रपने गुप्तचरों द्वारा और भी बहुत-से गन्दे काम करवाता 
था। वह उन्हें अपनी फ्रोज को कूंच के पहले ढेरे में भेज देता था। कहाँ वे, जितने माल 
की द्वरकार दोती थी उसका दूना, राजा का माल श्ेचकर ओर बाद में दाम वसूलने का वादा 
करते थे। इस तरह जरूरत से अधिक राजा का माल निकल जाता था। 3 

उपयुक्त विवरण से पता चलता दे कि मौयेयुग में व्यापार की क्या हालत थी। 
व्याप्रार केवल व्यापारियों के द्वाथ में नहीं था, राजा भी उसमें हाथ बटाता था। राजकमचारियों 
का यह क्रतंब्य द्वोता था कि डनके मालिक का अधिक-से-अधिक फायदा हो । धोड़े, हाथी, 
खाल, समूर, कपड़े, गन्ध-दृव्य, र॒त्न हत्यादि उस समय के व्यापार में मुख्य थे । 

अथंशार्र में चमड़े ओर समूरों की एक लम्बी तालिका दी हुई है ।४ ये चमड़े ओर 
समूर अधिकतर उत्तर-पश्चिमी भारत, पूर्वों अफयानिस्ताव ओर मध्य-एशिया से आते थे। इनमें 
से बहुत-से नाम स्थानवाश्री दें, पर उनकी टीक-ठीक पहचान नहीं दो सकती। कान्तानाव, 
अरोद ( रोह, काबुल फे पास ), बलख ओर चीन से ही मुख्य करके चमड़े और समूर आते थे । 

तरह-तरह की बिनकारी और सुईकारी के कामवाली शालें शायद कश्मीर श्रथवा 
पंजाब से आती थीं । नेपाल से ऊनी कपड़े आते थे । 


। वही, पूृ७ रै७<९ 
२ वही, ए० २७५४ 
है पद्दी, एृ० २३८ 
४ यही, ए० ४१ से 
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बंगाल, पौंड और सुबर्णकृड्या दुुत के लिए मशहूर थे, तो काशी ओ पौंड 
क्ञौम के शिए। मगव, पोंड ओर छुतर्णभूमि क्री पढोरें (पत्रोण ) बहुत अच्छी होली थों। 

चीन से काफी रेशप्री कपड़े आते थे । सूती कपड़ों के मुख्य केस मथुरा, काशी, अ्रपरान्त 
( कॉंकण ), कलिंग, बंगाल, वंश ( कौशाम्बी ) और मादिष्मती ( महेतर, मध्यमारत, खंडवा 
के पास ) थे।" 

अथशास्त्र से पता चतता है क्लि मोरयथुग में रत्नों का व्यापार खूब चतता था। बहुत-से 
रत्न और उपरत्न भारत के कोने-कोने-से आते थे ओर बहुत-से विदेशों से। मोती विंहल, पारब्य, 
पाश ( शायर ईरान ), कुत और चूर्ण ( शाय३ मुहविपट्टन के पास ) तथा बर्बर के शमुद॒तट से 
आते थे ।* उपयुक्त देशों की तातिका से पता चतता है कि मोत्री मनार की खाड़ी, फारस की 
खाड़ी और सोमा।ली देश के समुशत5 से आते थे । मुरुचि के उल्ले ख से य; पता चत्ञता दै कि 
मुझवि का प्राचीन बन्ररगाह भी मोती के व्यापार के लिए प्रविद्ध था। 

कीमती रत्न कूट, मूल ( बवूचिस्तान में मुला दर्रा ) और पार-समुद जिससे शायद सिंहल॑ 
का मतज़ब है, आते थे ।१ मूना के आय-पाय कोई रत्न नहीं मिज्ञ॒ता, पर शायद प्राचीनकाल में 
बजूचिस्तान से होकर ईरानों रत्नों के भारत आने के कारण मूना भो रत्नों के लिए प्रसिद्ध माना 
जाने लगा था। सिंहल तो रत्नों का घर है ही । 

मानिक और लाल का नाम भी अर्थशास्त्र में है, ५ पर उनके उंद्गमस्थानों का अंथ 
शास्त्र में उल्लेख नहीं है। शायर ये रत्न पूर्वा अ्कगानिश्तान, पिंहल और बर्मा से आते थे। 

बिल्लोर विन्ध्यपवंत और मालाबार से आता था ।* अर्थशास्त्र में उतके कई भेर रिये 
गये हैं जिनकी ठीऋ-ठोक पहचान नहीं हो सकती । नीतम और जमुनियाँ लंका से आते थे । * 

अच्छे हीरे सभाराष्ट्र (बरार ), मध्यमराष्ट्र ( मध्यत्देश, दज्षिणकोपल ), काश्मक 
(अश्मक-शायद यहाँ गोज़कुएडा की दवीरे की खदान से मतलब है) और कलिंग से आते थे ।* 


आलकनदक नामक मुँगा सिकन्दरिया से आता था। सम्भव है कि यद्द नाम, जिसका 
प्रयोग बार के समय का थोतक है, अर्थशास्त्र में बाद में आया हो। पर हम श्री विलत्रां लेवी* की 
यह राय, कि इस शब्द के आने से ही अर्थशाह्य बार का तिद्ध द्वोता है, मानने में श्रतमर्थ हैं । 


अर्थशास्त्र से हमझे यह भी पता चलता है कि इस देश में, मोर्य-युग में गर्ब-द्ग्यों की 
बड़ी माँग थी। चन्दन की अनेक किसमें दक्ति ए-भारत, जावा, सुमात्रा, तिमोर श्र मत़यएंशिया 


१ वही, ए्‌ृ० ८६ 
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तथा आसाम से आती थीं ।* अगर की लकड़ी आसाम, मलयएशियां, हिन्द-चीन और जावाी 
से थ्राती थी ।* 

मौययुग में भारत और उत्तरापथ से घोड़ों का बहुत बड़ा व्यापार चत्तता था। मध्यदेश 
में आनेवाले धोड़ों में कंबोज, ( ताजकिस्तान ), ढिन्जु (परियाँत्राती, पंजाब), वनायुज (वाना), 
बलल् ओर सोबीर यानी प्िन्ध के घोड़े प्रसिद्ध थे । 3 


३ जे० आई० एस० झो० ए०, ८ ( १८४० ) पृ० ८३-८४ 
२ वही प० ८१ 
डे भर्थशास, पृ १४८ 


पाँचवाँ अध्याय 
महापथ प्र व्यापारी, विजेता और बेर 
(ई० पू० दूसरी सदी से ई० तीसरी सदी तक ) 


« ६० पू० दूसरी सदी में महापथ पर फिर एक बड़ी घटना घटी और वह थी बलख के 
यूनानियों का पाटलिपुत्र पर धावा। जेसा हम कह चुके हैं, सिकन्दर के भारत से प्रस्थान करने 
के बाद मोर्यों का अभ्युदय हुआ। चद्धगुप्त से लेकर अशोक तक मौर्य भारत के अधिकांश भागों 
के राजा थे। उ0 युग में युनानियों का भारतवर्ष के साथ सम्पर्क था| पर अशोऊ के बाद ही 
साम्राज्य छिन्न-भिन्न होने लगा ओर देश कई भागों में बैंट गया। देश की इस अवस्था से लाभ 
उठाकर बलख के राजा दरिभित्र ने हिन्दुकुश को पार करके भारतवर्ष पर चढ़ाई कर दी । दिभित्र की 
चढ़ाई सिकन्दर की चढ़ाई से मिन्‍न थी। सिकनदर ने तो केवल पच्छिमी पंजाब तक ही अपनी 
चढ़ाइयों को सीमित रखा; पर बलख के यूनानी तो भारत के हृदय में घुसते हुए पाठलिपुत्र तक 
पहुँच गये । इ8 चढ़ाई का ठीऋ-ठीक समय तो निश्चित नहीं क्रिया जा सकता, पर श्री टान॑ की 
राय में, शायर यह चढ़ाई करीब ईशधा-पूवे १७४ में हुई होगी ।१ 

हिन्दुस्तान की चढ़ाई में दिपिित्र के साथ उसका प्रतिद्ध सेनापति मिलिन्द था। बलख से 
बलकर वह तक्षशिला पहुँचा और गन्धार को अपने अधिकार में कर लिया । इस प्रदेश में उंसने 
पुष्करावती को अपनी राजधानी बनाया। आगे बढ़ने के पहले शायद उसने अपने पुत्र दिमिन्र 
द्वितीय को उपरिशयेन और गनन्‍्वार का शासक नियुक्ष किया, और उसने कापिशी में अपनी 
राजधानी बनाई । तक्षशिला को अविकार में करने के बाद शायर रिमित्र की सरेनाएँ दो रास्तों 
से आगे बढीं। एक रास्ता तो वह्दी था जो पंजाब से दिल्ली होकर पटना चला जाता था और 
दूसरा रास्ता पिन्धु नदी के साथ-साथ चज़ता हुआ उसके मुद्दाने तक जानेवा। रास्ता था। इन्हीं 
रास्तों का उपयोग करके दिभित्र, अपोल्तोडोड्स और मिलिन्द ने पूरे उत्तर-भारत के विजय की 
ठान ली। श्री टाने की राय में, एक रास्ते से मिलिन्द आगे बढ़ा और दूसरे रास्ते से अपोत्तोडोटस 
ओर रिमित्र आगे बढ़े । शायद दिमित्र ने सिन्धु नदी के रास्ते से आगे बढ़कर तिन्व को फतह 
किया और वहाँ दत्तामित्री नाम की एक नगरी बसाई जो शायद ब्रह्मनाबाइ के आस-पास कहीं रही 
होगी । लगता है, इसके आगे दिमित्र नहीं बढ़ा और पिन्ध का शासन श्रपोलोडोटस के द्वाथ में 
सुपुदं करके वह बलख की ओर लोट गया। 
मिलिन्द के दक्षिण-पश्चिम रास्ते से आ्रागे बढ़ने का सबृत यूनानी और भारतीय साहित्य में 
मिलता है। मिलिन्द ने सबसे पहले साकल को दखल किया। वहाँ से, थुंगपुराण के अनुधार, 
यवनसेना मथुरा पहुँची और वहाँ से साक्रेत, प्रयाग ओर बनारस द्वोते हुए वह पाठलिपुत्र पहुँच 


१. डबत्यू-डबस्यू टान, दि भीकस इन बेबिट्रपा ऐणड इणिडया, एृ० १३३, केरिजिज, १६ १८ 
१२ 
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गई। यवनसेना का इस रास्ते से गुजरने का संबसे बड़ा सबृत हमें बनारस में राजघाट की 

दाइयों से मिली हुई कुड्ठ मिट्टी की मुद्राओं से मिलता है । इन मुद्राओं पर यूनानी देवी-देवताओं 
ओर राजा के चेहरों की छापें हैं; कुछ मुद्राओं पर तो बलखी ऊँटों के भी चित्र हैं। ऐसा मातूम 
पड़ता द्वै कि शायद मिलिन्द की सेना बन/रस में ठहरी थी और यहीं से वह पाटलिपुत्र की ओर 
बदी और उसे हस्तगत कर जिया । 


अब हम मितिन्द को पाटलिपुत्र में छोड़कर यह देखेंगे कि पिन्ध में श्रपोलोडोट्स क्‍या 
कर रहा था। टाने का अनुमान है कि पिन्‍्व से, जलमाग्ग के द्वारा, भ्रपोलोडोट्स ने कच्छ ओर 
सुराष्ट्र पर अधिकार जमाया। पेरिक्षस के अनुसार, शायद अ्रपोत्तोडो:स का र,ज्य भरुकच्छ तक 
पहुँच गया था। कम-से-कम ईंता की पहली शताब्दी तक, मिलिन्द के सिक्के दहों चलते थे। भर- 
कच्छु दखल कर लेने से उसे दो लाभ हुए : एक तो भारत का एक बहुत बड़ा बन्दरगाह, मित्का 
पश्चिम के देशों से व्यापारिक सम्बन्ध था, उसके हाथ में आ गया और दूसरा यह कि उसी जगह से 
वह उज्जैन, विदिशा, कौशाम्बी ओर पाटलिपुत्रवाली सड़क पर भी आूढ़ हो गया । इसी रास्ते को 
पकड़कर उसने दक्षिए राजपूताने मे मध्यमिक्रा अथव्रा नगरी पर जो उज्जैन से 5० मील दुर 
पड़ती है, आक्रमण किया । यह भी सम्भव है कि उसने उज्जैन को भी दखल कर लिया हो।" 


इस तरद्द हम देव सकते है कि दिमित्र ने तत्शिता, भरुकच्छ, उज्जैन और पाठलिपुत्र 
दखल करके प्रायः उत्तर और पश्चिम भारत की सम्धण्ण पथ-पद्धति पर अ्रविकार कर लिया। 
श्री टार्न* का अनुमान है कि शायद वह तक्शिला में बेठकर अपोलोडोटड्स और मिलिन्द 
की उज्जेन और पाटलिपुत्र का शासक बनाकर सारे भारतवर्ष पर शासन करना 
चादता था । पर मनुष्य सोचता कुछ है और होता कुछ है। रिभित्र कुछ ही वर्षो तक सीर दरिया 
से खम्भात की खाड़ी तक और ईरानी रेगिस्तान से पाटलिपुत्र तक का राजा बना रह सका । उसके 
राज्य में अफगानिस्तान, बजुचित्ष्तान, पूरा रूसी तुकिस्तान तथा भारत में उत्तर-पश्चिमी सीमाप्रान्त, 
दक्खिनी कश्मीर के साथ पंजाब, युक्क्॑रदेश का अधिक भाग, बिहार का कुछ भाग, सिन्ध, कच्छ, 
काठियावाड़, उत्तरी गुजरात तथा मालवा ओर दक्खिन राजपूताने के कुछ भाग थे । पर यद्द 
पिशाज्ञ साम्राज्य शायद दस बरस भी टिक नहीं सका और बलख मे युक्राती३ के आक्रमण के कारण 
वह करीब १६७ ई० पू० भें नष्ट हो गया। फिर भी बलख और पंजाब में थूनानियों का प्रभात्र 
६० पू० तीस तक जारी रहा। 


अभाग्यवश, हम भारतीय यूनानियरों के बारे में, सिवाय उनके सिक्कों के बहुत कम जानते 
हैं। हम केवल यही सोच सकते हैं कि मह्दापथ के उत्तर-पश्चिमी भाग में निम्नलि्चित राज्य 
थे-.मर्ग ओर बदख्शों के साथ बलख, हिन्दृकुश के दक्षिण में स्थित कपिश, उपरिशयेन से अलग 
किया हुआ नीचा मेदान, जो पहले सिकन्दर द्वारा नारहार और पुष्करावती के जिलों से जोड़ 
दिया गया था। बाद में अरखोतिया से तिन्‍्ध की दाई' ओर तक्षशिला और साकल दो बड़ी-बड़ी 
राजधानियाँ थीं । मुद्राशास्रियों का यह कतंब्य है कि वे भारतीय युनानी सिक्कों के लक्षणों, प्राप्ति 
के स्थानों इत्यादि का अध्ययन करके यह निश्चय करे कि कोन-सा यूनानी र/जा किस प्रदेश में 
राज्य करता था । 


१ वहीं, पृष्ठ ११२ 
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६० पू० दृधरी सदी में, स्त्रावो* के अनुपार, हेरात से भारतीय सीमा के लिए तीन राष्ते 
चतते थे। एक रास्ता दादिनी ओर जाता हुआ बतव पहुँचता था और वहाँ से दिन्दुकुश होता 
हुआ उपरिशयेन में ओउेस्पन में पहुँचा था जहाँ बतल्व से आनेत्ाले राषघ्ते को दूसरी शाब्ाएँ 
प्रिलती थीं । दुधरा राष्ता हेरात के दक्बिन जाते हुए द्वग में प्रोफत्राक्षिय की ओर जाता था और 
तीपरा। राष्ता पहाड़ों में होहर भारत ओर विन्धु नरी को ओर जाता था। अगर टॉल्मी के 
श्रोर्तोस्पन ( संस्कृत-ऊ'वबेध्यानम्‌ ) की पढ़चान काबुत प्रदेश से ठीक है तो यढ्ष रास्ता कोद्िस्तान 
को जाता था। श्रो कशे३ की राय है कि कबुर और ओर्तोस्पन दोनों ही काबुत के नाम थे और 
शायद ओतोस्पन काबुल के अग त-बगल कहीं बसा था। 

जैता हम ऊपर देव आये हैं, शिमित्र की रत्यु के बाद ही भारत पर बलख का श्राधिपत्य 
समाप्त हो गया, पर भारत में उपके बार भी उसका प्रसिद्ध सेनापति मितिन्द बच गया था। इसके 
राज्य के बारे में हमें उसके सिक्कों से तथा मित्िन्द-पश्न से कुछ पता लगता है । शायद उसकी रत्यु 
१५० और १४५ ६० पू० के बीच हुई । 

प्रायः यह माना जाता है कि मिलिन्द का साम्राज्य मथुरा से भरकच्छ तक फेला हुआ 
था। पाटलिपुत्र छोड़ने के साथ ही उसे दोआब छोड़ देना पड़ा । उसके इटते ही पाटलिपुत्र भोर 
साऊेत पर शुगों का अविकार हो गया। लगता है, मथुरा के दक्षिण, चम्बल नदी पर मिलिन्द 
की राज्य - सीमा थी। उत्तर में मिलिन्३ के अधिकार में उपरिशयेन था। गन्वार भी उसके 
झथ्िकार में था। दक्षिए-पश्विम में उसका अधिकार भरुऊच्छ तक पहुँचता था। 

श्री टार्न ? ने, टॉल्मी के आधार पर, भारत में युनानियों के सुबों पर प्रकाश डालने की 
चेष्ा की है। तिन्वप्रदेश में पाताल नाम का खूबा था ( ७।१।५५ )। पाताल के उत्तर में 
अबीरिया, यानी आभीरदेश पढ़ता था और उसके दक्षिए में राष्ट्र । शायद सुराष्ट्र में उस काल 
में गुजरात का भी कुछ भाग शामिल था। पाताल और सुराष्ट्‌ के बीच में कच्छ पढ़ता था। 
शायद उस समय कच्छ के साथ सिन्ध का भी कुछ भाग आ जाता था। टॉल्मी का आभीर- 
प्रदेश मध्य-सिन्ध का द्योतक था। उत्तरी सिन्ध का नाम शायद, ज्विनी के अनुसार ( ६,७१ ), 
प्रसियेन था । इस तरह हम देख सकते हैं कि पंजाब के दक्षिण में युनानियों के पॉँच सूबे थे जिनकी 
सीमाएँ आधुनिक सीमाओं से बहुत-कुछ मिलती थीं। उत्तर से दक्षिण तक उनके नाम इस तरह 
थे-प्रसियेन ( ?788976 ) , अबीरिया ( ६४09 ), पातालेन ( 688]9706 ), 
कच्छ और सुराष्टू न ( 50738778706 ) । 

एक दूसरे ठुकड़े में ( ८।१।४२ ) गंधार के दो सूबो--सुवास्तेन ( 3008288706 ) 
और गोरुऐया ( (+07प०ा१ )--हकै नाम हैं। सुवास्तेन से शायद निचले अथवा मध्य स्वात 
का मतलब है। गोहऐया निचले स्वात और कुनार के बीच का प्रदेश रद्या होगा जिसे हम बाजौर 
कहते हैं। पुष्कलावती जिसे एरियन ( इडिका, १।८ ) पिउकेलाइडदिस ( ?60०6|9ॉग।8 ) 
कहता था, गन्धार का एक तीसरा सूबा था। बुनेर और पेशावर के सूबों का नाम नहीं मिलता, पर 
शायद इनमें एक का नाम गान्द्राइट्स ( (70478 ) था । 





१, स्ाबो, ३ ९।१।८---६ 
२, फूशे, वही, भा० ३१, पए्‌ृ० २१३--१ ४ 
४, टाने, वही, ए० २१२ से 


[ धर ] 
परिव्िन्धु के पूर्व के यूनानी सुबों के बारे में कम पता चलता है। एक जगह ८ ल्‍मी (७४२) 

मेलम के पूरब दो सूबों का नाम देता है--कत्याइरिया ( [(83/087779 ) जिसकी पहचान 
दक्षिण कश्मीर से की जाती है, और कुशिद न ( (५]7078778 ) जिसका शायद सिवालिक 
से तात्यय है। इसके बार के युनानी सूबों का पता नहीं लगता। उस काल के गणराज्यों में 
ओऔदुम्भरों का जो गुरदासपुर और होशियारपुर के रहनेवाले थे ओर जिनका केन्‍्द्र-बिन्दु 
शायर पठानकोट था, एक विशेष स्थान था उनके दक्खिन में, जलन्धर में त्रिगत रहते थे- 
और उनके पूरब में सतलज और यमुना के बीच कहीं कुषिन्द रहते थे। पूर्वों पंजाब में योधेय 
रहते थे तथा रिल्ती और आगरे के बीच में शायद आजु नायन । 

पिलिन्द के बाद ही, युनानियों का राज्य भारत से बहुत-कुछ हट गया । उनके राज्य 
को दूसरा धका लगने का कारण वे बबर जातियाँ भी थीं जो बहुत प्राचीन काल से बलख के 
उत्तर के प्रदेश में अपना अविकार जमाये हुईं थीं और जो समय-समय पर अपने रईस पढ़ोसियों 
पर धात्रे मारा करती थीं। अपोलोडोटस १ से हमें पता लगता है कि, भारतीय थुनानियों द्वारा 
भारत पर आक्रमण होने के पहले भी, वे अपने परशेसी बबर जातियों को रोकने के लिए उनपर 
श्राकमण किया करते थे। इस बात में वे अपने पड़ोव्री हखामनियों के पीछे चलनेवाले थे । ये 
हखामनी उत्तर और दक्खिन में अपने राज्य की रक्षा के लिए पामीर और केस्पियन समुद्र के 
बीच में रहनेवाले बबरों को अपने वश में रबते थे । पर यह बन्शेबस्त बहुत दिनों तक शक्रों, 
तुषारों, हू्णों, श्वेतहूणों ओर मंगोलों के रोकने में समथे नहीं हुप्रा। इन बबंल्‍जातियों के 
सिक्के पाये गये हैं, लेकिन, उनके इतिहास के लिए हमें चीनी इतिहास का सहारा लेना 
पढ़ता है । 

भारतीय साहित्य में शक्कर और पह लवों के नाम साथ-साथ शआाते हैं ; क्योंकि उनके देश 
सटे थे और दोनों ही ईरानी नस्त के थे, दोनों का घमं भी एक ही था । ई० पु० १३५ के 
करीब, जब यू-ची शकों की बत्ख को ओर दबा रहे थे, वहाँ का राजा हलिओओकल ([१७]00]७) 
जो पहलवों से तंग किया जा रहा था, अ्रपने को बचाने के लिए वहाँ से हृट गया । हटते हुए 
बलखी थुनानियों ने अपने पीछे के हिन्दूकुश-दरें को बन्द करा दिया और इस तरह थे कपिश 
और उत्तर-पश्चिमी भारत में एक सदी तक ओर बचे रह गये । इस दशा में आक्रमणकारियों 
को दक्खिन-पश्चिम का रास्ता पकड़कर हेरात की ओर जाना पड़ा जहाँ मित्रदाता द्वितीय 
( )/((]१7909/6 व] ) की पह -फौजों से उनकी मुठभेड़ हो गई। 

इस घटना के पहले का इतिहास जानने के लिए हमें यू-ची ओर शकों की गाति-विधि पर 
नजर डालना श्रावश्यक है। थु-ची पहले गोवी के दक्तिणी-पश्चिमी भाग में कॉसू के दक्तिर-पश्चिम 
में रहते थे। है० पू० दूसरी सदी के प्रथम पार में, १७७-१७६ के बीच, उन्हें हए राजा 
माओ-तुन से हार खानी पड़ी । हूणराज लाओ शांग के साथ ( करीब १७४-१६० ६० पू० ) 
लड़ाई में यु-त्ियों के राजा को अपनी जान भी गँवानी पड़ी । इस हार के कारण उन्हें अपनी 
मातृभूमि छोड़ देनी पड़ी । उनमें से वुछ तो एक दल मे उत्तर-पूवे की ओर रेक्टोफ़ेन पर्वत 
( १२07[0७४ स370५8 ) में चले गये और बाद में छोटे यू-ची कहलाये ; पर यू-चियों 
का बड़ा दल पश्चिम की ओर बढ़ा और सई ( शक ) लोगों को तियेन-शान पव॑त फे उत्तर में 


१. खायो, ११।२।१६ 


[ दे ] 


हराण । उनसे हारझर कुड् शक्व तो स्ण की श्रोर चते गग्रे और बाकी थू-वी लोणों में 
मिल जुत्त गये। पर इ4 विजय केबार ही ता-यू-ची लोगों को वू-सुन कबीले से द्वारकर फिर 
आगे बढ़ना पड़ा और इस तरह वे बतव के पास पहुँच गये ओर उत्के मातिक बन गये। पर शक 
दक्षित की ओर बढ़ते गये और फ़ि-पिन के माजिक बन बेठे। बतख की व्रिजय का समय 
१० पू० १२६ माना जाता है। 


ता-युवी के लोगों के आगे बढ़ते का यह आवार हमें चीनी तथ, यूनानी ऐतिहातिक्)ं से 
मिलता है; पर भाग्यत्रश मद्दाभारत के सभापव्व में कुद्र ऐसे उल्लेव्र बच गये हैं जिनसे पता लगता 
है कि मय-एशिय्र की इत उयत-पुधत का भारतीयों को भी पता था। हम यहाँ पाठकों का ध्यान 
अजुन की शिगश्रिजप्र की ओर शिलाना चाहते है ।" यहाँ उत्तः रिग्विजय के उस भाग से हमारा 
सम्बन्ध है जहाँ वह दरदों के साथ काम्बोजों को जीतकर * उत्तर की ओर बढ़ा ओर वहाँ बसनेवाले 
दस्युओं को जीतने के बार लोह, परमकराम्बोज, उत्तर के ऋषिक और परम-ऋषिकों के साथ 
उसका घोर युद्ध हुआ | परम-ऋषिक़ों को जीतने के बाइ उसे आठ बढ़िया घोड़े भित्ते । इसके बाद 
उसने हरे-भरे श्वेतपवेत में आकर विश्राप्त किया ।३ 

उपयुक्त वर्णनों में हमें ऋषिकों और परम-ऋषिकों की भोगोलिक स्थिति के बारे में 
अच्छा पता मिलता है। पर उसकी जानकारी के लिए हमें अ्रजुन के रास्ते की जाँच करनो 
होगी। वाह्ीकों (म० भा० २।२३।२१ ) के जीतने के बाद उसने द्रदों ओर काम्बोजों को 
जीता । यहाँ काम्बोजों से तात्पय ताजक्िस्तान की गलचा बोचनेवाती जातियों से है, ओर जैवा 
कि हमने एक दूसरी जगह बताने का प्रयत्न किया है; यहाँ कम्बोज से मतलब ताजकिप्तान से 
है। उपकी राजधानी द्वारका थी जिसका पता हमें आधुनिक दरवाज से लगता है। बलख तक 
अजुन महापथ्र से गया होगा। बतख पार करके उसकी लड़ाई लोह, परम-काम्बोज, उत्तर- 
ऋषिक अथवा बड़े ऋषिक लोगों से हुईं । श्री जयचन्द्र के अनुसार परम-काम्बोज जरफ्शाँ नदी के 
उद्गम पर रहनेत्राले यागनोवी थे ।५ उन्हीं की खोजों के अनुसार, यहाँ ऋषिकों से तात्पये यू-चरी 
लोगों से है । 

ऋषिकों का यू-ची लोगों से सम्बन्ब टिखलाने का यह पहला प्रयत्न नहीं है। मध्य-एशिया 
के शकों की भाषा आएषी थी और इसलिए उसका सम्बन्ध ऋषिकों से माना जा सकता है, पर 
इस मत से पेलियो६ सहमत नहीं है । किन्तु हम आगे चलकर देखेंगे कि ऋषिक से झार्षा कौ 
व्युत्पत्ति यों ही नहीं ठाल्ी जा सकती । 


निजता 5 
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अ्पोलोडोट्स के अनुपार ( स्त्राबो, ११, ५११ ) बतख जीतनेवाली चार जातियाँ--- 
ब्रयाइ ( 03॥ ), पत्षिआनि ( ?89397| ), तोबारि (]'००८४७४॥४ ) और सकरोली 
( 53207 पा )--र्थी । ट्रीगस के अनुसार ( ट्रीगस, प्रोलेग० ४१ ), वे जातियाँ केवल 
झतियानि ( (85वणां ) भर सकरोची ( 55208750086 ) थीं। इन शब्दों में श्री टाने* 
अतियार को ही यृ-ची का बोधक मानते हैं । ज्षिनी को? आर्षो लोगों का पता था। अग्ियानी 
अतियाई का विशेषण रूप है। 

इसी सम्बन्ध में हमें परम ऋषिकों का यूनानी पतियानी से सम्बन्ध जोड़ना पड़ेगा । 
जिस तरह से अतियाई का रूप अतियानी था, उसी तरह पत्रियानी पसाइ (288 ) अथाा 
पत्चि ( 288 ) शब्द का विशेषण रूप होगा। यूनानी भोगोलिकों को प्रसाइ ( [785] ) 
नामक जाति का पता भी था। 

अब हमें देखना चाहिए कि महाभारत में ऋषिकों के बारे में क्या कहा गया है। 
आदिपव (म० भा०, १। ६९। ३० ) में ऋषिकराज को चद्ध और दिति की सनन्‍्तान माना 
गया है। यहाँ हम प्रो» शार्पान्तियेर: की उस राय की ओर 'भ्यान रिला देना चाहते हैं जिसके 
अनुसार यू ची शब्द का अनुवार “चन्द्र कबीले? से हो सकता है। उद्योगपव ( म० भा० 
४।४।१५ ) में ऋषिकों का उल्लेख शक्र, पह़व और कम्बोजों के साथ हुआ है। यह उल्लेखनीय 
बात है कि महाभारत के भण्डारकर श्रोरियेणट्ल रिस्चे इन्स्टिच्यूटवाले संस्करण में ऋषिक 
शब्द का प्राकृत रूप इषिक ओर इषी रिया हुआ है। एक दूसरी जगह ( म० भा० २।२४।२५ ) 
परमार्षिक शब्द भी आया है। इससे पता चलता है कि मह/भारत को संस्कृत ऋषिक, आर्षिक; 
प्राकृत इषिक और इषीक तथा संस्कृत परम ऋषिक और परमार्षिक का पता था। 

हम ऊपर देख आये हैं कि युनानियों को असियाड़े, असियानी तथा अधि का पता था। 
अब इस बात के मान लेने में कोई कठिनाई नहीं द्वोनी चाहिए कि प्राकृत इषिक-इषीक ही 
यूनानी असियाई के पर्याय हैं तथा यूनानी श्रर्षि संरकृृत आआर्षिक का रूप है। परम-ऋषिकों 
का इसी तरह यूनानी प्रसई और पसियानी से सम्बन्ध स्थापित किया जा सकता है। शायद ये 
यु-वियों फे कोई कबीले रहें होंगे। उत्तर-ऋषिक से चीनी इतिहास के ता-युवी का भा 
द्वोता है। 

सभापवे ( अध्याय ४उ--४८ ) में शक्र, तुखार, कंक, चीन और हूण लोगों के 
नाम उसी तरतीब से आये है जिस तरतीब से चीनी इतिहासकारों ने उनके नाम दिये हैं । 
एक श्लोक ( म० भा० २ ४७१६ ) में चीन, हूए, शक्र ओर ओड़ अयगे हैं, एक दुसरे 
श्लोक ( म० भा० २४७२६ ) में शक, तुखार ओर कंक साथ आये हैं तथा एक तीसरे श्लोक, 
( म० भा० २।४८।१३ ) में शोंडिक, कुकू र और शक एक साथ आये हैं। 


हम ऊपर देश आये है कि यू-ची लोगों से खदेड़े जाकर शक्र किस तरह आगे बढ़ते हुए 
कि-पिन पहुँचे । इस कि-पिन की पहचान के बारे में काफी मतभेद है। श्री शावान के अनुसार, यह 
रास्ता यासीन की घाटी होकर कश्मीर पहुँचता था। श्री स्टेन कीनो के अनुसार ( सी« आर० 
१ टाने, वही पृ० २८४ 
२ टामे, वही, ए० २८२ 
4 जओेड़ ० डी० एम्र० भी०, ७१, १8१७; पृ० दे७२ 


[ थे ] 

आई २, ४० २३ ), कि-पिन प्रदेश का यहाँ स्वात की घाटी से अभिश्राय है जो पश्चिम की ओर 
अरखोतिया तक बढ़ी हुईं थी। जो भी हो, ऐसा लगता है क्लि यवनों द्वारा गतिरोध द्वोने पर 
शर्कों ने हेरेत का राष्ता पकड़ा। यही उस प्रदेश का प्राकृतिक मार्ग था और उसे छोड़कर 
उनका बोन्तोदवाला राह्ता पकडना ठीक नहीं मातूम पड़ता । 

तुखार भी, ऐसा लगता है, यु-ची की एक शाखा थे। कंफ्ों (म० भा० २। ४७ २६ ) 
की पहचान सुग्व में रहनेवाले कां कक्‍यु लोगों से की जा सकती है। उनपर, दक्षिण में, यू-ची लोगों 
का और पूव में, हूणों का प्रभाव था। 

तायुआन ( फरगना ) में बसे शक्कों और कंकों के स्थान निश्चित हो जाते हैं; क्योंकि 
उनके प्रदेश सटे थे । तुखार शायर उनझ्े दक्खिन में थे । इन बातों से यह निश्चित हो जाता दे 
कि, सभापवे में शक, तुखार ओर कंकों को साथ रखने से, भारतीयों को ई० पू० सदी मे उनके 
ठीऊ-ठोक स्थान का पता था । 

हम ऊपर कह आये हैं हि किय तरह मित्रशात द्वितीय ( ई० पू० १२९३-२८ ) भौर 
शरकों की मुठभेड़ हो रही थी । गोड़ि वह शक्तों के रोकने में असमर्थ था, क्विर भी, उसने 
उन्हें उत्तर-पूवे में जाने से रोककर उन्हें दंग और सेइस्तान की तरफ जाने को मजबूर किया। 
वहीं से कन्धार के रास्ते शक्र सिन्‍्ध में पहुँचे । क्षिन्धु नदी के रास्ते से ऊपर बढ़कर उन्होंने 
गन्धार और तक्षशिला को जीत लिया और कुछ ही रिनों में भारत से यवनशज्य को 
उखाड़ फेंका । 

शकों का सेइल्तान से होकर भारत आने का उल्लेख कालकाचार्य-कथानक में हुआ है । 
उस कहानी के श्रनुसार, उज्जेन के राजा गद॑भिल्ल के अत्याचार से दुखी होकर कालकाचार्य शक- 
स्थान पहुँचे । पिन्ध से वे शक्ों के साथ सुराष्ट्र पहुँचे और वहाँ से उज्जेन जाकर गदंभिल्ल को 
हराया । भारतीय गणना के अनुसार, ० पु० ५७ में विकमादित्य ने शकों को उज्जेन से निकाल- 
बाहर किया । 

पश्चिम-भारत के एक भाग पर, ३० पू० पहली सदी में, शायद नहपान का राज्य था 
जिसे गौतमीपुत्र शातकर्णी ने हराया । पर ईं० पू० ५७ के पहले शक्र मथुरा जीत चुके थे। 
मथुरा के शकों के उन्मूलन के दो कारण विद्दित होते हैं : एक तो, पूर्व से भारतीयों की चढ़ाई, 
ओर दूसरे, पश्चिम में पहुलवों की चढ़ाई। वे उज्जैन तथा मथुरा से तथा कुछ दिनों बाद, 
सिन्ध से निकाल-बाहर कर दिये गये। पर यह कहना कठिन है कि ये घटनाएं साथ द्वी घर्टी 
अथवा अन्तर से । 

जब भारत में उपयुक्त घटनाएँ घट रही थीं, उस समय भी भारतीय यवन कपिश में 
थे जहाँ स सुग्व ओर बलख की विजय कर लेने के बाद वे कषाणों की निगाह में पढ़े । थिक्‍कों से 
यह पता चलता है कि श्रन्तिम यवन हमियोव और कुजूत कदाफिस ने मिलकर अपने उभय-सम- 
शत्र शक-पहलवों का सामना किया । इस असमान युद्ध में पहूलवों ने दक्षिण के रास्ते स आकर 
यवनों का खातमा कर दिया। शकों फ्रे विरुद्ध युद्ध करते हुए मित्रदात द्वितीय न अरखोतिया ले 
लिया। उसके सामन्‍्त सीरेन ने रोमनों के साथ युद्ध में श्रपने मालिक को फैसा देखकर बगावत 
कर दी और स्वतन्त्र हों गया। पर कुछ ही रिनों बाद उस प्रदेश में एक दूसरे पहलव राजा 
बोनोनेज का उदय हुआ । उसने अरगन्दाव के रास्ते से कपिश पर चढ़ाई कर दी। सिक्‍कों और 
अभिलेखों से यह पता चलता है कि इस्वी सदी के कुछ ही पहले हिन्दूकुश से मधुरा तक का प्रदेश 
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पदुलव अथवा शऊ-पदलव राजाओं अथवा उनके चत्रपों के अश्रधिकार में था। पेरिष्लस कें 
अमुतार, शक्र-पहुलवों का अधिकार सिन्धु नरी की घाटी और गुजरात के समुद्री किनारे पर भी 
था। ऐसा माजूम पड़ता है कि मउ ( (७७७४ ) और वोनोनेज ( ४०४80788 ) के देशों 
के एक होने के बाइ गोन्शेफन ( (5407030[78987768 ) ने पददुलवों की प्रभुता भारत के 
सीमान्तप्रदेश से लेकर ईरान, अ्रफगानिस्तान और ब([चिस्त.न तक बढ़ाई। 

शऊक-पदतत्रों के बार, उत्तर-पश्चिमी भारत कुषाणों के अ्रधिकार में आ गया। उनको 
पहचान चीनी इतिहास के ता-युची और भारतीय पुराणों के तु बारों से की जाती है। मभ्य एशिया 
में घूमने के बाद वे तुलारिघ्तान ( सुग्ध का कुड् भाग और बलख ) में बस गये । जैता हम पहले 
देव श्रायरे हैं, शापर तुबार ऋषिकों की एक शावा थी जो शायद ऋषिकों के आगे बढ़ने पर 
नान-शान पवत में ठहर गई थी ओर जिन्हें चीनी इतिहासकार ता-यूचौ के नाम से जानते थे । 

कुृषाएँ की गति-विधि एक दूसरे शक्र-आक्रमण फे रूप में थी। कुजूतकदफिस द्वारा 
हिन्दू कुशवाला राष्ष्ता पकड़ने के ये कारग है कि उस रास्ते में कोई रोक नहीं बच गई थी; 
यवनराज्प का पतन हो चुका था, केवल आपस में लइते-मिड़ते शफ-पदुलव-राज्य बच गये थे । 
कुजू तकदफित ने अपनी तलवार के जरिये या भारतीय शर्नों की मदर से कपिश और अरखोजिया 
को जीत लिया। शअमभिलेखों से पता चलता है कि ई० पू० २६ में कुजूल राजकुमार था और 
हैं० पू० ७ में वह पंजतर का मालिक था । इसके मानी यह हुए कि इस समग्र तक कुत्राणों ने 
पहूलवों से तिन्ध के पू्व का प्रदेश ले लिया था। ईस्‍्वी ७ में तत्कशिता उप्के अधिकार में था । 
पर शायद कुषायों की यह विजय पक्की नहीं थी ; क्योंकि त्रिम कदफिस के द्वारा पुनः भारत- 
विजय का उल्लेव चीनी इतिहास में मिलता है। शायद कुजूज का राज्यक्रात् ई० पू० २५ में 
शारम्भ हुआ और इंसवी सन्‌ के प्रथम पाई में समाप्त हो गया। 

जैता हम ऊपर कह आये हैं, विम कदफिस ने जिसका मभ्य एशिया में राज्य था, थिन्धु 
प्रदेश जीत लिया, और जैता श्री टॉमस का कहना है,* उसके बाद मथुरा उसके अधिकार में 
था गया । पिक्‍कों के आ्राधार पर तो विम का राज्य शायद पाटलिपुत्र तक फेला हुआ था। 

विम कदछ्तिस के बाद कुषाणों का दूसरा वंश शुरू होता है। इस वंश का सबसे प्रतापशाली 
राजा कनिष्क था। कनिष्क केवल एक विजेता द्वी नहीं था, बौद्धघम का बहुत बड़ा सेवक भी था। 
उसके समय में बोद्धव्म की जितनी उन्नति ओर प्रचार हुआ उतना अशोक के बार और कभी 
नहीं हुआ । श्री गिशमान3३ के अनुसार, उत्तरभारत में उसका राज्य पटना तक था। उज्जैन 
पर भी उसका अधिकार था। पश्चिमभारत में भरुकच्छ तक उसका राज्य फेला था। 
उत्तर-पश्चिम में पंजाब भौर कापिशी उसके भधिकार में थे। हिन्दुकुश के उत्तर में भी उसका 
राज्य बहुत दूर तक फेला था। 

तारीम की दुन में भी कनिष्क ने अपना अधिकार जमाया, और यह जरूरी भी था; क्योंकि 
ईसी प्रदेश में वे दोनों मार्ग थे जो चीन को पश्चित से जोड़ते थे और जिनपर होकर व्यापारी 
झौर उपदेशकू बराजर चंज्ञा करते थे। इस मार्ग पर फेले हुए छोटे-छोटे राजा अपने को कभी 


१ फॉन लंथो, थही, ए० ३६१ से 
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संगठित महीं कर पाते थे ओर आय में बराबर लड़ा करते । कनिष्क के समय, इस प्रदेश पर 
दो शक्तिपाँ आँख गड़ाये हुई थीं---पश्चिम में कुषाण ओर पूरब में चीन । उस समय चीन कमजोर 
पड़ रहा था और उतकी कमजोरी का लाभ उठाकर , कुताण-सेना पूरब में पामीर के दर्रों पर 
आ पहुँची। उधव युग में कनिष्फ ने वहाँ भारतीय उपनिवेश बसाये और इस तरह, भारत के 
मालिक की हैवियत से, वे दोनों कोशेयपथों पर कब्जा कर बैठे । 

अब यहाँ उत उत्तर प्रदेश की खोज करनी चाहिए जिसके लेने के लिए कनिष्क को 
बहुत-पी लड़ाइयाँ लडनी पड़ीं। श्री गिशत्रान की राय में यह प्रदेश सुग्ध है जिसमें मध्यकाल 
तक कुषाणों की याद बच गई थी। काशगर से चलनेवाले उत्तरी कोशेयमार्ग पर सुम्ध तक 
कुताणों ने बहुत-से वसे ही उपनिवेश बनाग्रे जैसे उन्होंने दक्तिवनी रास्ते पर बनाये थे। सुब्ध में 
बौद्धधर्म भी शायद कनिष्क के पहले ही पहुँच चुका था और उसका प्रचार मज्री धमं के साथ-ही- 
साथ बेखटके हो रहा था। सुम्ध लोगों की सहनशीलता का परिचय हमें इसी बात से मिलता है 
कि उनके प्रदेश में व्यातार करनेवातों में सभी धर्म के भानतेत्राले थे जैसे ज्थुस्त्री, बोद्ध, मनीखी, 
ईवाई इत्याहि। मज्इत्र्म के पालन करनेवालों की इध सइनशीजता से ढकमें बौद्धधम का भी 
समावेश हो गया । 

सुम्ध में बोौद्धधर्म के प्रवेश होने पर वहाँ की कला पर भी भारतीय कला का बड़ा असर 
पड़ा । पिरतिज के पास रूसियों द्वारा खुदाई करने से कई बोद्ध विहारों का पता लगा है जिनमें से कुछ 
पर मथुरा की कला का स्पष्ट प्रभाव देव पड़ता है। वहाँ खरोष्ठी लिपि का भी काफी प्रचार था। 

ऐसा मालूम पड़ता है कि बहुत कोशिशों के बार कनिष्क ने इस प्रदेश को भी जीत 
लिया और एक ऐसे साम्राज्य का मालिक बन बैठा जो उत्तर में पेशावर से लेकर बुखारा, 
समरकन्दर और ताशकन्द तक फेला हुआ था । मब से खोतान और सारनाथ तक उसकी सीमा 
थी तथा वह सीर दरिया से ओमान के समुद्र तक फेला हुआ था। इतना बड़ा साम्राज्य प्राचीन 
काल में फ़िर देखने को नहीं मिला । 

उस युग में कुषाणों और रोमन-साम्राज्य का सम्बन्ध काफी दृढ़ हुआ । कुषाणों के 
अधिकृत राजमार्गों से चतते हुए चीनी बतन, चीन के बने रेशमी कपड़े, द्वाथीदाँत, कीनती र॒त्न, 
मसाले तथा सूती कपड़े रोम को जाने लगे और रोमन-साम्राज्य का सोना कुषाण-साम्राज्य में 
आने लगा । कनिष्क के समय, भारत के धन का अन्दाजा इसी बात से लगाया जा सकता है कि 
कनिष्क से अधिक और किसी के सोने के सिक्के आज रिन भी भारत में नहीं मिलते । 

ऐपा लगता है कि कनिष्क की शोकीन प्रजा रोमन माल की भी शोकीन थी। बेग्राम में 
हैकें की खुदाई से यह पता लगता है कि रोम से भी कुड माल भरत और चीन को जाता था। 
कुषाण-अधिक् त सड़कों से रोम को जानेवाले माल का इतना अधिक दाम था कि रोम ने चीन 
से सीधा सम्बन्ध करने का प्रयत्न क्रिया । चीनी ज़ोतों से ऐपा पता लगता है कि रोम के बाइशाह 
मारकप औरेलियय ने दुयरी सदी के श्रन्त में समुद्दी मार्ग से एक दूत को चीन भेजा । हम 
आगे चलकर देखेंगे कि भारत और रोम का व्यापार इस कुषाण-युग में कितना उन्नत 
दी चुका था। 

कुषाणों का संचलन बहुत तरतीब से होता था। शअ्रपनी चढ़ाइयों में वे विजितों से 
उपायन लेकर भी उन्हें छोड़ देते थे। गुन्दुफर के राज्य के वे स्वामी बने, पर ऐसा पता लगता 
दे कि विजिए राज्य के क्त्रपों और महाज्षत्रपों को उन्होंने ज्यों-का-त्यों रहने दिया, फेवल राजा 

१३ 


>हीकीनशीमनकनीनामी अभाए। पिया थिािलिओ 


[ ६८ |] 


की नाम बदल दिया। जैसा हम ऊपर देव आये हैं, कषाण हमेशा मध्य-एशिया की अपनी 
नीति में लगे रहते थे और इसीलिए, वे भारत का शासन ज्षत्रपों और महाक्षत्रपों द्वारा ही कर 
सकते थे । कुषाण-युग में महापथ पर भी इद्ध हर-फेर हुए । इतिहास में सबसे पहली बार, गंगा 
से मध्य-एशिया तक जाता हुआ यह महापथ एक राजसत्ता के अधीन हो गया। इस. महापथ का 
एक द्वुकंड़ा कुतराणों की नई राजव्रानी पेशावर से होकर खैबर जाता था । तक्षशिला में सरसुत्र 
पर, कुषाणों ने एक नई नगरी बनाई, पर इससे महायथ के रुख में कोई विशेष श्रन्तर नह 
पड़ा । ऐपा मानने का करण है कि कपिश, नगरहार और बलख की त्थिति भी नहीं बरली थी । 
व्यापारिक दृष्टि से ये स्थान पहले से भी अधिक समृद्ध थे | 

उत्तर-भारत पर कुषाणों का राज्य बहुत दिनों तक नहीं चल सका। दुसरी सदी का 
भ्रन्‍्त देते-होते पूर्वोत्तर-पदेश मघों के हाथ में चला गया, गोकि कुषाणों की एक शाबा-- 
मुझ्णड-- बिहार ओर उड़ीपा में तीयरी सदी तक राज्य करती रही । मथुरा में कुषाणों की सत्ता 
उल्ाइने का श्रेय शायद यौवेयों को है। इतना सब होते हुए भी कुषाणों के वंशवर पंजाब और 
अफगानिस्तान में बहुत रिनों तक राज्य करते रह । पर इनका प्रभाव तीयरी सदी में ईरान के 
उन्नत होने पर समाप्त हो गया । 

देश के इतिहास में इस राजनीतिक उथत-पुथल का प्रभाव भारत और दूयरे देशों के 
राजनीतिक और व्यापारिक सम्बन्ध पर नहीं पड़ा। अन्तर्राष्ट्रीय महापथों पर पहले की तरह ही 
व्यापार चलता रहा । समुद्दी ध्यापार में तो आशातीत उन्नति हुईं और जैता हम आगे 
खलकर देखेंगे, इस व्यापार के प्रभाव से यह देश सोने से भर गया । 

जिस समय उत्तर-भारत में ये राजनीतिक परिवतन हो रहे थे, उस समय दक्षिण -भारत में 
सातवाइन-वंश अपनी शक्ति बढ़ा रहा था। तिमूकत ओर उसके छोटे भाई कृष्ण के समय तक 
सातवाहन-राज्य नातिक तक फेल चुका था और इस तरह बे, जैसा कि अपने बार के अभिलेव्ञों में 
वे कद्दते दें, वास्तव में दक्षिणाविपति बन चुके थे । 

नानाघाट में सातवाहन-लेखों के मिलने स पता चलता है कि सातवाहनों के कब्जे में 
वह घाट थआ चुका था जिससे होकर जुन्नरवाली सड़क कोंकण को जाती थी। सातवाहनों की 
इस बढ़ती ने बहुत जल्दी ही उन्हें उज्जेन से पठन तक की सड़क का मालिक बना दिया। 
शायर इसी साप्ताज्यवाद को लेकर उनकी शुगों और दाइ में, शकों से लड़ाई हुई। 
प्रतिष्ठान से इन जबद्‌ ६त अनुगामियों को पहले उउजन ओर बाद में विदिशा में गतिविधि का 
इतिहास हमे लेखों और सिक्‍कों से मिलता है। 

प्रतिष्ठान, जिसे पेठन कहते हैं, हेदराबाद-प्रदेश के श्रोरंगाबाद जिले में गोदवरी नदी 
के उत्तरी किनारे पर था। साहित्य के अनुसार यहाँ सातकरण और उनके पुत्र शक्तिकुमार 
राज करते थे। इन दोनों की पहचान नानाधाट फे अभिलेशों के राजा सातकर्शि और शक्षिभ्री 
से की जाती है। प्रतिष्ठान से उज्जेन और विदिशा होकर पाटलिपुत्र के रास्ते को ताप्ती और 
नमेरा पार करना पड़ता था। मालवा की विजय का श्र॑य शायद अश्वेध करनेवाले राजा 
शातकणण को था । 

उज्जयिनी के इतिहास के बारे में अधिक मसाला नहीं मिलता, गोकि यद्द कहा जा 
सकता है कि इसकी राजनीति विदिशा की राजनीति-जछ्ी ही रही दोगी। करीब ईं० पू० ६० में 
बिदिशा पर उस शुगनवंश का अधिकार था जिसका पंजाब के यवनराज से राजनीतिक सम्बन्ध 
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था। शायर इस समय उज्जयिनी में सातवाहनों का अधिकार था। पर, ईं० पू० ७५ के 
लगभग, उज्जयिनी में शक्ों का थ्राविर्भाव हुआ और ये शक्र विक्रमारित्य द्वारा ईैं० पु० ४७ 
में वहाँ से निकाले गये । 

ईसा की दूरी शरी का इतिहास तो शक-सातवाहइनों की प्रतिद्वन्द्रिता का है। गौतमी- 
पुत्र श्रीसातक्णि [ शायद १०६-१३० ई० ] के राज्य में गुजरात, मालवा, बरार, उत्तरी कोंकण 
और नाप्रिक के उत्तर, बम्बई-प्रदेश के कुछ भाग थे। गौतमीपुत्र की माता के नाम्रिकवाले 
अभिलेख में अपिक, असक, मुलक, सुरठ, कुकर, अपरान्त, श्रनूष, विर्म, आकर, अ्रवन्ति, 
विक, अछ्वत, परिजात, सत्य, करहगिरि, मछ, सिरिंटन, मलय, महि३, सेटगिरि और चकोर 
के उल्लेख से पता लगता है कि मालवा से दक्तिविन तक फैले हुए ये प्रदेश गौतमीपुत्र के श्रधीन 
थे। प्रायः ये सब प्रदेश नहपान के राज्य में थे, इसीलिए महाक्षुतरप रुददामा ने इन्देें वापस 
लौटाया | पूना और नाविक जिले भी गोतमीपुत्र के अधिकार में थे। लेख में श्राये हुए पदव॑तों 
के नाम से सातवाहनों की दक्षिणापथ-अधिपति की पदवी याथक हो जाती है। इसमें सन्देह 
नहीं कि गोतमीपुत्र के समय सातवाहनों की शक्ति अपनी चरमटीश तक पहुँच गई थी। 
लेख में कहा गया है कि गौतमीपुत्र ने ज्षत्रियों का गय॑ कुबत डाला; शक्र, यान और पहलव 
उसके सामने झुक गये । खबरातों का उसने उन्‍्मी तन करके सातवाहन-कुल का गौरव बढ़ाया ।" 
इरुूमें कोर सन्देद नहीं हरि लेबक के क्षत्रिय भारतीप राजे थे तथा शक, यवत और पह लव, 
विदेशी शक्र, युनानी और ईरानी थे । खबरात से यहाँ च्ञहरात-वंश से मतलब है जिसमें भूमक 
ओर नहपान हुए । 


वाविष्ठीपुत्र पुलुमातरि ( करीब १३७-१५५ ४० ) रुद्दामा का दामाद था; फिर भी, 
ससुर ने दामाद को हराकर, उसके राज्य के कुछ अंश जब्त कर लिये। सातवाहन-कुल का 
एक दूसरा बड़ा राजा भ्रीयज्ञ सातकरि हुआ रेप्सन के अनुसार, चोलमंडल में मद्राथ और 
कड़लोर के बीच, उसके जहाज-छाप के सिक्‍्के मिलते हैं ।९ श्री बी० बी० मीरांशी ने3 इस भाँति 
के एक पूरे सिक्‍के से यह साबित कर रिया है कि इन सिक्कों की निकालनेबाला श्रीयज्ञ सातकर्णि 
था । इस सिक्‍के के पड पर दो मस्तूलोंत्राता एक जहाज है तथा उसके नीचे एक मछली और 
एक शंख से समुद्र का बोध होता है (प्ले ० ३ क)। दोनों छोरों पर उभरा हुआ यह जहाज भस्तूलों, 
डोरियों थौर पालों से सुवज्जित दिखलाया गया है। इसमें सन्देह नहीं कि यह जहाज उस 
भारतीय व्यापार का प्रतीक है जो सातवाहनयुग में जोरों के साथ चल रद्दा था। 


जि समुद्री तट से जहांज-छाप के तिक्‍के पाये गये हैं. वदोँ शायद दूसरी सदी के मध्य 
में पललव राज करते थे। उपयु क्व ठिक्‍्कों से यह पता लगता है कि यज्ञश्नी सातकर्णि का राज 
थोड़े समय के लिए पलल्‍लवों के प्रदेश पर हो चुका था। जहाज-छाप के सिक्कों का प्रभाव हम 
कुछ तथाकथित पतलव और कुछ वर सिक्कों पर भी देख सकते हैं | पर भ्री मीराशीवाला सिक्का 
शआन््र देश में गुरदर जिले से मिला था जिससे पता चजञता है क्लि जहाज-डाप के सिक्‍के उस प्रदेश 


4 रेप्सन, क्वाएन्स ऑफ आम््रज्ञ***, पृ०, हह४ांए से 
२ रेप्सन, वही, पृ० हां 
३ मीराशी, जरनद्व न्यूमिसमेटिक सोसाइटी, ३२, ए० ४३-४३ 
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में भी चलते थे। चोलमंडल में उपयुक्व पिक्‍कों तथा रोमन सिक्कों के मिलने से इस बात का 
पता चलता है कि उप्र समय भारत का रोम के साथ कितना गहरा व्यापार चलता था। 

यहाँ हमें सातवाहनकुल के बाद के इतिहास से मतलब नहीं है; पर ऐसा क्ता लगता 
है कि श्रीयज्ञ सातकर्णि के बार सातवाहन-साम्र।ज्य बैंट गया। तीसरी सदी के मध्य तक तो 
उसका श्रन्‍्त द्वो गया तथा उसी से माइसोर के कदंब, महाराष्ट्र के आभीर और श्रान्प्रदेश 
के इच्चाकुकुल निकले । 

गुरट्र जिले के पालनाड तालुक में कृष्णा नदी के दाहिने किनारे पर मागाजु नी कोशड 
की पहाड़ियों पर बहुत-से प्राचीन अवशेष पाये गये हैं जिनसे पूर्दों समुदतद पर इच्वाकुकुल के 
दूसरी-तीसरी सदी के इतिद्वाम् पर प्रकाश पड़ता हे। अभाग्यवश वहाँ से मिले अभिलेख तीन 
राजाओं यानी मांढरिपुत सिरि-विरपुरिसदात, उनके पिता वासिठिपुत चांतमूल ओर दीरपुरिसदात 
के पुत्र एहुबुल चांतमूल के ही हैं। पर यहाँ एक बात पर ध्यान देना आवश्यक दै कि अयोध्या के 
हच॑वाकुओं से सम्बन्ध जोइता हुआ एक राजवंश अपने स्थान से इतनी दुर आकर राज्य करता 
था। ऐसा पता चलता है फ्रि आनस्थ्रदेश के इन इच्चाकुराजाओं की कुछ हस्ती थी; क्योंकि 
उनके विंवाह-सम्बन्ध उत्तर कनारा के बनवाप-राजकुत और उज्जयिनी के क्षत्रप-कुक्ष में हुए 
थे।" ये राजे सहिष्णु थे ; क्‍योंकि उनके स्वय ब्राह्मणवर्म के अनुयागी होते हुए भी उनके 
घरों की स्त्रियाँ बोद्ध थीं । 

माढरिपुत के चौदहवें वर्ष के एक लेख में विंहलद्वीप के बौद्ध भिक्षुओं को एक चेत्य 
में करने का उल्लेब् है। लेंब में यह भी कहा गया हे कि सिंहल के इन बौद्ध भिक्तुओं ने 
कश्मीर, गंधार, चीन, चिलात ( किरात ), तोसजि, अवरन्त ( अपरान्त ), वंग, बनवासी, 
यवन, दमिल, (प)लुर और तम्बर्पणि को बौद्धघम का अनुयायी बनाया। इनमें से कुछ 
देश, जेंसे कश्मीर, गन्वार, बनवासी, अपरान्तक ओर योन तो तीसरी बौद्ध संगीति के बाद ही 
बौद्ध हो चुके थे। देशों की उपयुक्त तालिका की तुलना हम मिलिन्दप्रश्न की वसी ही दो 
तालिकाओं से कर सकते हैं ।९ 

अमभिलेव के चिलात--जिनका उल्लेख पेरिप्लस के लेंखक ओर टाल्मी ने क्रिया 
हे--पेरिप्तस के अनुसार, उत्तर के वासी थे। टाल्मी उन्हें बंगाल की खाड़ी पर बताता है । 
मद्दाभारत के अनुसार ( म० भा० २॥४६।८ ), उनका स्थान हिमालय की ढाल--समुद्र पर 
स्थित वारिष (बारीसाल) और छत्षपुत्र -- बतलाया गया है । इसके यह मानी हुए कि महाभारत में 
रिरातों से तिब्बती-बरमी जाति से मतलब है। वे खाल पहनते थे तथा कन्द श्रोर फल पर गुजारा 
करते थे | युधिष्ठिर को उन्होंने उपायन में चमड़े, सोना, रत्न, चन्दन, अगर ओर दूसरे गन्ध- 
द्रव्य भेंट में दिये | ह 

तोसलि कलिंग यानी उड़ीसा में था ओर हाथीदाँत के व्यापार के लिए प्रतिद्ध था। 
अपरान्त से कोंकण का, वंग से बंगाल का, बनवासी से उत्तर कनारा का, यवन से स्िकन्दरियां का, 
(प)लुर से कलिंग की राजधानी दन्तपुर का और दमिल से तामिलनाड का मतलब दै। 


> न 6 *% « 





१ पएुपि० इंडि०, २०, १० ६ 
२ पिक्षिन्दप्रश्न, ए० २२० झौर ३३७ 
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उपयु क्व अभिलेख में ही, करटकसेत के महाचेत्य के पूर्वों द्वार पर स्थित एक लेख का 
वर्णन है। निश्वयपूर्वक यह करटकसेल और टाल्मी का करिटकोस्सुल ([878:088प9) 
(७ ।१। १५ ) जिसका उल्लेश्व कृष्णा के मुद्दाने के ठीक बाद आता है, एक थे। डा० वोगेल 
ने इस कराटकसेत को नागाजु नी कोणड में रखा था; पर पू्वों समुदतट पर कृष्णा जिले के घराटा- 
साल नामक गाँव से प्राप्त करीब ३० ०६० के पाँच प्राकृत लेख कराटकसेल की द्थिति पर अच्छा प्रकाश 
डालते हैं। एक लेख में महानात्रिक तिवक का उल्लेख होने से यह बात साफ हो जाती है कि 
ईसा की प्रारम्भिक सदियों में घणटासाल एक बन्ररगाह था। दूसरे लेख में तो घरणटाय्ाल का 
प्राचीन नाम कराटकसोल दिया हुआ है* । उपयु क्व बातों से कोई सन्देद्द नहीं रह जाता कि ईसा 
की आरम्मिक सदियों में करटकसोल कृष्ण नदी के दायें किनारे पर एक बड़ा बन्ररगाह था जिसका 
लंका के बन्दरों तथा दुसरे बन्दरों से व्यापारिक सम्बन्ध था। 

टठाल्मी के अनुसार ( 3५ । १। १६ ) पलुर एक एफेट्ररियम ( समुद्र-प्रस्थान ) था जहाँ 
से सुवर्णद्वीप के लिए किनारा छोड़कर जहाजवाले समुद्र में चले जाते थे। पलुर की स्थिति की 
पहचान चिकाकोल और कलिंगपटनम्‌ के पड़ोठ में की जाती है। २ 

इसमें सन्देह नहीं कि पूर्वी समुद्तद पर बोद्धधमं के ऐश्वय का कारण व्यापार था। 
बौद्धवर्म के अनुयायो अधिकतर व्यापारी थे और उन्हीं की मदद से अ्मरावती, नागाजुनी कोशड', 
और जगय्यपेट के विशाल स्तूप खड़े हो सक्रे । कृष्णा के निचले भाग में बौद्धधम के हांस का 
कारण देश में सब जगह बौद्धवर्म की अवनति तो था ही, साथ-ही-साथ, रोम के साथ व्यापार 
की कमी भी था, जिससे इस देश में सोना आना बन्द हो गया ओर बोद्ध व्यापारी 
दरिद्र दो गये । 


जिस समय दक्षिण में सातवाहन-वंश अपनी शक्ति मजबूत कर रहा था उसी युग में 
गुजरात ओर काठियावाड़ पर क्षत्रपों का राज्य था। ये क्षत्रप पहले शाहानुशाह्वी के प्रादेशिक थे । 
शायद उनकी नश्ल शक अथवा पहुलव थी, पर बाद में तो थे पूरे द्िन्दू हो चुक्रे थे। अब यह प्रायः 
निश्चित हो चुका है कि काठियावाड़ के ज्षत्रप कनिष्क और उसके वंश के प्रति वफादार थे। पर 
गुजरात, काठियावाइ और मालवा पर शासन करनेवाले ज्षत्रपों के दो कुल थे। क्षद्दरात-कुल में 
भूमक हुए जिनके सिक्के गुजरात के समुद्रीतट, काठियावाड़ और मालवा तक मिलते हैं। नह- 
पान ने जिनकी सातवाहन-कुल से हमेश। प्रतिस्पर्धा रहती थी और जिनका उल्लेख जेन-साहित्य 
में हुआ है, शायद ११६-१२४ ६० तक राज किया, गोकि उनके समय पर ऐतिहासिकों में काफी 
बहस है। शायद नहपान के अधिकार में गुजरात, काठियावाड़, उत्तर-कोंकण, नासिक और 
पूना के जिले, मालवा तथा राजस्थान के कुछ भाग थे। जैसा हम कह आये हैं, गौतमीपुत्र ने 
इन प्रदेशों में से कुछ पर कब्जा कर लिया था।. 

चष्टन उस राजबुल का संस्थापक था जिसने ३०४ ३० तक राज्य किया। चष्टन और 
जदरात-वंशों के रिश्ते पर अनेक मत हैं । ऐसा पता चज्ञता है कि गौतमीपुत्र सातकर्णि द्वारा 
क्ददरातों के उन्नुलन के बाद, शक-शक्ति की ओर से, चष्टन को बचे-खुचे सूबों का क्षत्रप नियुक्त 


4. प्‌ शॉट इ'डिया, नं० ४ ( जनवरी, १६४६ ), ए० २३ 
३. आगची, भीभायन ए'ड प्रीड़वीडियन, देखो पलुर एणड दंतपुर 
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किया गया और इससे आशा कौ गई कि वह विजित राज्य को वापस कर लेगा। चष्टन और 
उसके पुत्र जग्रदामा ने इसमें कितनी प्रगति की, इसका हमें पता नहीं है; पर १५० ६० के करीब, 
रुरदामा ने मालवा, काठियावाड़, उत्तरी गुजरात, कछ, सिनन्‍्य, पश्चिमी राजस्थान के कुछ भाग 
ओर उत्तरी कोंकण पर श्रपना अधिकार जमा लिया था। उसने यौधेयों को जीता ओर सातक्णि 
को दो बार हार दी। बार के पश्चिमी क्षत्रप, जिनके नामों का पता हमें तिक्कों से चलता है, 
इतिहाप में को? विशेष महत्त्व नहीं रखते। ४०१ ३० के लगभग, चन्दरगुप्त द्वितीय के राज्यकाल 
में, उनका प्रभाव मालवा और काठियावाड़ से समाप्त हो गया। 
२ 

शर्ों का विन्ध में प्रवेश, बाई में उनका पंजाब, मथुरा और उज न तक फेैलाव तथा 
उत्तर-भारत में कुषाण-राज्य की स्थापना--इन सब ध्टनाओं से इस देश के वाधियों में एक 
राष्ट्रीय भावना का उदय हुआ जिसके प्रतीक दक्षिण के सातवाहन हो गये। दक्षिणापथ में 
शऊप-सातवाहन इन्द्र के यह मानी होता है क्ति कुषाए उस समय वर्दों घुस चुके थे। श्री० किला 
लेवी ने कुतणों के दक्षिण में घुसने के प्रश्न की काफी खोज-बीन की है।" इस खोज-बीन से 
से पता चतता है फि सामरिक महत्त्व के नगरों ने सातवाहनों की लड़ाई भें खूब भाग लिया । 
पेरिग्नत और टाल्मी से भी इस प्रश्न पर प्रकाश पड़ता है। 

पेरिश्वत ( ५०-५१ ) में दखिनातदेव ( [28]ञा0रव23468 ) अथवा दक्षिणापथ के 
सम्बन्ध में कुछ विवरण मिलता है। उसके अनुपार, बेरिगाजा ( भरुझच्छ ) से दक्खिन में 
बीस रिन के राघ्ते पर पैठन और पूरब में दस रिन के राष्ते पर तगर था। इन नगरों के 
वित्राय, पेरिप्नत ( ५२ ) सूपर [ सोपारा ] और कल्लियेना ( कल्याण ) का उल्लेव करता है। 
कल्याए बड़े सारगन ( 88754768 ) के सामने तो खुता बन्ररगाह था, पर सन्दन 
( 597" 03788 ) के राजा बनने पर वह बन्दरगाह यून।नी जहाजों के लिए बन्द कर दिया 
गया। जो जहाज वहाँ पहुँचते थे उन्हें हथियारबन्द रक्षकों के साथ भरुकच्छु भेज रिया 
जाता था । 

कश्लियेवा बम्बई के पास, उल्हाप नही पर, आधुनिक कल्याण है। कल्याण सद्यद्रि 
के पांइ में बता हुआ है ओर वहाँ से दो रास्ते, एक नांप्रिक की ओर, दूसरा पूना की ओर 
जाते हैं । इव तरद् से कल्याण, सातवाहन-पराम्राज्य के पश्चिम की ओर, व्यापार के निक्रास 
का मुख्य केन्द्र था। पर, जेधा हम ऊपर देव चुके हैं, जेंसे-जैसे क्षदरात भड़ोंच की भरोर 
बढ़ रहे थे, वेसे-वेसे दक्षिणापथ के व्यापार को धक्का लग रहा था। पेठन से कल्याण 
तक का राघ्ता पेठन और भइड।च के पर्वतीय रास्ते से श्रस्तरी मोल कम है, फिर भी कल्याण 
की अप्रेज्ञा भड़ोचत्राली सड़क से यात्रा करने में अधिक सहूलियत थी। कल्याण अनिवाली 
सड़क क्रिसी उपजाऊ प्रदेश से नहीं गुजरती थी। उसके विपरीत, भड़ोच से उज न की सड़क 
नम श की उपजाऊ घाडी से जाती थी। वहाँ से वही रास्ता पंजाब होशर काबुल पहुँचता 
था और आगे बढ़ता हुआ पश्चिम ओर मध्य-एशिया तक पहुँच जाता था । 


4. एस. छोवी, कनिष्क ए सातधाहन'''''', जूर्नाक्ष आशियावीक, १३३९, 
जनवरी माचे, पृ० ६३१-१२१ 
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कैंश्पाण के व्यापारिक महत्त्व का पता हमें कन्हेरी ओर जुन्नर की लेणों के अभिलेशों 
से मिलता है।' इन लेबों में कल्याण के व्यायारियों और कारीगरों के नाम आये हैं । कल्याण 
के घटते हुए व्यापार का पता हमें टाल्मी से लगता है जिसने कल्याण का नाम पश्चिमी समुद्र तद 
फै बन्र्रगाहों में नहीं शिया । ठाल्मी के अ्रनुसार , पश्चिमी समुद्रतट के बन्द्रगाह इस तरतीब में 
पढ़ते ये--सुपारा ( 5घ[0797व ), गोआरिस ( (08778 ), हंगा ( [00५70 ), बेंच 
( 3७708 ), नही का मुद्दाना और सेमीला ( 5077ए)8 )। उपथु क्व तालिका से यह 
पता चलता है कि ड्रगा कल्याण की जगह बन गया था, लेकिन इसकी व्यापारिक महत्ता 
बहुत दिनों तक नहीं चल सकी; क्योंकि छठी सदी में कोसमौप्त इरिडिकोल्लाइस्ट्स ((१087708 
]70/:0009प9/85 ) फिर से कल्याण का उल्लेख करते हुए कहता है कि वह भारत के 
छः बड़े बाजारों में एक था ओर वहाँ काँसे, काली लकड़ी और कपड़े का व्यापार होता था। श्री 
'जॉन्सटन इस छू'गा को सालसेट के द्वीप में रखते हैं ओर उसकी पहचान बसई' के ठीक सामने 
डोंगरी से करते हैं ।* 

श्री जॉन्चटन इस बात पर जोर देते हैं कि जिस तरह दूसरी सदी में कल्याण का नाम 
टाल्मी से गायब हो गया, उधी तरह उप्र काज के अभिलेखों में भो कल्याण की जगह धेनुकाकट 
अथवा पेनुकाकटक का नाप आने लगा । कार्ले के अभिलेशों से पता लगता है कि घेनुकाकटक के 
नागरिकों ने, जिनमें छः यत्रन थे, कार्ले में तेरह और सत्रह नं० के स्तम्भ भेंट किये । घरमुख का 
दान एक गन्धी ( गान्विक ) ने किया और उसे एक बढ़रई ने बनाया था। 

जैता हम ऊपर कह आये हैं, यह ध्यान देने योग्य बात है कि इन लेखों में “कल्याण? शब्द 
नहीं आता । इसके मानी यह हुए कि मनाही के कारण यहाँ का व्यापार उठकर धेनुकाकठक चला 
गया था। यवतनों से यहाँ यूनानी व्यापारियों से अभित्राय है जो भारत और रोमन-साम्राज्य के 
बीच का व्यापार चताते थे। लेश् में श्राया हुआ गान्विक--शायद गन्धद॒व्यों का, जिनकी माँग 
भारत के बाहर बहुत अविक थी--एक बड़ा व्यापारी था। पेनुकाकटक का शेलारवाड़ी के एक 
लेव में नाम शआ्राता है। कन्देरी 5 में भी उसका नाम केवल एक बार आया है जिसका श्रर्थ यह 
होता है कि उस समय यज्ञश्री द्वारा कोंकए जीतने के कारण पुन: कल्याण को महत्ता बढ़ गई थी। 
कन्हेरी के लेखों में कल्याण के उल्लेशों से कोर निष्कष. निकालना कठिन है, क्योंकि उनमें से तीन 
लेब 5 ज्ष॒त्रपों की चढ़ाई के पहले के हैं, ओर तीन लेख उस समय के हैं जब कोंक़ण क्षत्रपों के 
हाथ से निकत चुका था, बाकी दो ( नं० &८ध६, १०१४ ) शऊ-राज के दोनों कालों के बीच 
के हैं। श्री जॉन्ध्टन का यह विचार है हि पेतुकाफ्क की बड़ती तभी तक थी जबतक 
कि वह शकों के हाथ में था। सातवादनों को कोंक्रएण-विजय के थाद ही कब्याण का व्यापार 
फिर से खुल गया। 

पेरिप्नवा और टठाल्मी के युंग में सोपारा के बन्दरगाह से विदेशों के साथ व्यापार चलता 
रहा, लेकिन धी>घीरे वह व्यापार कम होने लगा और अत में तो सोपारा बम्बई से ४० मील 


१. स्यूडसे लिस्ट, नं० (८९, ८८, १६८, १००१, १०१३६ इत्यादि 
३२, जे० आर० ए० एस?, १६४१, पु० २०६ 

२, स्यूडसे क्षिस्ट, न॑० ३०२० 
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उत्तर में एक नाममात्र का गाँव बच रहा। बड़े ब्विनी ( झुत्यु ७८ रैंवी ) ने इस बात पर गौर 
जिया है कि मौउप्ती दत्रा का पता लगने से भारत और लालसागर के बीच के व्यापारी उसका 
उययोग करने लगे ये। इक नतीजा यद्द हुआ क्रि स्थाग्रुय की खाड़ी ( आधुनिक रातफर्तक ) से 
चलनेवाले जहाज सीधे मालाबार के समुद्री तट में पहुँचने लगे और इसकी वजह से मुजिरिस के 
बन्दरगाद की इतनी महत्ता बढ़ी कि उसने दूसरे भारतीय बन्दरगाहों को मात कर दिया । 

जैसा हमें पता चतता है, पहली सददी में जब पश्चिम-भारतीय बन्दर॒गाद्दों में भड़ोच का 
पहला स्थान था तब उपके जिए शर्तों और सातवाहनों में काफी लड़ाई-मंगड़ा होता रहा । अपरान्त 
की जिसका भड़ोच एक भाग सममा जाता था, शायद नहपान ने जीता । बाद में गौतमीपृत्र 
शातकर्णि ने इसे वापव ले लिया । पर फिर रद्वदामा ने दूसरी सदी कै बीच में उसपर अपना 
अधिकार जमा लिया । 

अपरान्त के लिए हुई इस लड़ाई पर टाल्मी बहुत-कुड् प्रकाश डालता है। नाविक का 
जिला भड़ोच और पैठन के बीच के रास्ते के दर्रो की रखवाली करता था। नहपान ने ४१ और 
४६ वर्षों के बीच इसपर अपना दखल जमाया, लेकिन यह प्रदेश गौतमीपुत्र सातकर्णि के अठारहवें 
राज्यवर्ष में फिर सातवाहन-राज्य में थ्रा गया और पुलुपाइवासिष्टिपुत्र, जिसका उल्लेख टाल्मी 
( »१।५३ ) ने तिरि तुलामाय ( ठप 906774]09 ) नाम से किया है, के राज्य में भी 
सातवाइन-साम्राज्य का एक भाग बना रहा * । 

टाल्मी नाप्रिक को अपने श्ररिशत्राके ( 3773/76 ) में, जो श्री पुलुमायि के राज्य का 
थोतक था, नहीं गिनता; पर उसे लारिके ( [,87:6 ) यानी लाट-लाटिक में गिनता है । पुलुमायि 
की राजधानी ओजेन ( (228779 ) यानी उज्जयिनी थी। दाल्मी उसके अधिकार में दो और 
जगहों को यानी तियागुर ( [४85०५7८४ ) और क्सेरोगेराइ ( £७:०५०/७ ) को रखता है। 
भ्री लेवी ने तियागुर की पहचान चकोर से की है जिसका उल्लेख गौतमीपुत्र के अभिलेख में है 
ओर सेटगिरि ही ठारभी का क्सरोगेराइ है । विरिटन ही टाल्मी का विरितल ( झंधांवो ) है तथा 
मलय श्रक्ोन ( ](७४]8५ 27707 ) ( ७१६४ ), जो भरकच्छ की खाड़ी पर स्थित बतलाया 
गया है, लेख का मलय है ।*९ 

यहाँ यह गोर करने की बात है कि लारिके की सीमा पूव में नातिक से शुरू होकर पश्चिम 
में मड्रोच तक जाती थी। इसके 0त्तर-पश्चिम में दूसरे नगर पड़ते थे। ऐथा मालूम पड़ता है कि, 
जब टाल्मी को खबर देनेवले दूसरी सदी के प्रारंभ में भारत में थे, उस समय तक गोतमीपुत्र 
बष्टन से नासिक वापस नहीं ले सके थे। खबरातों को समाप्त करने के बाद गोतमीपुत्र कुछ रिनों 
तक उजयिनी के भी मालिक बने रहे । यह सब प्रदेश पुनः रद दामा के अधिकार में चला गया । 

जेन-साहित्य में भड़ोच की लड़ाई के कुड अवशेष बच गये है। आवश्यक चूरिं। की एक 
कहानी में कहा गया है हिं एक समय भ्॒कच्छ में नहवाहण राज्य करता था ओरे प्रतिष्ठान में 
शालिवाहन । इन दोनों के पास बड़ी सेवाएँ थीं। नहवाहण ने, जिसके पास बहुत पैता था, एलान 
करा रिया था कि शालिवाहन की सेना के प्रत्येक विपाही के सिर के लिए में एक लाख देने को 
तैयार हूँ। शालिवाहन के आदमी भी कभी-कभी नहवाहण के आदमियों को मार दिया करते थे 


१. लेवी, जरनक झाशियातीक, १६१६, पृ० ६४-६५ 
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पैर उन्हें कोई इनाम नहीं मिलता था। हर साल शाजिवाहन नद्ृववादण के राज्य पर धाबा बोलता 
था और हर साल यही घठना घटती थी। एक बार शालिवाहन के एक मन्‍्त्री ने उसे सलाह दी कि 
वह धोखे से शत्रु को जीतने की तरकीब काम में लाबे। मंत्री स्वयं गुगुल का भार लेकर भरुकच्छ 
पहुँच गया । वहाँ एक मन्दिर में ठहरकर उसने खबर ठड़ा दी हि शालिवाहन ने उसे देशनिकाला 
दे रिया है। नहवाहण उसकी ओर कुक गया और उसने अपने को सम्त बताकर राजा को मन्दिर, 
स्तूप, तालाब इत्यरिं बनवाने की सलाह दी जिससे उसकी सारी रकम खर्च हो गई। बार में उंसने 
शालिवाहन को खबर दी कि नहवाहण के पास अब इनाम देने को कुड नहीं है। यद्द सुनकर 
शालिवाहन ने भरुकच्छ पर चढ़ाई करके उसे जमीनरोीज कर दिया । 

उपयु'क्व कहानी में जो कुड भी तत्त्व हो, एक बात तो सद्दी है क्लि नहपान ने मनिरर 
इत्यारि बनवाये थे। उसके दामाद उंषत्रदात॑ * ने वर्णाता ( आधुनिक बनास नही, पालनपुंर ), 
प्रभात, भदकच्छ, दशपुर, गोवर्धन, सोपारग इत्यारि में दान सियि थे। उसने मढ़ियों ( ओवारक ) 
बनवाई' और मिक्कुओं की सेवा के लिए लेग और जलद्रोणियाँ (पोढ़ी) बनवाईं । 

पेरिप्वत ( ४१ ) में शायर नहपान को नंबनोय ( [प७77997708 ) कहा गया है। 
बरके (3378]:8 ) यानी द्वारका के बार भहुकच्छ की खाड़ी का बाकी हिस्सा और अरियाके का 
भीतरी भाग नंबनोस के अधिकार में था । 

इस तरह पेरिप्तस के समय में नदपान के राज में अरियाके का अधिक भाग था। और 
कच्छु फे समुद्रतद के साथ सिन्य का निचला भाग पहुलवों के अधिकार में था ।* राजधानी 
मिननगर ( ४१ ) थी, उज्जैन तो भीतरी देश की राजधानी थी ( ४८ )। यूनानी साहित्य में 
अश्िथिके से पूरे उत्तर भारत का बोध नहीं होता था। ठालमी ( ७१।६ ) के अनुसार अरियाके में 
सुप्पर से सेमिलला ( चौल ) के दकितनवाले जल पठटन ( 33)8 एवां76 ) का समुद्र-तठ था। 
सातवाइनों के राज्य में ( ७१८5९ ) बेठन, दिधोकूरा ( ना09/2|£०प७७ ), बालेउुरोत़ 
( 83]9]:007.०5 ) थे और वह उत्तर कनारा में बतगासी तक फेला हुआ था। इन सबहो 
इकट्ठा करके पेरिक्षस का दखिनावदेस अ्रथवा दक्षिण।पथ बनता था। 

टाल्मी ने समुद्रतद से भीतर तक फैली सिंध से भद्दोव तक की भूमि को, जिसकी 
राजधानी उज्जथिनी थी, लारिके ( [,377:8 ) कहा है। इस तरह अरियाके ओर लारिक में 
जेर रिखाकर टाल्मी ने यह बतलाया है कि उसके युग में पहले स राजनीतिक भूगोल में परिवत्त न 
दी गया था । । 

हम ऊपर पेरिप्नंत ढरा उल्लिवित सनरनेस का नाम देव चुके हैं। सन्‍इनेस द्वारा भरकच्छ 
धर अधिकार होते से ही कल्याण का रोम-युनानी-व्यापार रुक गया। श्री लेबी के मत से सन्‍रनेस 
सैस्कृत चेंइन का रूप है 3 | चीनी-बोद्ध साहित्य में चान-तन ('८)३97+977) शब्द का प्रयोग 
कुछ राजाओं की पदवी के लिए हुआ हे ।४ सूत्राल॑झ्ार में तो खास कनिष्क के लिए यह शब्द 
आया है। गन्धार और बलाँ में भी यह पदवी कुपाण॑-राजाओं के जिए थी ।५ खूब जाँच-पड़ताल॑ 


7... झावश्यक चूर्णि 
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करके भ्री लेवी इस निष्कर्ष पर पहुँचते हैं कि पेरिक्तस का सन्रनेस कुषाण-वंश का थी ओर 
सम्भवतः वद कनिष्क था। यहाँ यह कह देना उपयुक्त होगा कि तारानाथ चन्इनपाल को ठी%़ 
कनिष्क के बाद रखता है। यह चन्दनपाल अपरांत पर राज्य करता था जहाँ सुपारा है। ठौऊ 
यहीं पर टाल्मी अरियाके का प्रधान नगर रखता है ( ७१।६ )। जैसा हम ऊपर देव आगे हैं, 
महाभारत में ऋषिक ( थु-ची ) का सम्बन्ध चंद्र से किग्रा गया है। शायर कनिष्क के यु-ची द्वोते 
से ही उसे यह पदवी मिली थी । 

पर, लोगों की राय में, कनिष्क का राज्य तो िन्धु नदी से बनारस तक फैला था, फिर 
उसका उल्लेख दक्तिण में केसे हो सकता है। श्री लेबी ने इस बात को सप्रमाण पिद्ध कर रिया है 
कि पचीस और एक सौ तीप ईपवी के बीच में क्रित्ती समय यू-ची लोग दक्खिन में रहे होंगे । इस 
राय के समर्थन में उन्होंने यह दिखिलाया है कि पेरिक्षस के समय में भरऊच्छ और कोंकए के 
समुद्रतट का मालिक एक चन्दन था। ठाल्मी में भी हम एक संदन के अरियाक़रे का पता खुपारा 
के पास पाते हैं । पेरिप्नत के सन्‍रनेस ने किधी सारंगेस ( (87'37088 ) को समुद्रतद से 
हटाया । श्ररियाक्री के बार के समुद्री हिस्से का नाम एण्डरोन्पाइरेटॉन (70707 ?76॥73077) 
था जो दविड़ देश तक फेला हुआ था। यहीं आन्य के जलडाकू रहते थे | बहुत दिनों बार तक, 
श्रठारहवी सदी में भी, यह आंग्रे का अड्डे] था जिससे अपने डाकू-जहांज भेजकर वे यूरोपियनों 
के भागों को लुउते रहते थे । 

इसमें कोई श्राश्वय की बात नहीं है कि भरुकच्छ और सुपारा पर चन्इन का अधिकार 
होने से उन बंदरों का व्यापार मालाबार में चला गया जिससे मुजरिस के बन्दर की बढ़ती हुईं । 
भारत कै पश्चिमी समुद्रतटद पर राजनीतिक और आर्थिक उथल-पुथल से इस देश के लोगों के 
जीवन पर काफी प्रभाव पड़ा। टाल्मी द्वारा दिये गये राजनीतिक विभागों से हम देख सकते हैं 
कि केसे स्रिकन्दरियां में व्यापारी अपने व्यापार पर उन परिस्थितियों का प्रभात देव रहे थे। 
श्री लेवी की राय है कि देश में इस राजनीतिक उथल-पुथल ने लोगों के हिन्दचीन और हिन्३- 
एशिया के जाने के मार्ग खोल रिये। जाब्ानी अवुभ्र॒ ति के अनुसार वहाँ जानेवालें दो तरह के 
आदमी थे; गुजरात से बनिया श्ाये तथा किंग के बन्ररगाहों से क्लिंग । 

टाल्मी (७४॥३ ) में आन्म्म का उल्लेख केपआनद्ाइ सीमुएडोन ( (28.6 8॥- 
तेशठां 53079007007 ) में आता है जो पिंहल के पश्चिमी किनारे पर था। दाल्मी 
( ७।४।१ ) से हमें यह भी माज़ुम होता है कि प्राचीन समय में सिंहल का नाम सीमुणडौन था, पर 
टल्मी के काल में उसे पलिके ( 58]786 ) कहते थे । दाल्मी के इस विचार का आधार पिनी 
है (६।२४।४ से )। एनीयस प्ोकेमस ( 8४3म्ांप्8 0097राप8 ) नामक रोमनों को 
अधीनता में रहनेवाला एक करग्राहक जब लालसागर का चक्कर मार रहा था तो मौसमी हवा में 
पड़कर वह सिंहल पहुँच गया और वहाँ उससे प्लोडियस ( ईसवी सन्‌ ५१-४४ ) के पांस दूतकाय 
करने को कह्दा गया । यहाँ उसे पता लया कि लंका की राजधानी पलैसिमुण्डूस ( ?०]8ांडां 
रप्ारव०घ58 ) थी । मिमुण्छ्स से यहाँ समुद्र का तात्पर्य है । इसी आधार पर आरा सिमुस्ड्स 
की खाड़ी से श्रान्‍ओ्ों के खात का तत्परय था जिस तरद्द पलैसिमुरइ्स से मलय समुद में घुसने 
के गे से। आराड़ सिमुरडौन से हमें सातवाहनों की त्रिसमुदाधिपति पदवी सामने आ 
जाती है ।" 


7  छ्ोदी वहीं प७ ३. १०० ०मकम मुह ाानमस्हइकउामक-प+-+>न+ गा; #पहुाम ०००४५ काम जन 
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हम ऊपर देख श्ये हैं कि किस तरह उत्तर, दक्खिन और पश्चिम में सातवादन फैले 
हुए थे। पर अभाग्यवश हमें दूर दक्ल्न के तामिल राज्यों का पता नहीं लगता गोकि 
कुछ प्राचीन कविताओं में प्राचीन राजाशरों के उल्तेव हैं। बहुत प्राचीन काल में तामिलगम्‌ , 
यानी तामिलों का राज्य, भद्गास प्रदेश के अधिक भाग में छाया हुआ था। इसडो सीमा उत्तर 
में समुद्रतट पर पुलीकटद से तिरुपति तक, पूरब में बंगाल को खाड़ी तक, दक्षिण में कन्या- 
कुमारी तक तथा पश्चिम में माही के कुछ दक्खिन बडगर के पाच तक थी। उत काल में 
मालाबार भी तामिलगम्‌ का अंग था। इस प्रदेश में पाराज्यों, चोतों और चेरों के राज्य थे। 
पाणथ्यों का राज्य आधुनिक मदुरा और तिन्नव॒ल्ली के अधिक भागों में था। पहली प्ृदी में, 
इसमें दक्षिण त्रावटकोर भीआ जाता था। प्राचीव काल में इसकी राजधानी कोलकरइ में 
( तिन्नवली में ताम्रपर्णी नदी पर ) थी। बाद में वह मदुरा चली आई। चोलों का प्रदेश पूर्वो 
समुद्र तठ पर पेन्नार नदी से बेल्लार तक था तथा पश्चिम में कुग तक फेला हुआ था। इसकी 
राजधानी डरैयुर ( प्राचीन त्रिवनापत्ती ) थी और इसके वश में कावेरी के उत्तर किनारे पर 
बसा हुआ कावेरीपद्टीमम्‌ अथवा पुहार का बन्ररगाह था। चोलददेश में कांची भी एक 
प्रसिद्ध नगर था। चेर अथवा फेरलप्रदेश में आधुनिक ब्रावनकीर, कोचीन और मदास का ' 
मालाबार जिला शामिल थे । कोंगु देश ( कोप्रंबटूर जिला, सेतम जिला का दक्षिणी भाग ) जो 
एक समय उससे अलग था, बाई में उसके साथ हो गया । उसकी राजधानी पद्ले बंजी ( कोचीन 
के पास पेरियार नदी पर तिरु कछूर ) में थी, पर बाद में वह वंजिक्कलम ( पेरियार के मुद्दाने के 
पास ) चली आई। इस प्रदेश में कुछ मशहूर व्यापारिक केद् थे, जेंसे तोंडई ( किलंदी से 
» मीज्ञ उत्तर ), मुचिरि ( पेरियार के मुहाने के पास ), पलेयूर और वेक्करे ( कोझयम्‌ के 
पास )। 

तामिल देश के प्राचीन इतिहास का ठीक पता नहीं, चलता। शायद ईववी सन्‌ के 
श्रारम्भ में चोल देश का राजा पेरनेरकिल्ली था और चेरराज नेडग्जेरल-आदन्‌ | इन 
दोनों की मृत्यु लड़ते हुए हुएई। पेरनेरकिल्ली के पोम्र करिकाल के समय में चोलों की बड़ी 
उन्नति हुईं। उसने चेर ओर पारड्यों की संयुक्त पना को एक साथ हराया । शायद उसने अपनी 
राजधानी कावेरीपट्टीनम्‌ बनाई । 

करिकाल की मृत्यु के बाद चोल-साम्राज्य को एक धक्का लगा। नेंडमुडडकिल्ली ने 
एक बार पांज्यों ओर केरलों को हराया; पर बाद में कावेरीउ्टीनम्‌ के बाद से नष्ट होने और 
बगावतों से वह घघराने लगा। इन सब विपत्तियों से चेर सेंगुटुवन ने उसकी रक्षा की। चेर 
सेंगुद्ट वन के समय तक चेरों की प्रभुता कायम थी; पर पांज्यों से हार जाने के बाद उनके बुरे 
दिन आरा गये । 

हमने ऊपर ई० पूृ० दूसरी सदी से ई० तीसरी सदी तक के भारत के इतिहास पर 
सरसरी तौर से नजर दौड़ाई है जिससे पता चलता है कि किस तरह व्यापारिक मार्गों 
और बन्दरगाहों के लिए लड़ाइयाँ द्ोती रहीं । कुषाण-युग की एक विशेषता यह थी कि पेशावर से 
लेकर पाटलिपुत्र श्ौर शायद ताम्रलिपि तक का महापथ और मथुरा से उजन और शायद 
भड़ोचव तक के पथ उनके कब्जे में थे। पर उनके पतन के बाद मथुरा से बनारस” तक का 
रास्ता तो शायद मधों और यौधेयों के अधिकार में आ गया, पर उसके बाद क, रास्ता मुझुढों 
के हाथ में रहा। मधुरा-उज न-भड़ोचवाली सड़क पश्चिमी चुत्रपों के अधीन थी, पर इसके 
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लिए उनकी सातवाहनों के साथ कई लड़ाइयोँ हुईं । पश्चिमी समुद्रतट के बन्दरों पर ज्ञत्रपों, 
सातवाहनों भर चेरों के अधिकार थे तथा पूर्वां समुद्रतट के बन्शर कलिंगों, चोलों और 
पाराज्यों के अधिकार में थे। इस तरद् से देश की पथपद्धति ओर बन्ररों पर बहुत-से राज्यों 
के अधिकार होने से देश के व्यापार पर क्या प्रभाव पड़ा, यह कहना मुश्किल है। पर इतना तो 
इतिहास हमें बताता है कि देश में राजनीतिक एकता न होते हुए भी उससे व्यापार पर 
कोई प्रभाव नहीं पड़ा। हम छुठे अध्याय में देखेंगे कि रोमनों द्वारा लालसागर के मार्ग का 
उद्धार और मौसमी हवा का पता चलने से भारतीय माल के लिए एक नया बाजार खुल 
गया तथा भारतीय बन्दरगाहों का महृप्व कई गुना अधिक बढ़ गया। विदेशी व्यापारी 
भारतीय माल-मसालों को खोज में यहाँ आने लगे तथा भारतीय व्यापारी और साहतिक सोना, 
रत्न, मसाले तथा खुगन्धित द्वव्यों की खोज में मलयेशिया की पहले से भी अधिक यात्रा करने 
लगे। बाद के श्रध्याय में हम इसी आवागमन की कहानी पढ़ें गे। 


हग श्रध्याय 
भारत का रोमन साम्राज्य के साथ व्यापार 


ईसा की पहली दो सरियों में भारत और रोम के व्यापार की बढ़ती हुईं। व्यापार की 
उस उन्नति का कारण रोमन साम्राज्य द्वारा शान्ति-स्थापन था जिससे खौजों और विकास के ए% 
नये युग का प्रारम्भ हुआ । पश्चिम और निकटठ-पूव के प्रदेशों को एक साथ जोड़ने में एशिया- 
माइनर, अरब ओर उत्तर-पुवं अक्रिका के भोगोलिक पहनू भी ठीक-ठीक हमारें सामने आ गये। 
निऊरट-पूर्व के रोमन व्यापारियों ने अपनी शक्ति और पसे के जोर से अपने व्यवसाय की काफी उन्नति 
की । इतना सब द्वोते हुए भी यह अजीब बात है कि रोमन ओर भारतीय, व्यापार में, यदा-कदा 
ही एक दूसरे से मिलते थे। उनके व्यापार के बिचत्रई तिकन्ररिया के यूनानी, शामी यहूदी, आर्मोनी 
अरब, अक्समी ( 7 हुएा॥6७ ), रोमाली तथा पूर्वे को जानेवाले स्थलपथ के अविकारी 
पदुलव थे । 

एशिया-माइनर ओर अरब-पुरोप, अफ्रिका ओर एशिया की भूमि की कमर करे जा सकते हैं 
जिनसे इटली ओर भारत के समुद्रतट समान दूरी पर स्थित हैं। भुमध्यसागर और हिन्दमहा- 
सागर, फारस की खाड़ी और लाज़सागर की वजह से, एक दूसरे के पास आ जाते हैं । लालसागर 
भूमध्यसागर के सबसे पास है ओर इसी कारण भारत के साथ व्यापार का यह एक खास 
रास्ता बन गया। 

एशिया-माइनर और अरब, स्थलमार्गों से भी, भूमध्यसागर और भारत का सम्बन्ध 
जोड़ते थे। इसी प्रदेश में पश्चिम को जानेवाले भारतीय माल के लेनेवाले और ढोनेवाले तथा 
व्यापारी देखे जा सकते थे। इसी मार्ग पर बहुत-से नगरों की स्थापना हुई जो व्यापार से 
फले-फूले । हु 

रोमन राज्य एशिया माइनर, शाम ओर मिश्ष पर तो स्थापित हो चुका था; पर 
अरब उनके अधिकार में नहीं था और कोहकाफ के कबीले उनकी बात नहीं मानते थे। हम 
पाँचवें अध्याय में बता चुके हैं कि भारत में शक-सातवाहन और तामिलगम के राजे स्थ तपथ और 
बन्दरगाढ़ों पर केसे अपनी हुकूमत स्थिर छिये हुए थे, पर इत राजनीतिक गड़बड़ी का भारत के 
विदेशी व्यापार पर बहुत कम असर पड़ा। व्यापार को उत्साह देने के शिए कनिष्क ने सोने के 
रोमन सिक्कों की तौल भारतीय सिक्कों के लिए अपना ली। यह आवश्यक था ; क्योंकि रोमन 
पिक्‍्का उस युग में अन्तरराष्ट्रीय पिक्‍्करा बन चुका था । 

टाल्मी वंश के राज्यकाल में सिकन्दरियां युरोउ, एशिया और अफ़िक्रा के व्यापारियों का 
प्रधान बाजार बन गया। अगस्तस के का में एक रास्ता, जहाँ तक हो सकता था, लालसागर को 
बचाता था और दूसरा उसकी मुसीबतें केलता था। पहले रास्ते को पकड़ने के लिए. नील के 
रास्ते व्यापारी केना ( (७73 ) और केफ्त ( [७ ) पहुँचते थे। फिर केना के रास्ते वे 
मुसेल ( ]/(५838] ) बन्दर ( अवृशकर ) और केफूत के रास्ते बेरेनिके ( 39७77:9 ) 
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पहुँचते थे जो उम्मेल केतेफ कौ खाड़ी के नीचे रासबेनाव पर स्थित था। इस रास्ते पर 
यात्री रात में सफर करते थे। उनके आराम के लिए इन सड़कों पर चट्टियों, हथियारबन्र रक्तकरों 
तथा सरायों और धरमंशालाओं का प्रबन्ध था। " ईसा की प्राथमिक सदियों में वेरेनिकेषाले रास्ते 
का महत्त्व इसलिए और बढ़ गया कि जिस प्रदेश से सड़क गुजरती थी उपमें पन्ने की खरानें 
मित्त गई थीं । 

जहाज विकन्ररियां से चक्कर सात रिनों में हेख्पोलिट ( [670०0]20)॥ ) की खाड़ी 
( स्त्रेज की स्त्रात ) पहुँचते थे जहाँ दुसरे टाल्मी ने अरिस्नो ( 37787706 ) की नींव डाली 
थी। वहाँ से वे बेरिनिके और मुसेत के बन्शरगाह पहुँचते थे। मौसमी हवा का भेर न जानने से 
व्यापारी जहाज क्िनाएे-किनारे चलकर कभी-क्रभी रासफर्तक को पार करके विन्धु के मुद्दाने पर 
जा पहुँचते थे। रास्ते में वे अद्युतिस (8 009) (आधुनिक ज्यूला, मसावा) में अफिक्री माल 
के तिए ठहरते थे । फिर इसके बाद मुजा ( |/७०28 ) ( मोजा ) के पूरब रुकते हुए वे ओणियेलिस 
( (2083]78 ) ( केला ) पहुँचकर बात्रेलमन्दब के डमव्मध्य से हिंन्इसागर में पहुँच जाते 
थे। वहाँ अदन ओर सोकोतरा के खुमाली बाजारों में भारतीय व्यापारियों से भेंट उनकी होती 
थी। थआगे चत्तकर वे हृदमोत में भारत के साथ व्यापार करनेवाले केन ( (१376 ) 
( हिस्नगोराब ) और मोजा ( खोरररी ) में ठहरते थे। इनके बार वे सीधे तिन्‍्धु नरी के बन्दर- 
गाह, बार्बरिक पहुँचते थे, जहाँ उन्हें चीनी, तिब्बती ओर भारतीय माल मिज्ञता था। फिर 
दक्वन की ओर चलते हुए वे भड़ोच पहुँचते थे। वहाँ वे काल्ीकट से कन्याकुमारी तक फेते 
चेर-राज्य की सर करते थे। रास्ते में मुजिरिस ( क्रेगनोर ) और नेलकिंडा (कोह्यायम ) पड़ते 
थे। श्यके बार मोतियों के लिए प्रसिद्ध पारब्यदेश की तथा चोलमण्डल की वे सैर 
करते थे। १ 

भारतीय व्यापार में यमनी, नबाती तथा हिमरायती लोगों का भी हिस्सा था श्र 
हसलिए वे रोम के साथ भारत के सीधे व्यापार के विरोधी थे। सोमाली समुद्र तट के अरब- 
अफ्रिकियों ने इस युग में हब्श का अक्षुमी साम्राज्य कायम किया। शायद उन्होंने भारतीयों को 
बाबेलमन्देब में श्रोपेलिस के आगे न बढ़ने के लिए मना लिया । दृब्श से सिकन्दरियां तक एक 
स्थलमार्ग चतने पर भी अक्षुमी यूनानियों से अद्य,लिस ( सोमाली बाजारों और सोकातरा ) में 
मिलना पसन्द करते थे। इस प्रदेश में युनानी, अरब और भारतीय रहते थे ओर भारत से 
थआने-जानेवाले यात्री यहाँ ठहरते थे ।३ | 

शक-पहलवों की लड़ाइयों से स्थलमार्ग की कठिनाइयाँ बढ़ गई'। इससे बचने के लिए 
अगस्तस को समुद्री रास्तों की रक्षा का प्रबन्ध करना पड़ा। हिमरायती और नबाती इस प्रयत्न 
में बाधक पिद्ध हुए। पर मौसमी हवा का ज्ञान हो जाने पर इन सब प्रयत्नों की कोई आवश्यकता 
ही नहीं पड़ी । 

हम पहले श्रध्याय में अन्तिश्रोत से बलख होऋर भारत के पथ का उल्लेख कर चुके 
हैं । अगस्तस के युग में रोमन व्यापारी सेल्युकिया से क्ट्रेतिफोन ( (७४१०४ ) पहुँचते 

१. ई० एच बाम्िंगटन, दि कामसे विदवीन दि रोमन एस्पायर एण्ड हरिडया, 
पु० ६०-७, केंब्रिज, ११२८ 
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थें। फिर वे अप्तीरिया होकर कुंदस्तान से मोडिया पहुचते थे। वहाँ से बेहिस्तान होते हुऐ 
वे तेदरान के पास से कैश्पियन सागर क्रा राध्ता पकड़ लेते थे। यहाँ से रास्ता जिर्म के पास 
देकीरोमपाइलोस ( [१4००(07779]08 ) होते हुए अन्तओव मार्गियन ( मर्ब ) पहुँचता 
था। यहाँ से रास्ते की दो शावाएँ द्वो जाती थीं--एक तो दिन्दुकंश को दक्षिण में छोड़ती हुई 
चीनी कोशेत्पथ से जा भित्॒ती थी ओर दूसरी दक़िविन में भारत की शोर घूम जाती थी । 
इन दोनों रास्तों का उपयोग, खास रोम के व्यापारी कम करते थें । प्लिनी और दाल्मी के 
अनुसार मे से पुरब का रास्ता समरकरद होते हुए वंत्तु को पार करता था। एक दूसरा रास्ता 
मव से बलख जाता था और वहाँ से ताशकुरगन पहुँचता था जहाँ भारत, वंत्तु के कांठे, खोतन 
और यारकनद के रास्ते मिलते थे । यहाँ से यारकन्द के कांठे से होता हुआ रास्ता सिंगानह्ू तक 
चता जाता था। यह पूरा रास्ता चार सी पड़ावों में बाँटा गया था। 

बतख से हिन्दुस्तान आने के लिए हिन्दूकुश पार करना पड़ता था। वहाँ से रास्ता 
काबुत, पेशावर होते हुए तक्षशिला, मथुरा और पाःतिपुत्र तक चला जाता था। पर जो 
व्यापारी केवल भारतीयों से ही व्यापार करते थे वे प्रधान रास्ते से मव॑ के दक्षिण घूम जाते थे 
ओर आसान मंजिलों में हेरात पहुँच जाते थे और वहाँ से कन्वार। कन्धार से भारत 
के लिए तीन रास्ते थे--( १) दक्षिय-पूर्वों रास्ता, जो पहाड़ों को पार करता हुआ बोलन 
अथवा मूला दरें से भारत में उतरता था। ( ३ ) उत्तर-यूवों रास्ता, जो काबुल पहुँचकर कोशेय- 
पथ से मिल जाता था। ( ३ ) लाथबेलावाला रास्ता, जो सड़क या नद्दी से सोनमियानी की खाड़ी 
पहुँचता था और वहाँ से जल अथवा स्थलमार्ग से भारत १। 

इन स्थल-मार्गों से, कम-से-क्म अगस्तस के समय में तो, कई भारतीय प्रशिधिवर्ग 
रोम पहुँचे । इन प्रणिविवर्गों में कम-से-कम चार के उल्लेख लातिनी साहित्य में मिलते हैं। 
(१ ) पुरु्देश ( केलम और व्यास के बीच में ) का प्रशिविवर्ग अपने साथ रोम को सर्प, 
मोनाल, शेर और यूनानी भाषा में शिखा हुआ एक पत्र ले गया। (२) भड़ोच से आये 
प्रशिधिवर्ग के साथ जरमानोश्न नाम का एक बौद्ध श्रमण था। ( ३ ) घेर-साम्राज्य का प्रशिधिवर्ग । 
[ रोम में यह प्रतिद्ध था कि मुजिरिस ( के गनोर ) में अगस्तत के लिए एक मन्दिर बनवाया 
गया था।] (४) पांज्य-साम्राज्य का प्रणिधिवर्ग अपने साथ रत्न, मोती और हाथी 
लाया था।* 

इस तरह हमें पता चलता है कि अगस्तस के समय में भारत और रोम का व्यापारिक 
सम्बन्वब बढ़ा । लेकिन ध्यापार का पलड़ा आरम्भ से ही भारत के पक्त में भारी रहा। इसी के 
फलस्वरूप भारत में रोमन राजाओं के बहुत-से सोने के सिक्के मिलते हैं । 

समकालीन लातिनी साहित्य से हमें पता चलता है कि रोमन साम्राज्य के आरम्भ 
में भारतीय माल को दाम रोमन सिक्कों में चुकाया जाता था। हमें इस बात का पता 
दै कि भारतीय सिंह, शेर, गैंड़े, हाथी ओर सप॑ रोम में कभी-क्रभी तमाशे के लिए लाये 
जाते थे। रोमन लोग भारतीय सुग्गे भी पांलते थे। भारतीय हाथीदाँत और कछुए की 
खपड़ी का व्यापार गहने बनाने के शिए होता था। रोम॑न ल्लियाँ भारतीय और चीनी 
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शहर॑ में हाथीराँत का काफी व्यापार चलता था। यहाँ के बाद जहाज ओपियन ( (20987 ) 
पत्थर की खाड़ी में पहुँचता था, जिधक्ली पहचान रासहन्फिला के उत्तर होकेल की खाड़ी से की 
जाती है। यद ओऑब्धीडियन पत्थर भारत, इग्ली और पुतंगाल में मिलता था और शीशा बनाने 
में उसका काफी उपयोग होता था। 

उपयु कक प्रदेशों में मित्नी क्षोम, अरतियोत ( ॥78076 ) के कपड़े, मामूली क्रिस्म 
के रंगीन कपड़े, दोहरी कालरवाली ज्ञीम की चाररें, बिना साफ किया शीशा, श्रकीक अथवा 
लोहितांक के असली अथत्रा नकली प्याले जिसे मुश्या प्याले ( )/५॥११))79 ) कहते थे, लोहा, 
पीतत ओर ताँबे की लचीती चादरें आती थीं। इनके अतिरिक्त कुलहाड़ियाँ, तलवारें, बतेन, 
ठिक्‍करे, थोड़ी मात्रा में शराब और जैतून का तेल भी आता था । ह 

अरियाऊै अथवा खम्भात की जाडी के प्रदेश से लात समुद्र के बनररों में भारतीय इस्पात, 
कपड़े, प्टके, चमड़े के कोट तथा मलय कड़े आते थे ( परिश्न9, ६ )। 

हौँकिल की खाड़ी से अरब की खात ५रब की ओर सु जाती थी, और उसके तट पर 
अवलाइटिस ( 0 ०3]/[65 ) पढ़ता था, जिउकी पहचान बाब्रेलमन्देत्र से उन्नादी मील दूर जेला 
से की जाती है। यहाँ तरह-तरह के फ्लिन्ट शीशे, थेबीज के खट्ट अभूर का रस, बबेरों के लिए 
एक खास तरह का कपड़ा, गेहूँ , शराय ओ ९ कुड राँगे का आयात होता था। यहाँ से ओसितिस 
और मुजा को हाथी रात, कछुए की खपड़ियाँ और थोड़ी-मात्रा में मुरा और लोहबान जाते थे ।* 

अवलाइटिस से करीब अस्सी मील पर, ( आधुनिक ब्रिटिश सुमालीलेरड में बबेर 

बन्दरगाह ) मालो से, जहाँ से भीतरी व्यापार के लिए आज रिन भी कारवाँ चलते हैं, जहाज से 

मुरा ओर लोहबान का निर्यात द्वोता था 


मालो से चलकर जहाज मुरण्डुस पहुँचता था, जिसकी पहचान बनररहैस से की जाती 
है। मुण्ड्स से दो या तीन रिन की यात्रा के बाद जहाज मोसिल्लम (]//०089)]५१7, रासहन्तारा) 
पहुँचता था। यहाँ दालद्वीनी का व्यापार यथेष्ट मात्रा में होता था। यहाँ के बाद छोटीनील 
( तोकत्रीना ) और केप एज़िफैंड ( रासफील ) के बाद अकानी ( 0८०70086 ) ( बन्दर 
उज्जुल ) पड़ता था। उसके बाद मसालों की खाड़ी पड़ती थी, जिसको पहचान गार्दाकुई की 
खाड़ी से की जाती है। यहाँ लंगर डालने में भय रहता था और इससिए जहाज वृफान में ताबी 
( 78/736 ) ( रास चेनारीफ ) के अन्दर घुस जाते थे। यहाँ से चलकर जहाज पनाओओ 
( रासबेन्ना ) पहुँचता था जहाँ उसकी दक्तिए-पश्चिमी मौसमी हवा से रक्षा होती थी। यहाँ 
के बाद ओपोन ( रास द्वाइन ) आता था, जो गार्दाकुई से नब्जे मील नीचे है। 

उपयु क्व बन्ररगाहों में अरियाके और बेरिगाजा ( भड्दोच ) से गेहूँ", चावल, घी, तिल॑ 
का तेल, शराब, सूती कपड़े और पटके इत्यादि आते थे, ( पेरिप्नस , १४ ) । यहाँ माल लानेवाले 
भारतीय जद्दाज, केप गर्दाफुई में माल का हेर-फेर करके, उनमें से कुछ तो किनारे-किनारे आगे 
बढ़ जाते थे और कुछ पश्चिम की ओर बढ़ जाते थे। पेरिश्षत ( २५ ) फे अनुसार, ल।लसागर 
के मुहाने पर ओसिलिस उनका अन्तिम लक्ष्य होता था; क्योंकि उसके बाद अरब उन्हें आगे नहीं 
बढ़ने देते थे। पर भारत और गार्दाफुई के बीच का अधिकतर व्यापार भारतीयों के द्वाथ में था। 
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कुछ व्यापार अरबों के हाथ में था ओर पहली सदी में मित्न के यूनानी व्यापारियों ने भी इसमें 
कुछ द्वाथ बैंटाया ।" 

ओपोन के बाद, दक्षिण में, अजानिया (हाजिन समुद्रतट ) के कंगारे पढ़ते थे । 
कगारों के बाद छोटे-छोटे बलुए मेनन ( सेफ अलतवील ) और इनके बाई अजानिया के बलुए 
समुदृतट आते थे। शआ्आांगे सरापियन ( मोगादिशु ) और निकन ( बरावा ) पड़ते थे। शजानिया 
नाम्र आधुनिक जजीबार में बच गया है जिसको व्युत्यत्ति शायद्‌ जंग “काला? और “बार” समुदी 
किनारा से है।* जैधा हम आगे चतकर देखेंगे, शायद इसी प्रदेश को स'स्क्ृत में गंगण और 
अपरगंगण कद्दते थे । अजानिया के बाद पिरलाइ ( ?ए73]वां ) के ठापू ( आधुनिक पत्ता, मन्दा 
और लामू ) पड़ते थे। इनके पीछे जहांज चलने का एक सुरक्षित रास्ता था । फिर जहाज औसानी 
( 4ैए85ा॥ात०0 ) समुद्रतट पर, जिसका नाम दक्षिण-अ्रब के श्रौयन जिले से निकला है, 
आता था । इप्ती समुइतठ पर मेनूयियात ( सोनीकिय5 )'पड़ता था। वहाँ से जहाज र्‌हफ्त 
( ३४७8.908 ), जिसकी पहचान आधुनिक किलवा से की जाती है, पहुँचता था। अरब 
जहाजियों की इस समुद्री किनारे का पूरा पता था । 

ओपोन के बाद अधिकतर व्यापार मुजा के कब्जे में था, जिसका मसाला नाम का बन्द 
लालसमुद्र पर था। भारतीय माल के लिए रोमन व्यापारी इस बन्रर में न जाकर अदन अथत्रा 
डायोसकोर्डिया ( [0800709 ) यानी सोक़ोत्रा जाते थे जहाँ उनकी युनानी, भारतीय और 
अरब व्यापारियों से मेंद द्ोती थी । मोचा में तो रोमन व्यापारी भारत से लौटते हुए केवल ठहर 
भर जाते थे। मोचा अरब व्यापारियों का, जो अपने जहाज भर॒कच्छ भेजते थे, मुख्य अड्डा था 
(पेरिक्षत २१) । यहाँ से र्वीद रश और बोल बाहर भेजे जाते थे ।३ 

मोचा के बाद बाबेलमन्देब का जलडमह्मध्य पार करके जहाज डायोडोरस ( पेरिम 
ढीयू ) पहुँचता था। इसके बा३ श्रोत्ेज्षिस की खाड़ी (शेव सेयद के श्रन्तरीप के उत्तर एक 
खाड़ी ) आरती थी जो अरबिस्तान के किनारे से निकलती है और पेरिम से एक पतले रास्ते द्वारा 
श्रलग द्ोती दे। इस बन्ररगाह के आगे भारतीय नाविक नहीं बदूते थे । इसके बार जहाज़ 
यूडेभ्षन अरबिया, यानी आधुनिक अदन पहुँचते थे। अदन का बन्द्रगाह बहुत प्राचीन काल से 
पूर्वी व्यापार के लिए प्रदिद्ध था। यहां से भूमध्यसागर के लिए माल जहाज पर चढ़ाया जाता 
था। अदन से शायर पूरे यमन का भी मतलब दो सकता है। श्रदन के बाद जहाज काना 
( द्विस्न गोरब ) पहुँचता था। हिपालुस द्वारा मौसमी हवा का पता लग जाने के बाद यात्री 
अक्सर काना छोड़ देते थे। वे यात्री जो जद्दाजरानी के मोसम के अन्त में सफर करते थे, मोजा 
में जाड़ा बिताते थे। अदन और मोजा लोबान के व्यापार के बढ़े केन्द्र थे। लोबान यहाँ हृद्मौत 
से, जिसे लोबान का देश कद्दते थे, श्राता था। यहां तुरुष्क और घपिकुँआर के रस का भी 
ब्यापार द्ोता था। 

काना के बाद तचलाइटिस ( 852ट793]668 ) की खाड़ी पड़ती थी, जिंसकी पहचान 
रास एलकल्ब ओर रास दसीक के बीच में पड़नेवाले स|हिल से की जाती दै। इसके बाद जहाज 
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स्थाप्रू स ( रासफर्तक ) होते हुए डायोव कोरिडिया पहुँचता था, जिसकी पहचान आधुनिक 
सोकोत्रा से की जाती है | डायोसकोरिडिया नाम में विद्वानों को मिल्नरी देवता होर या खोर का नाम 
मिज्ञता है ओर बहुत सम्भव है क्नि सुप्पारकृजातक का खुरमाली समुद यही हो। सो ्रेत्रा, 
अब्राहम के आस-पास के सम्रय से ही, अन्तरराष्ट्रीय व्यापार का प्रधान फेन्द्र था। यहाँ मिश् के 
जद्दाजो अरब, श्रक्रिका, खम्भात की खाड़ी ओर कच्छ के रन से आये हुए भारतीय व्यापारियों से 
मिलते थे।* 


सोकोत्रा के बार जहाज श्रोमाना ( कमर की खाड़ी ), मोज्जा बन्ररगाह ( खोररैरी ), 
जेनोबिया के टा7्‌ ( कुरिया मुरिया ), सरापिस ( मध्तिरा ठापू ) होते हुए मस्क्रत के उत्तर-पश्चिप्त 
काली ( ()8]88 ) ( दैमानियत ) द्वीप पहुंचता थार । काती का नाम आधुनिक कल्हात 
बन्रर में बच गया है। यहाँ से जहाज अप्रोलोगस ( अफरात पर श्रोबोल्ला का बन्रर ), 
ओम्माना (शायद अलमु कब्जेर) होते हुए फारस की खाड़ी में पहुँचता था। फारस को खाड़ी के 
बन्श्गाहों में भारत से ताँबा और चन्दन, सांगवान, शीशम तथा आबनू8 कौ लकड़ियाँ 
आती थीं। 

हाज फारस की खाड़ी में होकर गेड़ोशिया की खाडी को, जो रास नू से केप मौंज तक 

फेती हुई है, पार करके ओरी ( (2789 ) अथवा सोनमियानी को खाड़ी पहुँचता था भौर 
यहाँ से होते हुए वह तिन्धु के बन्दरगाह बाबरिकोन में जो आज तिन्ध की खाँच से नीचे दबा 
हुआ है, पहुचता था। 

भारती बन्द्रगाहों के विषय में कुछ बतलाने के पहले हमें लालसमुद्र के व्यापार फे 
बारे में कुछ जान लेना आवश्यक है। इस व्याय्ार की मुख्य बात यह थी कि अरब और सोमाली 
व्यापारी आपस में सममोता करके भारतीय जहाजों को लालसागर के अन्दर नहीं जाने देते थे, 
जिपके फतञस्वरूप वे ओपिलिस के आगे नहीं बढ़ पाते थे। लेकिन जल्दी ही अरबों श्रौर 
सोमालियों को दृब्शी और रोमन व्यापारियों का मुकाबला करना पड़ा, जिसके फलस्वरूप लालसागर 
का रास्ता खुल गया ओर उप रास्ते होकर जल्री ही भारतीय व्यापारी अद्यलिस और 
सिकन्दरिया के बन्दरगाहों में सीधे पहुँचने लगे। कम-से-कम मिलिन्शप्रश्न से तो यही पता 
लगता है कि भारतीग्र नाविकों को विकन्दरिया का पूरा पता था। रोम-साम्राज्य के यूनानी 
व्यापारी धौरे-घीरे भारतवर्ष की सीधी यात्रा करने लगे । उनके जहाज अरब के बन्दगाहों पर कम 
रुकते थे। वे केवल ओसिलिस पर रुककर तथा अपने जहाजों में ताजा पानी भरकर सीधे 
भारत की श्रोर रवाना हो जाते थे। पीछे बहती हुई दक्षिणी-पश्चिमी मौसमी हवा उनके जद्दाजों को 
सीधे सिन्धु नदी के मुद्दाने तक पहुँचा देती थी। सिन्धु के सात मुत्रों में, बीच के मुख पर, 
बाबरिकोन का बन्दरगाह था। इस बन्दरगाह का नाम शायर उन बाबरियों की वजह से पड़ा जो 
अब भी सौराष्ट्र में पाये जाते हैं । 

पेरिश्नन ( ३६ ) से पता चलता है कि बाबरिकीन के बन्ररगाह में काफी तायदाद में 
महीने कपड़े, नकाशीदार क्ञौम, पुलराज, तुरुष्क, लोबान, शीशे के बर्तन, चाँदी-सोने के बर्तन श्रौर 
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थोड़ी मात्रा में शराब भी आती थी। इस बन्ररगाह से कुष्ठ, गुगुन, लिसियमू, नलद, पिशेजा, 
लाजवद, चीनी कपड़े, सूती कपड़े, रशम और नील बाहर भेजे जाते थे । 


बाबरिकोन से जहाज भरुकच्छ की ओर चल पड़ते थे। भारत फे उठत्तर-पश्चिप्री प्रान्त 
का नाम पेरिप्नस के अनुसार श्ररियाक्रे और टॉल्मी के अ्रनुसार लारिके था। हम पहले देख 
आये हैं कि इन प्रदेशों की राजनीतिक और भौगोतिक स्थिति क्‍या थी। कच्छ फे रन को 
सिकन्दरियां के यवन ईरीनन ( [777707 ) कहते थे जो संस्क्रत हरिण का रूपान्तर है। आज 
ही की तरह रन का पानी छिछला था ओर जिसकते बालू से जहाजरानी में बड़ी मुश्किलें पड़ती 
थीं। बरका की खाड़ी की विपत्तियों से .बचने के लिए जहाज उसके बाहर-बाहर ही रहते थे । 
पर उसके भीतर चले जाने पर प्रचणशड लहरों और :भैंबरों के थपेड़े में पड़कर वे नष्ट हो जाते 
थे। कुछ जगहों में नुकीले और पथरीले तल होने से या तो लंगर जमीन पकड़ ही नहीं सकते 
थे अथवा जमीन पकड़ लेने पर उनके खिसक जाने का भय बना रहता था ( पेरिप्नस, ४० )। 
बेरीगाजा या भड़ोच तक जानेवाली खाड़ी बहुत पतली थी ओर उसके मुहाने पर पानी में छिपा 
हुआ लम्बा पतला और पथरीला कगार था। क़िनारों की निचाई के होने से नदी में भी जहाज 
चताने में बड़ी कठिनाई का सामना करना पड़ता था ( पेरिन्षव़, ४३ ) इन सब कठिनाइयों से 
जहाजों की रक्षा करने के लिए ट्राप्पगा ओर कोटिम्बा की भाँति बड़ी-बड़ी नावों में राज्य की श्रोर 
से नदी के मुहाने पर नाविक तैनात रहते थे। ये नाविक समुदतट के ऊपर चलकर 
काठियावाड तक पहुँच जाते थे और जहाजों के पथ-प्र दर्शक का काम देते थे। वे खाड़ी के 
मुहाने से ही जहाजों को पानी के अन्दर छिपे कगार से बचाकर निक्राश् ले जाते थे और उन्हें 
भरुऋूच्छु की गोरियों तक पहुँचा देते थे। वे ज्वार के साथ-साथ जहाजों को बन्दर में ले 
जाते थे ५ जिससे वे भाटा के समय तक गोरियों ओर गर्तों में अपने लंगर डाल सके । नदी में, 
भड़ोच तक के तीस मीत के रास्ते में बहुत-से गहरे गत पड़ते थे ( पेरिप्सस, ४४ ) गहरे ज्वार- 
भाटा की वजह से इस खाड़ी में पहले-पहल आतनेवालों की जहाज चलाने में बड़ी मुस़रीबतों का 
सामना करना पड़ता था। ज्वार इतने मोंके से आता था कि उसमें फैसकर जहाज टेढ़े हो जाते 
थे और इस तरह जल में छिपे कगारों में फँसकर नष्ट हो जाते थे। छोटी-छोटी नावें तो एकरम 
उलट जाती थीं ( पेरिप्तस, ४६ )। 


ऊपर कच्छु के रन तथा खम्भात और भड़ोच की खाड़ियों का जो वर्णन पेरिप्लस 
ने दिया है उसके सम्बन्ध में कु बातें जान लेना आवश्यक है। कच्छ के रन का बलुआ मैदान 
१४० मील लम्बा और साठ मील चोड़ा है। बरसात में नालियों से समुद्र भीतर आ जाता है 
और तीन फीट गहरे पानी की चादर छोड़ देता है। लेकिन रन के समतल होने से ऊँटों के 
कारवाँ हर मौसम में यात्रा कर सकते हैं। थे कारवाँ रिन की कड्ी धूप और मगमरीचिका से 
बचने के लिए रात में यात्रा करते हैं । दिशा ज.नने के लिए ये नक्षत्रों और कुतुबनुमा का सहारा 
लेते हैं । ऐतिहासिक काल में शायद कच्छ समुदी व्यापार का एक मुख्य केनच् था। आज दिन 
भी कच्छ के दक्खिनी किनारे पर माराडवी बन्दर का जंजीबार के साथ काफी व्यापार होता है । 

भड़ोच की खाड़ी की प्राकृतिक बनावट के बारे में भी पेरिप्तस से कुछ पता लगता है। 
पापिका ( ?8]903 ) के अन्तरीप की पहचान गोपीनाथ पाइण्ट से की जाती है तथा बइओन्‍्स 
( 3390:98 ) की पहचान नमद्ग के मुद्रते के दूसरी ओर पीरम थार से की जाती है जो 
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बाजू ते ठका रहता है ओर जिपके चारों ओर पत्थरों को रीफ ६० या ७० फीट तक ऊपर 
उठी हुई है ।" 

भड़ोच और उज्जन के बीच काफी व्यापारिक सम्बन्ध था ( पेरिप्सस, ४८ ) । उज्जन से 
भड्ोच को गुजरात में खपनेवाले हर तरद् के माल और यूनानी व्यापारियों के काम के पदार्थ, 
जसे, अक्रीक, लोदितांक, मतमल, मलय वस्त्र तथा अनेक प्रकार के साधारण कपड़े आते थे । 
उज्जेन तथा उत्तरभारत के पुष्करावती, कश्मीर, काबुल ओर मध्य एशिया से जठामांसी, कुष्ठ 
शोर गुगुत्त आते थे। 

भड़ोच के बन्शरगाह में विदेशों से भी तरह-तरह के माल उतरते थे। इनमें 
विशेष करके इटली, लाओडीस और अरब की कुठु शराब, ताँबा, राँगा, और सीसा; मूँगा 
ओर पोखराज; एकबित्ता चौोड़े लंबे पटके, तुरुष्क, स्वीटक्लोवर्स, फिलिंट ग्लास, संज्िया, सुरमा, 
चाँदी-सोने के सिक्‍्क्रे, जिनको देशी सिक्कों में बदलने से फायदा होता था, तथा कुछ औसत 
कीमत के रोगन होते थे। राजा के लिए चाँरी के कीमती बतन, गानेवाले लड़के, महलों के लिए 
सुन्दर स्त्रियाँ, बढ़िया शराब, बारीक कपड़े ओर अच्छे-से-अच्छे रोगन आते थे ( पेरिप्लत, ४६ )। 

भड्ठोच से निर्यात होनेवाली वस्तुओं में जटठामांसी, कुष्ठ, ग्रुगुल, हाथीराँत, अकीक, 
लोहितांक, लितियम, सब तरह के कपड़े, रेशमी कपड़े, मज़य वस्त्र, सूत, बड़ी पीपल तथा दूसरी 
चीजें, जो भारत के भिन्न-भिन्न बाजारों से यहाँ पहुँचती थीं, मुख्य थीं ( पेरिप्लस, ४६ ) । 

सातवाहनों की राजवानी पेठन ओर दश्िणापथ के प्रसिद्ध नगर तगर ( तेर ) से भर्कच्छ 
का गहरा व्यापारिक सम्बन्ध था। भड़ोच से पेठन की बीस दिनों की यात्रा थी ओर वहाँ से पूरब 
में तगर दस रिनों के रास्ते पर था। एक रास्ता मसुलीपटम से चलता था और दुसरा विन्नुकोंड 
से। ये दोनों रास्ते हैरराबार के दक्खिन-पुरब में मिल जाते थे। यहाँ से राघ्ता तेर, पेठन और 
दोलताबार होते हुए मारकिंड (अजन्ता की पहाड़ियाँ) पहुँचता था । यहाँ से पश्चिमी घाट की कठिन 
यात्रा आरम्भ होती थी जो सो मील चलकर भड़ोच में समाप्त होती थी सातवाहनों के साम्राज्य 
का यही प्रसिद्ध राजमार्ग था जो स्व्रभावतः कल्याण में समाप्त होता था।* जेसा हम ऊपर कह 
आये हैं, ज्ञत्रपों द्वारा कल्याण का अवरोध होने पर इस व्यापारिक मार्ग को घूमकर भड़ोच जाना 
पड़ा । पेरिप्तस ( ५१ ) के अनुपार, पेठन और तेर से बहुत बड़े पमाने में लोहितांक आता था । 
तगर से साधारण कपड़े, सब तरह की मलमलें, मलय वस्त्र और बहुत तरह के माल भड़ोच 
पहुँचते थे । 

वेरीगाजा के अतिरिक्त श्रास-पास में सुप्पारा ( सोपारा ) और कह्लियेन ( कल्याण ) 
व्यापारिक बन्ररगाह थे। पेरिप्नस के समय, कल्याण शायद कनिष्क के अधिकार में था ओर 
इसलिए वहाँ व्यापार करने की आज्ञा नहीं थी। यहाँ पर लंगर डालनेवाले यूनानी जहाजों को 
कभी-कभी गिफ्तार करके भड़ोच भेज रिया जाता था ( पेरिप्नत, ५३ )। 

कल्लियेन के बार सेमिल्ला (बम्बई से दक्तिविन, चौल), मन्दगोरा ( सावित्री नदी के मुहाने 
पर बानकोर ), पाज्ञीपय्मी ( 8]89[707756,  आधुतिक डाभोत्त ). मेलिजिगारा 
( आधुनिक जयगढ़ ), तोगरम्‌ ( देवगढ़ ), ओराज्बोआस ( 8 पा'37778]2098, मालवन ), 
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सेतिकक्रिएनी ( 8382277036, शायर बेनगुर्जा की चट्टानें ),एगिडाइ ((००]04, गोवा या 
आँजोदीव ), केनिताई ( (१8799/36 ) द्वीप ( आयस्टर रास, कारवार के समुशैमार्ग के 
पश्चिम में द्वीप-समूह ), चेरतोनेसत ( (7]8780788प8, कारवार ) तथा शत द्वीप ( नित्रान 
या पीजन आइलैंड ) पड़ते थे। इसके बार ही डमरिकरा या तामिलकम्‌ का पहला बन्दइर नौरा 
( कनानोर या होशवार ) पड़ता था। इपके बार टिसिडिस ( पोज्नानी ) पड़ता था। मालाजार के 
प्रतिद्ध बन्दर मुजिरिस ( )/(.2॥773 ) की पहचान क्रेंगनोर से की जाती है ओर शायद नेलकिण्ड। 
त्रावणकोर में कोट्टायम्‌ के कहीं आस-पास था ( पेरिप्नत, ५३ )। मुजिरिस में अरबों और पुनानियों 
के मात से भरे जहाज पढ़े रहते थे। यद बन्दर 2िरिडस ( तुणिडि ) से ५० मील तथा एक नरी 
के मुहाने से दो मील पर था। नेलम्रिएडा मुजिरिस से ५० भील दूर पारणच्यों के राज में पढ़ता 
था ( पेरिन्नस, ५४ ) । 

नेलकिण्ड। के बाद बकरे पड़ता था, जिसकी पहचान अलप्पी के पास पोरकड से कौ जाती 
है। यहाँ नेलकिर्डा से बाहर जानेवाले जहाज नदी में चचरी पड़ने से माल बेचने के लिए लंगर 
डालते थे (पेरिप्वस, ५५ ) | 

उपयु क्व बन्ररगाहों में बड़े-बढ़े जहाज काली मिर्च और तेजपात लेने आते थे । इनमें 
सिक्के, पोख्वराज, कुछ पतले कपड़े, मूं गे, गरला सीया, ताँबा, राँगा, सीसा, थोड़ी मात्रा में शराब, 
संगरफ, संश्षिया और नाविकों के लिए गेहूँ श्राता था। उनमें से कोरोनारा ( उत्तरी माज्ञावार ) की 
गोतमिच, अ्रच्छे किस्म के मोती, हाथी शॉत, रेशमी कपड़े, गंगाश्रदेश से जटामांसी, तेजग्रात, सब 
तरह के पारदरशी रत्न, हीरे, नीतम तथा सुव॒रणंद्रीप और तामिलकम्‌ से मिली कछुए की खपड़ियाँ 
बादर भेजी जाती थीं। मिम्ल से इस प्रदेश में यात्रा करने का समय जुनाई का महीना होता था 
( पेरिश्नस, ५६ ) । 

पेरिप्स के पहले अदन ओर काना से भारत की यात्रा समुद्रतट पकड़कर चलनेवाले 
जहाजों से की जाती थी। हिपालस शायद पहला निर्यामक था, जिसने बन्ररगाहों की स्थिति और 
समुद्दों की जाँच-पड़ताल करके यह पता लगाया कि किस तरह से नाविक समुद्र में अपना सीध। 
राघ्ता निकाल सकते थे। इतीलिए दक्खिन-पश्चिमी हवा का नाम हिपालुस पड़ गया। उसी समय 
से काना और 'केप ऑफ स्पाइसेज? से डमरिका जानेवाले जहाजों का मुँह हवा से काफी हटाकर 
रखते थे। भड़ोच और पिन्धच जानेवाले जहाज क़िनारे से तीन दिन की दूरी पर चलते थे और 
फिर वहाँ से अनुकूल हवा के साथ समुद्र में काफी दूर जाकर सीचे तामिलकम्‌ की ओर चले जाते 
थे ( पेरिग्षत, ५७ )। 

चेरबोश, यानी केरल से बहुत काफी मिर्च आती थी। एक समय केरलकन्याकुमारी 
से कारवार पाइण्ट तक फैला हुआ था, लेकिन पेरिश्नत के समय में इसका उत्तरी भाग केरलों के 
हाथ से निकल चुका था ओर दक्षिणी भाग ( दक्खिनों श्रावनकोर ) पाणडयों के द्वाथ में चला गया 
था। इसलिए तत्कालीन केरल मालाबार, कोचीन और उत्तरी त्रावनकोर तक ही सीमित रह गया 
था। टिरिडिस उसका उत्तरी बन्शरगाह था, लेकिन उसका सबसे प्रसिद्ध बन्रर मुजिरिस था। इस 
बन्दर में रोमन और अरब जहाज रोम का माल भारतीय माल से बदलने को लाते थे। और 
नकद रुपये देकर भी माल खरीदते थे। प्लिनी के अनुसार यहाँ पहले-पहल श्रानेवाले व्यापारी धेरों 
के साथ बिना बोले व्यापार करते थे। यहाँ अ्गस्टस के समादर में एक मन्दिर भी था। मुजिरिस 
के दक्खिन नेलकिंडा के जहाज पोरकड में खड़े होते थे । पेरिश्ञय के समय, नेशकिरड। पाराज्यों 
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के अधिकार में था और इसे मानने का यद्द कारण है कि पाणड्यों को केरलों के प्रति मिर्च के 
व्यवसाय के कारण इर्ष्या थी। प्लिनी से यह पता चलता है कि जो यूनानी व्याग़री नेलकिण्डा 
पहुँचते थे उनसे पारड्‌य यह कह्दते थे कि मुजिरिस में माल कम मिलता है।* 

पाणड्य-साम्राज्य उस समय मदुरा और तिन्नवेली तथा त्रावनकोर के भाग में स्थित था 
तथा मनार की खाड़ी के मोतियों के लिए, जिन्हें कोलक्ो३इ ( (०00८॥४0! ) ( कोरकके, 
ताम्रपर्णी नरो के मुहाने पर ) के अपराधी समुद्र से निकालते थे, प्रतिद्ध था। ऐसा पता लगता है 
कि पेरिश्नत का ले बक नेलकिण्डा के आगे नहीं बढ़ा; क्योंकि उपके नेलकिण्डा के आगे के बन्दरों 
तथा दूसरी बातों के विवरण में गड़बड़ी है । 

यहाँ के बाद पेरिप्लेव पाइरोंस पर्वत का उल्लेव करता है, जिसकी पहचान वरकल्ली 
समुद्रतट के बाद अंजेंगो की चट्टानों से की जाती है। इसके बाद परालिया ( कुमारी अन्तरीप 
से आदम के पुल तक ) और बलीता ( वरकढ्ले का बन्दर ) पड़ते थे । कन्याकुमारी उस समय 
भी तीर्थ था। वह विद्ध पीठ माना जाता था और लोग वहाँ स्नान करके पविन्न जीवन व्यतीत 
करते थे ( पेरिश्नपे, ५८-५६ )। तामिलकम्‌ में सबसे बड़ा राज्य चोल़ों का था, जिसका 
विस्तार पेन्नार नदी और नेहलोर से पुदुकोई तथा दक्षिण में वेग नदी तक पड़ता था। 
इसकी राजधानी अरग6 ( ररैयूर, जो सातवीं सदी में नष्ट हो गया ) त्रिचनापल्‍ली का एक 
भाग था तथा अपनी बढ़िया मलमल ओर पाक जज्ञ-डमरूमध्य के मोतियों के लिए प्रसिद्ध 
था। चोल-मरणाडल का सबसे प्रसिद्ध बन्दर कावेरीपट्टीनम्‌ अथवा पुहार (टठाल्मी का कमर ) 
कावेरी नदी की उत्तरी शाखा के मुहाने पर था। चोलमराडल के दूस( बन्ररों में पोड़के 
( पारिडचेरी ) और सोपत्मा थे। पारिड्चेरी के पास अरिकिमेंड्र की खुदाई से पता चलता 
दे कि ईसा की पहली सदी में वद एक फलता-फूलता बनदर थाः । सोपत्मा की पहचान तामिल- 
साहित्य के सोपट्टिनस्‌ से और आजकल मद्रास और पारिडचेरी के बोच मरकणम सेकी 
जाती दे३ । इन बन्ररगाहों में दो शद्॒तीरों से बने संगर नाम के दुककढ़ चलते थे। सुबरणंद्वीपी 
ओर गंगा के मुहाने के बीच चलनेवाले बढ़े जहाजों का नाम कोलरिडिया था5। 

उपयु क्व संगर जहाज खोखले लट॒ठों से बनी दो नात्रों को जोड़कर बनते थे। इनकी 
बगलियों में तख्ते ओर वंश ( 0पराप॑ठ॒ठ67 ) होते थे। ये दोनों नावें एक चबूतरे से, जिसपर 
एक केबिन बना होता था, जुटी रहती थीं। मालाबार के समुद्गरतट पर चलनेवाली एक तरह 
की मजबूत नावों को अब भी जंगर कहते हैं। शायद इस शब्द की व्युत्पत्ति संस्कृत संघाद से 
है ( पेरिस, ६० )। शायद इस शब्द का चीनी जंक से कुछ सम्बन्ध था। 

कोलणिडिया शायद मलयाली शब्द है जिसके मानी जहाज द्वोते हैं। भीराजेन्- 
लालमित्र" इस शब्द की व्युत्पत्ति संस्कृत कोलान्तर पोत से मानते देँ । शायद ये बढ़े जहाज 
कोरके से विदेशों को जाते थे । 

चोलमराडल में चलनेवाले जहाजों के भारीपन का पता हमें यज्ञशत्री शातकर्णि के उन 

१ बरामिगटन, वही, ५० १८-९३ 

२, ऐल्शेय्ट इसिड्या, १६४६, परूं० १२४ 
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पिक्‍्कों से चलता है जिनपर दो मध्तूत होते थे। इन जहाज़ों के नीचे एक शंख और मछली 
समुद्र के प्रतीक है। दोनों छोरों पर उभरा हुआ यद्द दो मस्तूलवाला जद्दाज डोरियों और मालों 
से सुसज्जित होता था" (आ० ३ क-5)। इस तरह के तिक्‍्के शायद कुछ बाद तक चलते रहे । 
इस जहाज का मुकाबला मद्रास की मौसाला नाव से किया जा सकता दै। इस बेढ़े का पेंशा नारियल 
कें जई से विले तख्तों का द्वोता है। पेंशा कम-से-कम अतकतरे से पुता ( ८85७]६८8० ) 
और चिपटा द्वोता है। यह जहाज अपने से अविक बड़े जहाजों की अपेक्षा भी लहरों की चपेट 
सह सकता हे । 

पेरिष्षव की सिंहल का कम ज्ञान था। सिंहल का तत्कालीन नाम पालिपिमुरण्ध थां, 
पर प्राचीन काल में उसे ताप्रोबेन कहते थे । यहाँ से मोती, पारदर्शों रतन, मलमल ओर कछुए 
की जपड़ियाँ बाहर जाती थीं ( पेरिग्गबल, ६१ )। श्षिनी ( ६९२।२४ ) ने पिंहदल की जहाज- 
रानी का अ्रच्छा वर्णन किया हैं । उसके अनुसार “सिंहल और भारत के बीच का समुद दिछला 
है, कहीं-कहीं तो उसकी गहराई १४ फुड से अधिक नहीं है, पर कहाँ-कहीं खालें इतनी गहरी 
हैं कि उनकी तहों को लंगर नहीं पकढ़ सकते। इसीलिए उस समुद्र में चलनेवाले जहाजों में 
दोनों ओर गलहियाँ होती हैं जिससे उनके बहुत ही सैकरी नदियों में घूमने की आवश्यकता दी 
नहीं पड़ती । इनका वजन ३००० श्रम्फोरा होता ह। समुद्रयात्रा करने में ताप्रोब्रेन के जद्दांजी 
नक्तत्रों की गति नहीं देखते, वास्तव में उन्हें प्रुव नहीं रिखाई पड़ता। जहाजरानी के लिए 
वे अपने उाथ कुछ पच्ती ले जाते हैं जिन्हें वे समय-समय पर उड़ा देते हैं और उनकी भूमि की 
झोर उड़ान के पीछें-पीठे चलकर किनारे पर पहुँचते हें | उनक्नी जहाजरानी का समय केव्रल 
वार महीनों का द्वोता है। वे मकरसंक्राति के बाद सौ रिन तक, जब उनकी सर्‌दी द्वोती है, 
समुद्रभात्रा नहीं करना चाहते ( दक्खिन-पश्चिमी हवा जून से श्रक्ट्ूबर तक चलती हैं )।” 

यह बात साफ हैं कि ईसा की प्रथम सदी में पुराने ढंग की ऐसी यात्रा कम लोग ही 
करते होंगे; क्योंकि संस्क्ृत-बोद्ध-साहित्य के अनुसार, जिसका समय ईसा की प्रथम सदियों में 
पढ़ता है, निर्यामक अपने जहाज नज्त्रों के सहारे चलाते थे । 

भारत के पूर्वी समुद्रतट पर चोलमरडल के बाद, नगरों और बन्द्रगाहों का उल्लेश् 
पेरिप्षल ( ६३ ) में केवल सरसरी तौर से हुआ है। वह हमारा ध्यान मसालिया यानी मसुली 
पटन की ओर खींचता हैँ और दमें बताता हे कि वहाँ की मलमल बड़ी मशहूर थी। दोसारेने 
( तोसलि ) अर्थात्‌ उड़ीसा द्वाथीदोँत के व्यापार के लिए प्रसिद्ध था 

पेरिप्नस (६३-६५) से गंगा के मुद्दाने और उसके बाद के प्रदेश के बारे में भी कुछ सूचना 
मिलती है। गंगा-प्रदेश से पेरिप्नस का मतलब शायद तामलुक और बंगाल के कुछ ओर जिलों से 
खासकर हुगली से है । इस प्रदेश में भी चीन और हिमालय के तेजपात का, चीनी रेशम श्रोर मलमल 
का रोजगार द्ोता था । यहाँ सुबरणोंद्वीप से कछुए की खपड़ियाँ भी आती थीं। गंगा-प्रदेश के 
उत्तर में चीन और उसकी राजधानी थीनी ( शायद नान-किड, ) का उल्लेख हे । यहाँ से जल 
श्र थल से रेशम, चीनी, कपड़ा भोर तेजपात का निर्यात द्वोता था; पर चीनी व्यापारी इस देश 
में बहुत कम श्राते थे। उनकी जगह बेसाती, जो शायद किरात थे, साल में एक बार चीन डे 
तेजपात लाते थे ओर उसे गंगठोक के पास चुपचाप बेच देते थे। 


१. रेप्सन, काम्न्स झॉफ आंध्रज्, 2० हहएए से; मौराशी, जनंक्ष भॉंफ दि 
न्यूमिसमेटिक सोसाइटी, ३, पृ० ४३-४३ 
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ऊपर के विवरण से पता चतता है कि ईसा की पहली सदी में भारतीय जहाजरानी कौ 
काफी उन्नति हुई। बहुत प्राचीन काल से भारतीय जह्ाजों का सम्बन्ध मलय, पूर्वां अफ्रिका 
और फार्स की खाड़ी से था, पर, अरबों की रोऋ-थाम से वे उपके आगे नहीं बढ़ते थे। पहली 
सदी में क्षत्रपों की श्राज्ञ। से कुद्ठ बढ़े जहाज फारस की खाड़ी की ओर जाते थे। भारत के उत्तर- 
पश्चिमी समुद्रतट से जद्दाज उत्तर-पूर्वों अफ्रिका के साथ गार्दाफुई तक बराबर व्यापार करते थे; 
लेकिन इसके ज्िण भी अरब और अज्लुभियों की आज्ञा लेनी पड़ती थी। इस सदी तक अर 
पश्चिम के व्यापार के अविकरारी थे। इसलिए भारतीय व्यापारी श्रोसेलिस के आगे नहीं बढ़ते थे, 
गोडि श्रक्नु भी उन्हें ओवितिस के बन्दरगाह का उपयोग कर लेने देते थे। भारतीय समुद्वतद 
पर तो उन्हें व्यापार करने की पुरी सत्रतंत्रता थी। बेरिंगाजा से कुछ बड़े जहाज अपोलोगोस 
ओऔर ओरोम्माना जाते थे और कुछ सोमाली बन्दर॒गाहों ओर अग्य,तिस तक पहुँच जाते थे। कोडिम्बा 
ओर ट्ृप्पगा जहाजों के जद्दाजी भ ड्ोच के ऊपर जाकर वहाँ से विदेशी जहाजों का पथ-प्रदर्शन करके 
उन्हें भड़ोच लाते ये। सिन्ध में बाबेरिकोन बन्दर में जहाज अपना माल नातों पर लादते थे। ताभिल 
का भाल विदेशों के शिए कोचीन के बन्ररगाहों से लद॒ता था, पर कुछ युनानी जद्दाज नेलकिण्डा 
तक पहुँच जाते थे। सिंहल के समुद्र में तेतींव दन के जहाज चलते थे जिनकी वजद से गंगा के 
मुद्दाने से सिंहल तक की यात्रा में बड़ी कमी आ गई थी ( प्लिनी, ६:८२ )। चोलमरडल में 
जद्दाज बड़ी कसरत से चलते थे। मालाबार के समुद्र टट से जहाज कमरा, पोड़चे और सोपत्मा के 
बन्दरगाहों में पहुँचते थे । चोतमणडल के उत्तर में, सातवाहनों के राज्य में, दो मस्तूलवाले जद्दाज॑ 
बनते थे। इसके उत्तर में तामलुझ की जहाजरानी भी बहुत जोरों पर थी । 

उस युग के युनानी जहाज काफी बढ़े होते थे और इनके साथ सशख्र रक्ञकों के दल भी 
होते थे । एक समय ऐसा आया कि भारतीय राज्यों ने न केवल सशक्त विदेशी जहाजों का भारत 
के समुद्रतट पर आना रोक रिया; बल्कि इस बात की आज्ञा भी जारी कर दी कि हर विदेशी व्यापारी 
केवल एक जहाज भारत भेज सकता है १। इस आज्ञा के बार मिल्ली व्यापारी अपने जहाज 
झौर भी बड़े बनाठे लगे और उनमें सात पाल लगाने लगे। उठने जद्दाजों पर, जिनका वजन 
दो सौ से तीन सौ टन तक होता था, काफी यात्री भी सफर करते थे *। 

मिक्त और भारत के व्यापारिक सम्बन्ध बढ़ने से भारत में बहुत-से रोमन नागरिक बैसने 
लगे । पहली सदी के एक रोपन पेपिरस में इशिडकन नामक एक स्त्री का पत्र है जो उसने अपनी 
सदैली को लिखा था। इश्डिकन शायद भारत में रहनेवाले किसी युनानी की भारतीय पत्नी थी । 
तामिलकम में रहनेवाते यूनानी अप्षली रोमन न होकर रोमन प्रजा थे। रोम और भारत के 
व्यापारिक सम्बन्ध के बारे में हम इतना कद सकते हैं कि रोम और भारत के बीच का व्यापार 
यूनानी, शामी और यहूदी व्यापारी चलाते थे और उनमें से बहुत-से भारत में रहते भी थे । 
पारिडचेरी के पास वीरमपटनम्‌ की खुदाई से यह पता चलता है कि वहाँ रोमन ब्यापारियों का 
बड़ा अड्डा था। 

मौसमी हवा का पता लग जाने पर भारतीय जद्दाजरानी ने क्यो उन्नति की-७» 
इसका ठीक पता नहीं चलता, पर इतना तो अवश्य हुआ कि भारतीय व्यापारी अफ्रिका 


१. फाइब्होस्ट्रायोस, भपोज्ञीनियंस ऑफ ठायना, ३, रे 
२. वामिंगठन, वही, ए० ६६---६७ 
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के पूत्री समुइतट को दाज़चीनी भेजने के जिए बड़े जहाज बनाने लगे। रोमन-साम्राज्य॑ 
स्थापित द्वोने पर तो इस देश को व्यापारिक मनोदइत्ति में काफी अभिश्ृद्धि हुई। 
जैधा हम भ्रागे चत्ञकर देखेंगे, इस युग के भारतीय साद्ित्य में भी चीन से सिकन्दरिया तक 
के प्रधान बन्शरगादों ओर देशों के नाम आने लगे। मौसमी हवा का पता चल जाने से 
श्रतरों का व्यापारिक अधिकार टूट गया ओर बहुत-से भारतीय मिश्न जाने लगे। वेस्पेसियन की 
गद्दी के समय्र डियन क्राइवोीपृ्रोम्त ने धिकन्ररिया के बन्दर में दूसरे व्यापारियों के साथ भारतीय 
व्यापरियों की भी देवा। उध्का यह भी कहना था कि उसने भारतीय व्यापारियों से भारत की 
अजीब कहानियाँ सुनी थीं और उन व्यापारियों ने उससे यह भी कहा था कि व्यापार के लिए जो 
थोड़ेसे भारतीय भिश्ष आते थे उन्हें उनके देशावासी नीची निगाह से देखते थे। लगता दै कि इस 
युग में भी गोतम-धमंसूत्र को, जिसके अनुसार समुद्र यात्रा अविहित है, माननेवाले इस देश में थे । 
एक लेश से, जो बेरेनिके के पास रेडिविया में पान के मन्दिर से मिला है, पता चलता है कि भारत 
श्र विकन्ररियां के बीच यात्रा करनेवाला एक सुबाहु नामक यात्री था। पर रोम में तो 
ज्िवा दूत, दास, महावत और बाजीगरों के दूसरे भारतीय कम जाते थे" । 


दूसरी सदी में भारतीय पथ-पद्धति और व्यापार में जो हेर-फेर हुआ उसका विवरण हमें 
टल्मी के भूगोल से मिलता है। टाल्मी हमें उत्तर-पश्चिमी भारत में कुषारों के अधिकृत प्रदेशों 
के नाम देता ढे। तिन्धु के सप्तमुखों का उल्लेख आता है। पाताल भी तब तक था। पर 
बर्बर यानी बाब्रिकोन के बाजार, मोनोग्लोस्सोन में चला गया था। इसके बाद भीतरी शहरों 
का उल्लेख है। मथुरा ओर कश्मीर के अटठारह नगरों का उल्लेख है। गंगा की धायी का कम 
घर्णन है; क्योंकि वहाँ तक रोमन यात्री नहीं पहुँचे थे। टाल्मी द्वारा पश्चिमी समुदतठ के वर्णन 
से हमें पता लगता है कि सेमिला ( चौल ) साधारण बाजार न रहकर भड़ोच की तरह पुटभेदन 
( एम्पोरियम ) बन गया था। शायद इसका कारण रुई के व्यापार में बढ़ती थी। चष्ठन का, 
उस समय, नो भीतरी शहरों पर अधिकार था। राजथानी उज्जन में थी ओर शायद वहाँ तक 
यूनानी व्यापारी पहुँच जाते थे । सात नगरों का एक दूसरा समूह जिसमें पेरिश्नस के पैठन और 
तगर भी हैं, पुलुमायरि द्वितीय ( करीब १३८-१७० ३० ) के श्रधिकार में था। नामक के लेखों से 
पता चलता है कि रमनकों ने नाठिक में गुफाएँ बनत्राई । थुनानी व्यापारी शायद सार्डोनिक्स 
पव॑त ( राजपिप्पला ) से भी श्रागे गये होंगे । वे हीरे की खानों तक भी वे पहुँचे होंगेर । 
टाल्मी ने कोंकण को जल-डाकुओं का प्रदेश कहा है। उसमें के अनेक नगरों का उसने 
उल्लेख किया है। नित्र (पिजन आइलेरड ) एक बड़ा बन्दर. था। ऐसा पता चलता है 
कि जल-डाकुओं का उपद्रव, जो पेरिप्नत के समय में कल्याण से पोन्नानी नदी तक फेला हुआ था, 
टाल्मी के समय शायद रुक गया था। पर हम दृढ़ता के साथ ऐसा नहीं कह सकते। 
टाल्मी तामिलकम्‌ के राज्यों का भी काझ्ी उल्लेख करता है। उससे हमें पता चलता 
है कि दूसरी सदी में भी मुजिरिस फेरल का एक ही विहित बन्दर था। नेलकिर्डा ओर बकरेस 
श्र विद्वित बैररगाह नहीं रह गये थे । टिणरिडिस तो समुद्र तठ का एक शहर मात्र बच गया था। 
इस प्रदेश के चौदद शहरों में पुन्माद ( शायद सेरिंगापटम, अथवा कोड्,र के पास कोई स्थान ) 
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से बेडय॑ निकलता था। करूर जिसे एक समय वँजी अ्रथवा करस्बूर कहते थे और श्रबष जो 
क्रगनोर के पास करुयूर कहलाता है, ठाल्मी के समय में चेरों की राजधानी थी। ऐसा माज़ूम 
पड़ता है कि कोयम्बट्र की वेह़य की खानें तामिलकम्‌ के सब लोगों के लिए समान भाव 
से खुली थीं ।" 

हम ऐसा कयास कर सकते हैं कि चेरों के हाथ में काली मिर्च के व्यापार का एकाधिकार 
था, पाणड्यों के हाथ में मोती का और चोलों के हाथ में वेडये श्रौर मलमल का । टाल्मी के 
अनुसार, पा रड्यों का राज्य छोटा था और उसके समुद्रतट पर दो बन्दरगाह एलानकोरोस या 
एलानकीन ( क्विलन ) और कोलकोइ थे। पाण्ड्यों की राजधानी कोश्टियारा ( कोद्नरु ) में 
थी। कन्याकुमारी भी उनके अधिकार में थी। राज्य के अन्दर सबसे बड़ा शहर मदुरा था । 


टाल्मी के कन्याकुमारी और कल्लिंगिकोन की खाड़ी ( कालिमेर की खाड़ी ) के बाद भारत 
के पूर्वी समुदतट के यात्रा-विवरण से पता चलता है क्रि रोमन और यूनानी वहाँ खूब यात्रा 
करते थे और उस समय चोलों का पतन हो रहा था। चोलों की राजधानी श्रोरथ्यूरा ( उरैयुर ) 
में थी। टाल्मी के अनुसार चोल फिरन्दर बन चुके थे। शायद इसका कारण पारडयों द्वारा उरैयूर 
का समुदतट और पाक-जलडमरुमध्य पर, जहाँ से मोती निकलते थे, कब्जा हो 
जाना था। टाल्मी के दूसरे चोल बनररों में निकामा ( नेगापटम्‌ ), चाबेरी ( कावेरीपट्टीनमू ) , 
सुबुरा ( कश्डलोर १ ) , पोड़चे ( पारिडचेरी ) , मेलांगे ( कृष्णपटनम्‌ ) थे । सातवाहनों के 
समुदतट पर मेसलोस ( मसुलीपटन ) , करटकोरुस्सूल ( घराटासाल ) और अलोपिंगी 
( कोरिंग १ ) के बन्दर पड़ते थे। टाल्मी को आन्श्र के बहुत-से शहरों का भी पता था ।३ 


गंगा की खात के बहुत-से शहरों का नाम भी ठाल्मी ने दिया है; लेकिन उसमें पलुर 
( दंतपुर, कलिंग की राजधानी ) और तिलोग्रामन नाम के दो शहर हैं, पत्तन एक भी नहीं । 
टाल्मी पलुर को गंगा को खात के मुद्दाने पर समुद्रप्रस्थानपट्ठन ( 8]०0006९7५५ा॥ ) के 
उत्तर में रखता है जहाँ से सुवर्णंद्रीप केलिये जहाज समुद्र का किनारा छोड़कर गहरे समुद्र में चले 
जाते थे। श्री सिलवाँ लेवी के अनुसार ४ पलुर यानी दन्तपुर चिकाकोल भर कलिंगपठनम्‌ के 
पड़ोस में कहीं था। हृष्णा नदी के बाद के समुद्दी तठ का टाल्मी में उल्लेख नहीं है; क्योंकि 
मौसालिया (#ष्णा नदी ) के मुहाने को छोड़ने के बाद जहाज सीधे उड़ीसा चले जाते थे। 


अडमस नदी की पहचान सुवर्णरेखा अथवा ब्राह्मणी की संक साखा से की जाती है जहाँ 
मुगलकाल में भी हीरे मिलते थे । सबरी ( शायद सम्भलपुर ) में भी द्वीरे मिलते थे और जहाँ 
से तेजपात, नलद, मलमल, रेशमी कपड़े और मोती बाहर जाते थे । शायद यूनानी लोग व्यापार 
के लिए वहाँ जाते थे। ठाल्मी इस प्रदेश के उन्‍नीय शहरों के नाम देता है जिनमें गंगेः (तामलुक) 
आर पालीबोश ( पाटलिपुत्र ) मुख्य थे ।५ 


१ वही, ए० ११३ 
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ठाल्मी सिंदल का, जिसे वह सलीचे कद्दता है, काफी वर्णन देता है। उससे हमें पता 
चलता दै कि वहाँ से चावल, सोंठ, शक्कर, बेड़ये, नीलम और सोना-चोँदी बाहर जाते थे। उस 
समय सिंहल में मोह्टटन ( कोक्ेले ? ) ओर तारकीरी (मनार) दो बड़े बन्दर थे। टालमी फे पहले 
रोमन यात्री सिंहल बहुत कम जाते थे। टाल्मी के बाद रोम और भारत का व्यापारिक सम्बन्ध 
ढीला पढ़ गया । इसलिए सिंहल और रोम का व्यापारिक सम्बन्ध सीधा नहीं रह गया। पर जैसा 
कि कांसमस इश्डकोश्लायस्टस से पता चलता है, छठीं सदी में सिंहल भारतीय समुद्री व्यापार 
का मुख्य केन्द्र बन गया था १ । 

भारत और रोम के साथ समुद्री व्यापार की कहानी पूरी करने के पहले हम उसके खतरों 
की ओर भी इशारा कर देना चाहते हैं । जहाजों को तूफानों का भय तो बना रहता ही था; पर 
समुद्री जानवरों का भय भी कम नहीं था। प्लिनी ( ६।२ ) ने भी इस ओर इशारा किया है । 
हिन्दमहासागर में सोड-फिश और ईल का वर्णन है। ये विशालकाय जीव बहुधा बरसात में 
निकलते थे। पिकन्दर के जहाजों को भी इन भयंकर जीवों का सामना करना पड़ा था। चिल्लाने 
और शोर मचाने से भी ये जीव भागनेवाले नहीं थे। इसलिए इन्हें भगाने के लिए नाविकों को 
बल्लमों का सहारा लेना पड़ा । उस समय का विश्वास था कि इन समुद्री जीवों में कुछ के सिर धोढ़े, 
गधे और बेल के सिर की तरह होते थे । हिन्श्महासागर विशालकाय कछुओं के लिए भी प्रसिद्ध 
था। भारतवासियों का भी समुद्र के इन अतौकित जानवरों की सत्ता पर पूरा विश्वास था; क्योंकि 
पहली सदी और इसके पहले के अद्ध चित्रों में भी हम इन विचित्र प्रकार के जीवों का चित्रण 
देख सकते हैं । इन समुद्री अलंकारों से भी यह पता चलता है कि समुद्दी व्यापारियों का प्राचीन 
स्तूपों के उठवाने में बड़ा द्वाथ था। 


अपने भूगोल के सातवें खंड के दूसरे अध्याय में टाल्मी गंगा के परली ओर के देशों 
का वर्णन फरता है। भारत के पृर्व॑ में यात्रा करते समय, यूनानी व्यापारियों की इच्छा माल पैदा 
करनेवाले देशों के साथ सीधा सम्बन्ध स्थापित करने की होती थी। इसके अतिरिक्त मलय- 
प्रायद्वीप से आनेवाली कछुए की खपड़ियों की, जो इरावरी के मुद्दाने पर मिलती थीं, रोम में बड़ी 
माँग थी। ठाल्मी के समय तक कुछ यूनानी व्यापारी वहाँ रहने लगे थे ओर उन्हीं के दिये 
समाचारों के आधार पर उसने वहाँ का भूगोल बनाया । इस प्रकार परि-गंग-प्रदेश की सीमा 
कट्टिगारा ( शायद केंटन ) तक थी। यात्री पलुर से चलकर साडा (शायर सेंडोबे के उत्तर थाडे) 
पहुँचते थे और वहाँ से केप नेप्न स होते हुए मलय-प्रदेश में पहुँच जाते थे । इस यात्रा का एक 
दुसरा भी मार्ग था, जिसके द्वारा यात्री मसुलीपटम्‌ जिते के अलोसिंगी (कोरिंग) से कुछ ही दूर 
दृटकर बंगाल की खाड़ी पार करके मलय पहुँच जाते थे। मलाया के आगे जबी ( कोचीन- 
चाइना के दक्षिणी पिरे के कुछ ही पास ) पहुँचने तक सिकन्दर नामक यात्री को बीस दिन 
लगे और कुछ ही दिनों बाद वह कट्टिगारा पहुँच गया । ठाल्मी के शहत्तर भारत के भूगोल में 
इसलिए बड़ी गड़बड़ी पड़ गई है कि उसने, भूल से, स्थाम की खाड़ी के बाद का समुद्रतट दक्खिन 
की श्रोर समक लिया और इसलिए चोन पश्चिम में भ्रा गया । गंगा के सीधे पूरब में बाराक्यूरा 
का बाजार था जो शायद चटगाँव से दक्खिन-पूरब ६८ मील पर पड़ता था। इसके बाद रजतभूमि 
पढ़ती थी ( आराकान और पेगू का कुछ भाग ), जिसमें बेराबोनन ( ग्वा अथवा सेंडोबे ) और 
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बेसिंगा ( बसेन; पालि वेग ) ये । सुवर्रभूमि में दो बन्दर तकोत्ञा ( स्थाम में तकोपा ) और 
सबंग ( स्तुग अथवा थातु ग ) पड़ते थे। सबरकोस की खात मलक्का के डमरूमध्य के मुहाने 
से लेकर मर्तबान की खात का भाग था। पेरिमूलि खात की पद्दचान स्याम की खात से की जाती 
है। इसके बाद 'बृहत्‌ खात” चीनी 'समुद है। दक्षिण स्थाम ओर कग्बुज में डाकुओं का 
निवास था। थिपिनोबास्टी ( बेंकाक के पास बु'गपासोई ) नाम का एक बन्दर था।* 

दक्षिण से द्वीपान्तर के सीधे रास्ते पर यात्री निकोबार, नियास, सिबिरु, नसाऊद्दीप और 
इबाडियु ( यवद्वीप ), जहाँ काफी सोना मिलता था और जिसकी राजधानी कान|म-आरगायर 
था, पहुँचते थे । यवद्वीप को पहचान सुमात्रा अथवा जावा से की जाती है ।२ 

तीसरी सदी में, हम रोम-साम्राज्य के पतन की कहानी पढ़ते हैं। इस साम्राज्य कौ 
पथ-पद्धति पर अनेक उपद्रव उठ खड़े हुए । भारत का रोम से समुद्री रास्ता बंद हों गया और 
फिर से सब व्यापार अरब और अज्ञुभियों के हाथों में चला गया। ससानियों का फारस की 
खाड़ी तथा स्थल-मार्गो पर चलनेवाले रेशम के व्यापार पर पूरा अधिकार हो गया। बार के 
लातिनी साहित्य में पुनः: भारतद॒ष वास्तविकता स-हटकर कथा-साहित्य के क्षेत्र में शा गया। 

हम ऊपर रोम के साथ व्यापारिक सम्बन्ध की व्याख्या कर आये हैं। भारत से रोम 
ओर रोम से भारत कौन-कोन-से माल आते थे, इसका भी हमने कुछ प्रसंगवश वर्णन कर रिया 
है।इस व्यापार में जितने तरह के माल होते थे उनका सांगोपांग वर्णन शॉक ने अपने 
“दि पेरिप्लल आफ दि एरिश्रियन सी! और वामिगटन ने “दि कामसे बिद्वीन दि रोमन एम्पायर 
एण्ड इसिडिया? ( ० १४४-२७२ ) में कर रिया है। इस बारे में भारतीय साहित्य प्रायः मौन 
है । इसलिए हमें लातिनी साहित्य से इस बात को जानना आवश्यक हो जाता है कि इस देश के 
आ्रायात-निर्यात में कोन-कोन-से माल होते थे | 


नियात 
दास-- भारतीय दास रोमन-साम्राज्य की स्थापना के पहले भी रोम पहुँचते थे । 
टाल्मी फिलाडेल्फीस के जुलूस में भारतीय दायों के प्रदर्शन का उल्लेख है। थोड़े-से दास 
सोकोतरा भी पहुँचते थे। रोम में कुछ भारतीय महावत शोर ज्योतिषी भी रहते थे । 


पशु-पक्ती--भारतीय पशु-पक्ती स्थलमाग से रोम जाते थे। पर इनकी संख्या बहुत कम 
होती थी। रोमन लोग प्िवा सुग्गों ओर बन्दरों के भारतीय पशु-पक्ती केवल प्रदर्शन के लिए 
मेंगवाते थे। लेम्पोस्क्स से मिली एक चाँरी की थाली प्रो० रोस्तोवत्जेफ के अनुसार" दूसरी या 
तीसरी सदी की है (आ० ४)। इस थाली में भारतमाता एक भारतीय कुरसी पर, जिसके पावे हाथी 
दाँत के हैं, बेठी हैं । उनका दाहिना हाथ कटक-मुद्रा में है, जिसका अ्रथ स्वीकृति होता है, और 
उनके बायें हाथ में एक धनुष है। वे एक महीन मलमल की साड़ी पहने हैं ओर उनके जूड़े से 
देख के दो टुकड़े बादर निकले हैं । उनके चारो ओर भारतीय पशुपक्ती, यथा--एक सुग्गा, मुनाल 
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(४५४॥८४-(० ७!) और दो कुत्त ( रोस्तोवोत्जैफ के अनुसार, बन्दर ) हैं। उनके पर के 
नीवे दो भारतीय पशु--एक पालतू शेर और एक चीता पड़े हैं। इस थाली से पता 
लगता है कि रोमनों की भारत की चीजों से कितना प्रेम था। भारतीय सिंह तथा लकड़ बग्धे 
पदलवदेश में जाते थे। भारतीय दूत कभी-कभी शेर भेंढ करते थे। 

रोम में शायद भारतीय शिकारी कुत्ते भी आते थे। देरोडोट्स के समय, एक ईरानी 
राजा ने अपने भारतीय कुत्तों के लिए चार गाँव की उपज अलग कर दी थी। ई० पू० तीपरी 
सदी के एक पेपिरस से पता चतता है कि जेनन नाम के एक युनानी ने अपने भारतीय कुत्ते की 
मृत्यु पर दो कत्रिताँ शिखी थीं जिधने अपने मातिक की जान एक जंगली सूअर से बचाई थी। 
केकय देश के महल के कुत्तों का वर्णन रामायण में है। गेंडे ओर हाथी भी भारत से 
कभी-ऋभी आते थे । 

भारत से रोम, कम-से-कम, तीन तरह के सुर्गे आते थे। दूसरी सदी में शआराकान के 
काक्ातुएं भी वहाँ आते थे । गेहुँअन साँप ओर छोटे अजगर भी लाये जाते थे । 

प्विनी और पेरिप्तस से हमें पता चलता है कि चीनी खालें, समूर ओर रंगीन चमड़े 
प्रिन्ध के बन्दरगाह से बाबरिकोन से बाहर भेजे जाते थे। उत्तर-पश्चिमी भारत से पू्वों 
अक्रिका जानेत्राले सामानों में बकरों की खालें होती थीं। शायद इसमें कुछ माल तिब्बत का भी 
द्वोता रहा द्वो । 

कश्मीर,भुटान और तिब्बत की पश्म शाल बनाने के काम में आती थी । इसे मारकीफ्रोरम 
लाना कहते थे । यहाँ मारकोकोरम का मतलब शायद काराफ़ोरम से है। केवल बिना रंगा पश्म 
रोम जाता था। शायद आरम्भ में मुश्क भी रोम को जाता था। रोम में भारत और अफ्रिका 
के हाथी रात का व्यवहार साज सजाने के लिए होता था। युनानी लोग भारतीय हाथीराँत का 
व्यवहार मूर्तियों में पच्चीकारी के लिए भी करते थे। रोम में हाथीदाँत मूर्ति, साज, पोथी की 
पटरियाँ, बाजे और गहने बनाने के काम में श्राता था। भारतीय हांथीराँग जल और थल-मार्गो 
से रोम पहुँचता था । पेरिश्नत के समय, अफ्रीकी हाथीदाँत का व्यवहार अब लिस में होता था; 
पर भारतीय हाथीरोंत भरुकच्छु, मुजिरिस, नेलक्रिए्श ओर दोसेरेन से बाहर जाता था। 
लगता है, हाथी दाँत की बनी मूत्तियोँ भी कभी-कभी भारत से रोम पहुँच जाती थीं। ऐसी ही 
एक मूर्ति पाम्पियाई की खुदाई से मिली है। 

हिन्दसागर के कछुए की खपड़ियाँ श्रच्छी मानी जाती थीं। पर सबसे अच्छी खपड़ियाँ 
सुबर्णंद्ीप से आती थीं। रोम में इससे बेनीयर बनाग्रा जाता था। खपड़ियाँ मुजिरिस और 
नेलक्रिर्डा में आती थीं। सिंहल और भारत के पश्चिमी समुद्री तठ के आगे के द्वीपों से भी 
खपड़ियाँ आती थीं और उन्हें यूनानी व्यापारी खरीदते थे। 

रोमन लोग साधारण तरह के मोती लालसागर से और मिम्न के अ्रच्छे मोती फारस की 
खाड़ी में बहरेन द्वीप से लाते थे, पर रोम में श्रविकतर मोती भारत से आते थे । मनार की खाड़ी 
मोतियों के लिए प्रसिद्ध थी । पेरिप्वव ओर प्वलिनी दोनों को पता था कि मोती के सीप पाण्डयदेश 
में कोशके से निकलते थे और इनके निकालने काम अपराधियों से लिया जाता था। ये मोती 
मदुरा के बाजारों में बिकते थे। उरेयूर और कावेरीपट्टीनम्‌ में बिकनेवाले मोती पाक- 
जलडमरूमध्य से निकलते थे। यूनानी व्यापारी मनार की खाड़ी ओर पाक के अच्छे मोतियों के 
साथ-साथ तामलुक, नेलकिर्डा और मुजिरिस के सावारण मोती भी खरीदते थे। भड़ोच में 
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फारस की खाड़ी से भी अच्छे मोती अते थे। रोम को रगीती औरतों को बराबर मोतियों को 
चाह बनी रहती थी। मोती के सीपों का तयोग पत्चीक्ारी में होता था। 

छठों सदी में दक्षिण-भारत से बाहर शंव॒ जाने का उल्लेख मिलता है। मनार की 
खाड़ी के शंख से अब भी बरतन, गहने, बाजे इत्यादि बनते हैं । हमें इस बात का भी पता है कि 
कोरके और का्रेरीपट्टीनन्‌ फे शंब॒ काटनेवाले प्रसिद्ध थे । 

रोम में चीनी रेशमी कपड़े इरान के राघ्ते कोशेय मार्गों से आते थे। पेरिप्नत के समय में, 
पिन्‍्ब के बन्दरगाह बाबरिकोन से रेशमी कपड़े रोम भेजे जाते थे। पर अधिक कीमत के कपड़े 
बतख से भड़ोच पहुँ चते थे। मुजिरिस, नेलफ्रिएड। और मालाबार के दुसरे बाजारों में रेशमी कपड़े 
गंगा के मुद्दाने से पूर्वी समुद्र तट पर होते हुए आते थे। शायद इस तरह के चीनी कपड़े या तो 
समुद्र के राघ्ते झाते थे अथवा युन्नन ओर आसाम के राष्ते ब्रह्मपुत्र के साथ-साथ बंगाल की 
खाड़ी पर पहुचते थे अथवा पिगान-फू-लान-चीड-फूज्हासा-चुग्बी घाटी ओर पिकरिम के रास्ते 
बंगाल पहुँ चते थे ! 

लाह शायद भारत, स्थाम ओर पेवू से आती थी। भारत से जानेवाली वनस्पतियों 
का जड़ी-बृटियों की तरहद्द रोम में प्रयोग होता था । यातायात की कठिनाइयों से उनकी कीमतें 
बहुत बढ़ जाती थीं | 

भारत से रोम के व्यापार में काली मिर्च का मुख्य स्थान था। मिर्च का निर्यात मालाबार 
के बन्दर मुजिरिस, नेलक्रिएडा श्रौर टिरिडिस से होता था। तामिल-साहित्य से हमें पता चलता 
है कि किस तरह सोना देकर यूनानी व्यापारी मिच खरीदते थे । बड़ी पीपल का निर्यात भड़ोंच 
से होता था । 

मिर्च के अतिरिक्त सोंठ और इलायची भी रोम को जाती थीं। दालचीनी का प्रयोग 
रोमन लोग मसाला तथा धूप इत्यारि कें लिए करते थे। यह चीन, तिब्बत ओर बर्मा से 
आती थी । अरब लोग दालचीनी की उपज छिपाने के लिए पहले उसे अरब और सोमालीलैराड की 
वस्तु बताते.थे । तेजपात जिसे युनानी में मालाबाश्रम कहते थे, शायद चीन से स्थलमागे 
होकर भारत में आता था और फिर रोम जाता था जहाँ उसका प्रयोग मसाते की तरह द्वोता 
था। नलद ( जटामांठी ) का तेल रोम में अलबास्टर के बोतलों में बन्श रखा जाता था। 
पेरिश्नस के अनुसार पुष्करावती से भड़ोच आनेवाली जठामांती तीन तरह की द्वोती थी। पहली 
किस्म अठक से आती थी, दूसरी हिन्दुकुश से और तीसरी काबुत्त से। जटामांसी के तेल के 
साथ युनानी व्यापारी लेमन प्राय और गिंगर ग्रास के तेत भी शामिल कर लेते थे। बाबंरिकोन, 
तामलुऊ, मुजिरिस और नेलक्रिएड। से जानेवाला तथाकथित जठामांत़ी का तेल इसी तरह का द्वोता 
था। कश्मीर में होनेवाले कुठ का व्यवहार रोम ने मलहम, दवाओं और शराब को सुगन्धित करने 
के लिए होता था। यह पाताल, बाबरिकोन और स्थलमार्गों से बाहर भेजा जाता था। 

प्लिनी के समय में रोम में भारत अथवा उससे भी दूर देशों के बने शेवरकों को माँग 
थी। ये शेवरक अधिकतर जटामांसी की पत्तियों श्रथवा अंतर में मिंगोए हुए रंग-बिरंगे 
रेशमी कपड़े की चिद्धियों से बनते थे। मदहावस्‍्तु ( २, ए० ४६३ ) में इस तरह के शेवरकों को 
गन्धमुकुट कहा गया हें । इन्हें मालाकार बेचते थे । 

भारत से लबंग भी जाती थी। ग्रुगुल का निर्यात बाबरिकोन और भड्डोच से द्ोता था। 
सबसे अच्छा गुगुल बलख से आता था । सफ्रेर डमर और द्वींग बिचवहयों छारा रोम पहुचती 
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थी। नील का निर्यात बाबरिक्रोन से होता था। लीवियम हिमालय के रेजिन बाखेरी से निकल। 
हुआ एक पीज्ञा रंग होता था। इसे ऊँट और गेंडों के चम्डों में भरकर बाबरिकोन ओर भड़ोच 
से बाहर भेजा जाता था भरत सें तिल का तेल तथा शक्कर पूर्वां अफ्रिका के बन्दरगाहों 
में जाती थी । 

हम देख आये हैं कि भारत से सूती कपड़े बहुत प्राचीन काल में बाहर जाते थे । मौसमी 
. हवा की जानकारी के पहले यहाँ से बहुत कम सूती कपड़ा बाहर जाता था। पर इसका पता 
चल जाने पर भारतीय कपड़ों की माँग विदेशों में बहुत बढ़ गई थी। भारत की मलमल रोम 
में विख्यात थी। पेरिप्नव के अनुसार, सब अ्रच्छी मलमल का नाम मोनोचे था। सममों- 
तोंगेने एक माधुली तरह का खददर था। ये दोनों तरह के कपड़े मतय (मोलोचीन ) के साथ 
भड़ोच से पूत्रों अक्रिका भेजे जाते थे । उज्जैन और तगर से भी बहुत कपड़ा भड़ोव आता था 
और वहां से अरब जाता था। ये कपड़े मिश्र भी जाते थे। विन्ध से भी एक तरह की मलमल 
का निर्यात होता था। त्रिचनापल्षी की अरगरिटिक मलमल मशहूर थी। पिंहल और मपली- 
पटम में भी अच्डी मलमलें बनती थीं। पर सबसे भ्रच्छी मतमल बनारव अथवा ढाका की होती 
थी। लातिन में इन्हें वेंट्स 3क्सटाइलिस यानी हवा को तरह का वस्त्र अथवा नेबुज्ञा कहते थे । 
मेमफिस और पानोपोसिस के रंग-बिरंगे कपड़ों में भारतीय अ्रलंकारों का स्पष्ट प्रभाव देव 
पड़ता है । 

भारत से रोम को दवा तथा इमारती काम के लिए तरह-तरह की लकड़ियाँ जाती थीं । 
पेरिप्वस के अनुसार, भड़ोच से अपोलोगस और ओपम्माना को चन्दन, सागवान, काली लकड़ी 
और आबनूस जाते थे। फारय की खाड़ी पर सागवान के जहाज बनते थे; काली और गुलाबी 
लकड़ी से साज बनते थे। पहले ये लकड़ियाँ भड़ोच से जाती थीं, पर बाद में ये कल्याण 
से जाने लगीं। भड़ोच से चन्दन बाहर जाता था। पूर्वी भारत, असम, चीन ओर मलाका के 
अगर की बादर में बहुत खपत थी । मकर नाम की एक दुसरी लकड़ी भी बाहर जाती थी । 

भारत से नारियल का तेल, केले, आड़ खूथानी, नींबू, थोडा चावल और गेहूँ बाहर 
जाते थे। 

अरबों ने निम्नशिव्ित वध्तुओं का भी निर्यात भारत से करना शुद्ध कर दिया था--- 
कपूर, हर का सक्ृफ, गिनीग्रेन्स ( ककुनी ), जायफल, नारियल, इमती, बहेड़ा, देवदार का निर्यात, 
पान-सुपारी , शीतलचीनी, कालीयक इत्यारि। 

प्लिनी ने भारत को रत्नधात्री कहा है। रोमनों को रत्नों की बड़ी चाह थी ओर भाएत 
ही एक ऐसा देश था जो उन्हें अच्छे-से-अच्छे रत्न भेज सकता था। इन रत्नों में होरे का विशेष 
स्थान था। कुछ रिनों तक तो केवल राजे ही उसे खरीद सकते थे। पहली सदी में रोप को 
मुजिरिस और नेलक्िणडा से हीरे आ्राते थे । टाब्मी के समय, लगता है, महाकीपल श्र उड़ीयी 
के हीरे रोम पहुँचते थे । 

साई और लोहिंताक का लोगों को साधारणतः: पता था। रोमन-साम्राज्य में इन 
पध्यरों का व्यवहार कम होने लगा। प्विनी के अनुसार, भारतीय सार्ड दो तरह के होते 
थे--द्वायसेन्थाइन सार्ड' श्रोर रतनपुर की खान के लॉल सा । पेरिप्तस के अनुसार, युनानी व्यापारी 
साड , लोदितांक और अरीक भड़ोच से खरीदते थे। रोमन अक्सर उन्हें क्रिर्मान के पत्थर 
मानते थे; लेकिन प्विनी का कहना है कि मिल्ष भेजने के लिए वे उज्जैन से भड़ोच लाये जाते थे । 
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यहाँ हमें इृव बात का पता चतत। है. क्लि किस तरह पहुलव और श्ररव इस व्यापार को ड्विपाये 
हुए थे ओर किस तरद पेरिप्त 9 में पदले-पहल हम इस बात का पता पाते हैं कि मिरिद्दिना के पात्र 
भारत में मिलते ये। लोहितांक के बने प्यालों का दाम रोम में कयास के बाहर होता था। 

प्राचीनकाल में सबसे श्रच्छा अकीक रतनपुर से आता था। तपाये हुए अकीक भी रोम 
जाते थे। भगर्ठस के युग में श्रोनिक्स और सा्डॉनिक्स की काफी माँग थी । इनसे प्याते, श्र्‌'गार 
के उपकरण और मूत्तिय्ाँ बनती थीं। साइनिकस के प्याले तथा जार बनते थे। पहली सदी में . 
निक्रोतो ( ओनिकत, जिपमें एक काजी तह पढ़ती थी ) की माँग बढ़ गईं थी । 

कालप्रिडती, सेबवा, हरा काइताजेस, श्वास्मा, जदरसुदरा, रक्षमणि, हेलियोट्रीप, ज्योतिरस 
( जेस्पर ), लात ज्योतिरव ( द्वेमिटाइटित ), कसौटी पत्थर, खध्मभात और सिंदल की लहसुनियाँ, 
बेतारी की ए्रेंजुरीन, विंहत्त की जमुनियाँ, भारत और पिंइल का पीला और सफेर स्फटिक, 
बिललोर, सिंहत का कोररड, पिंहत, कश्मीर और बर्मा का नीलम, बर्मा, सिंहल और स्याम 
के मानिक, बरख्शों का लाल, कोइबटूर का बह और पंजाब का अकुआमरीन, बदख्शाँ का 
लाजवर्द ओर गार्नेट और सिंहत, बंगाज और वर्मा की तुरमुली भारत से रोम को जाती थी । 

जैपा हम ऊरर देव श्राये हैं, भारत में बाहर से बराबर दाय-दासी आते थे। पेरिश्वस के 
अनुसार, भड़ीच में राजा के अन्तःपुर के निए लड़कियाँ भेंट की जाती थीं। अपने साज-सामान 
के साथ गानेत्राले लड़के भी भारत आते थे। 

पेरिप्नस के अनुसार, भूमध्यसागर का मूँगा बार्बरिकोन, भरुकच्छ, नेलकिंडा और मुजिरिसं 
के बन्ररों में आता था। मुँगा इतने अविक परिमाण में भारत आता था कि क्षिनी के समय में 
भूमध्यसागर से वह करीब-करीब समाप्त हो चुका था। भारत में यूनानी व्यापारी मुँगे के बदले 
में मोती लेते थे । 

रोम-सांम्राज्य के पूर्वी भाग से भारत में कपड़ों के आने के भी उल्लेत हैं । परिक्वंस के 
अनुसार, ऊुछ पतला अपली ओर नकऊज्ञी क्षौम तथा मिश्र के कुछ अलंकृत छौम बाबरिकोन में 
श्राते थे। भडोच शअनेव्राति कपड़ों में समसे अच्छा कपड़ा राजा के लिए होता था तथा चट्क रंग 
फेंटे, शायद, दूसरों के लिए। असिनोय , स्पेन, उत्तरी गाल और शाम से भी कपड़े भारत आते थे । 

भारत के पश्चिमी व्यापार में शराब का भी एक विशेष स्थान था। लाओडीची और 
इटली की शराबें अफ्रिका और अरब के बन्दरगाहों को भेजी जाती थीं। थोडी-सी नामाजुम 
किस्म की शराब बार्बरिकोन बन्दर को आती थी | इटली, लाओडीची, ओर शायद अरब की 
खजूरी शराब भड्ोच आती थी ; पर वहाँ इटली को शराब लोग विशेष पसन्द करते थे। भड़ोच 
आनेवाली शराबें मुजिरिस और नेलकिए्डा भी पहुँचती थीं। 

भारत में दर व॒तुरुष्क, भरुकच्छ और बाबेरिकोन में दवा के लिए श्राता था। 

भारत में स्पेन से सीसा, साइप्रस से ताँबा, लुपिदानिया और गलेशिया से रॉगा, किरमान 
शोर पूर्वों अरब से अंजन तथा फारस और किर्मानि से मेनसिल और संख्षिया ञआ्रता था। 

रोम के बने कुड दीपक और मूत्तियाँ भी भारत को आती थीं। श्रह्मगिरि को खुदा में 
कुछ ऐसी ही मूर्तियाँ मिली हैं । रोमन-साम्राज्य में कुछ शीशे के बरतन भी आते थे। कुछ बेन्साफ 
शीशा म्युजिरिस और नेलकिराडा में दपण झोर बरतन बनाने के लिए भी आता था । 
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सातवाँ अध्याय 
संस्कृत ओर बोड-साहित्य में यात्री 
(पहली से चौथी सदी ईस्वी) 


जता हम छठे श्रध्याय में देव चुके हैं, भारत के जल और स्थल-पर्थों तथा व्यापार के 
इतिहाप के लिए हमें विदेशी साहित्य का श्राश्रप्न लेना पड़ता है; पर जन, घौद्ध ओर संस्कृत- 
साहित्य में भी इस सम्बन्ध में काफी मताला मिलता है जियका शअ्रध्ययन अभी कम हुआ है। 
श्री पिलवॉलेबी ने भारतीय साहित्य के आधार पर भारत के भूगोल भर पथ-पद्धति पर काफी 
प्रकाश डाला है। प्राचीन तामिल-साहित्य से भी इसा की प्रारम्भिक सदियों के व्यापार के इतिहास 
पर प्रकाश पड़ता है। संस्कृत-बौद्ध-साहित्य तो ईसा की पहली शताब्दियों में रखा जा सकता 
है ; पर जेन-साहित्य का समय जिसमें सूत्र, भाष्य शोर चूरियोँ आरा जाती हैं, निश्चित करना 
शासान नहीं। फिर भी, इनमें अधिकतर साहित्य छुटी सदी के बाद का नहीं हो सकता। 
तामिल-सादित्य के बारे में भी यही कहा जा सकता है। बुधस्वामिन, का बृहतकथाश्लोक- 
संग्रह भी शायद ईसा की पाँचवीं या छठी सदी का भ्रन्थ है ; पर उसमें बहुत-सा मसाला ऐसा है 
जो ईसा की पहली सदी में लिखित गुणाब्याकृत बृहत्‌कथा से लिया गया है। संघदास-कृत 
वसुदेवदिण्डी के बारे में भी यददी कहा जा सकता है, पर उसमें एक विशेषता यह है कि वह शृहत- 
कथा के पास बृहत्‌कथाश्लोक-संग्रह से भी श्रधिक है। इन सब ल्लोतों के आधार पर हम 
भारतीय पथ-पद्धति और यात्रियों के अनुभवों का खासा विवरण पा सकते हैं । 

बहुत प्राचीन काल से यात्रा और पथों का उल्लेख होने से भारतीय साद्दित्य में पथ- 
पद्धति का वर्गंकरण आ गया है। प्राचीन व्याकर॒ण, साहित्य श्रोर श्रथ॑-शासत्र में भी पथों के 
वर्गोकरण) का उल्लेख है। हम आगे चलकर देखेंगे कि गुप्तयुग के पहले पथों का वर्गों करण 
रूढ़िगत हो गया था। महानिद स* में पथों के वर्गोॉकरण श्र और जलमारगों की ओर हमारा 
ध्यान पहली बार भ्री पिलवाँ लेवी* ने खींचा। श्र ट्रकवग्ग ( तिस्समेयसुत्त ) के परिकिस्सति 
( उसे क्लश पहुँचता है ) की व्याख्या करते हुए महानिद स का लेखक कहता है कि अनेक कष्टों 
की सहते हुए वह गुम्ब, तकोल, तक़तिला, कालमुत्र, मरणपार, वेस'ग, वेरापथ, जब, तमलिं, 
वंग, एलवद्धन, सुबरणकूट, तम्बपरिण, सुप्पार, भरुकच्छ, गंगए, परमगंगण, योन, परमयोन, 
अटलसन्द, मरुकान्तार, जवराणुपथ, अजपथ, मेरठ॒पथ, संकुपथ, मूसिकपथ, ओर वेत्ताधार में 
घूमा, पर उसे शान्ति कहीं नहीं मिली । 


$ महानिदंस, एल० <० क्षा० बाल्ले पूसाँ शोर ह० जे० टाम्स-द्वारा सम्पादित 
सा० १, पू० १३९४-१९ ; भा० २, पु० ३४१४-१२ 
३ एतूद झासियातीक, भा० ३, ए० १--र२, पारी; १११२ 
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मिलिन्दप्रश्न* में भी मद्दानिदेस की तरद एक भौगोलिक आधार है। पहले सन्दर्भ में 
लिखा है---“महाराज, इस तरह उसने एक रईस नाविक की तरह बन्दरगाहों का कर चुकाकर 
समुद्रों में अपना जहाज चलाते हुए वंग, तकोल, चीन, सोबीर, सुरहु, अलसन्द, कोलपट्टन, 
सुवर्णभूमि और दूसरे बन्दरों की सेर की ।!? 

मद्दाभारत के दिग्विजयपर्व में भी देशी और विदेशी बन्दरों के नाम मिलते हैं । इन 
बन्दरों के उल्लेख सहृदेव की दक्तिण-दिग्विजय के सम्बन्ध में हैं। इन्द्रपस्थ से चलकर वह 
मथुरा-मालवा-पथ ,से मादिष्मती होकर (म० भा०, २।२८।११ ) पोतनपुर-पठन पहुँचा 
( म० भा०, २।२८।३६ )। यहाँ से लौटकर वह शूर्पारक ( म० भा० २।२८।४३ ) पहुँचा 
यहाँ से, लगता है, उसकी यात्रा समुद्र-मार्ग से हो गईं। सागरद्वीप ( सुमात्रा ) में उसने 
म्लेच्छ राजाओं, निषादों, पुरुषादों, कर्णप्रावरणों ओर कालमुखों को हराया ( म० भा० २।२८। 
४४-४५ ) । भीम ने भी अ्रपनी दिग्विजय में बंगाल को जीतकर ताम्नलिप्ति के बाद (म० भा० २। 
२७२२) सागरद्वीप की यात्रा की और वहाँ के शासक को हराने के बाद ठपायन में उसे 
चन्दन, रत्न, मोती, सोना, चाँदी, मूँगे, ओर हीरे मिले ( म० भा० २।२७०२५-२६ )। वहाँ से 
व कोललगिरि और मुरचीपट्टन लौटा (म० भा० २।२७४५ )। वहाँ से वह ताम्रद्वीप 
( खम्मात ) पहुँचा (म०भा०२२७।४६ )। शायद रास्ते में उसने संजयन्ती ( संजाब ) को 
जीता ( म० भा० २३७४७ )। इसके बार रिग्विजय की दिशा गड़बड़ा जाती है। पाण्ड्य 
दविड, ओड, किरात, आन्ध्र, तलवन, कलिंग और उष्ट्रकशिक, ये सब भारत के पूर्वी समुद्रीतट पर 
पड़ते हैं ( म० भा० २२७४८ ) | पश्चिमी प्रदेश का ज्ञान हमें ्रन्ताखी ( 87800 ) , 
रोमा ( (२००7७ ) भौर यवनपुर ( सिकन्दरिया ) से होता है ( म० भा० २।२७४६ )। इस 
तरह हम देख सकते हैं कि महाभारतकार को ताम्रलिप्ति से होकर और भरुकच्छ से होकर 
सागरद्वीप के जल-मार्गों का पता था। इसमें सन्देह नहीं कि यहाँ कोल्लगिरि से कोरके का मतलब 
है ओर मुरचीपट्न तो निश्वयपूर्वक पेरिश्नस का मुजिरिस दै। अ्न्ताखी, रोम, और यवनपुर के 
नामों से भी लालसागर होकर भूमध्यसागर पहुँचने की शोर संकेत है । ह 

वसुदेवहिराडी में चाददत्त की कहानी में भी भारत से विदेशी समुद्रमाग का उल्लेख 
है। * एक रईस बनिये का बेटा चारुदत्त बुरी संगत से दरिद्र दो गया। अपने परिवार कौ राय 
से उसने धन कमाने के लिए यात्रा करने की ठानी। चम्पानगर से निकलकर वह दिसासंवाहद 
नामक कस्बे में पहुँचा। उसके मामा ने कपास ओर दूसरी बाहरी वस्तुएँ व्यापार के लिए 
खरीदीं । 3 श्रभाग्यवश, कपास में आग लग गई और चारुदत्त बड़ी मुश्किल से भाग सका। 
बाद में कपास और सूत से गाड़ियाँ लादकर वह ठत्कल ( ओड़ीता ) पहुँच गया ओर वहाँ 
से कपास खरीदकर ताम्रलिप्ति की श्रोर बढ़ा । रास्ते में उसका साथे लुट गया और गाड़ियाँ जला 
दी गई । चारुदत्त कठिनाई से अपनी जान बचा सका। फिर यात्रा करता हुआ वह प्रियंगुपट्टन 
पहुँचा जहाँ उसकी सुरेन्द्रदत्त नामक एक नाविक से मुलाकात हुईं जो उसके परिवार का मित्र 
निकल आया। अपनी यात्रा में वह कमलपुर ( ख्मेर ) यवन ( यव ) द्वीप ( जावा ), सिंहल, 


१ सिल्धि_्द प्रश्न, पृ० ३३३ 

२. वसुदेवदिएडी, डा० बी० एस० सांडेसरा का गुजराती अनुवाद, ए० १७५ 
से, भावनगर, स॑ २००४ 

३५ वही; पू० १७७ 
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पश्चिम बर्थर ( बाबेरिकोन ) तथा यवन पहुँचा और उन जगहों से काफौ माल 
कमाया। ' 

झअझभाग्यवश, जब वह काठियावाढ़ के किनारे जहाज से जा रहा था, उसका जहाज टूट गया 
श्र वह बदता हुआ एक तख्ते के साथ उम्बरावती पहुँचा। एक बदमाश कीमियागर से ठगे 
जाकर उसे कुए में गिरना पड़ा। वहाँ से निकलने के बार फिर से उसने अपनी यात्रा 
शुर्व कर दी | 

अपने एक मित्र रुद दत्त की सहायता से वह राजपुर पहुँचा और घहाँ से कुछ गहने, 
लाख, लाल कपड़ा श्रोर कड़े इत्यादि लेकर वह सिन्धु-सागर-संगम पर पहुँचा। वहाँ से उत्तर- 
पूरष का रुख पक्रड़े हुए वह हूण, खत और चीनों के देश को पार करके वताव््य के शंकुपथ पर 
पहुँचा। वर्दों उसने डेरा डाला। खाना खाने के बाद साथ के साथियों ने तुम्बुर का चूर्ण कूटकर 
एक थैली में रह लिया । शंकुपथ पर चढ़ने में जब द्वाथ में पसीना होता था तो उसे दूर करने 
के लिए यात्री उस चूर्ण से हाथ सुब्रा लेते थे; क्योंकि शंकरृपथ से गिरनेवाले की झत्यु श्रवश्यम्भावी 
थी। माल को येैली में रखकर शरीर के साथ कपके बाँध दिया जाता था । यद्द शंक्रपथ विजया 
नदी पर था। इसे पार करके वे इषुवेगा ( वंच्चु नरी ) पर पहुँचे और वहाँ डेरा डाल दिया।* 

इघुवेगा को पार करने का एक नया तरीका दिया हुआ है। जब उत्तरी हवा चलती थी 
तो उस पार के उगनेवाले बेंत उस तरफ झुक जाते थे जहाँ चारुदत्त खड़ा था। चारदत्त ने 
ऐसे कुके हुए एक बँत की पक्रह़ जिया और हवा जब रुकी ओर बेंत सीधी हुईं तो वह उस पार 
पहुँच गया । इस तरह से नदी पार करके चारुरत्त टंकण देश में पहुँचा। वहाँ उसने एक पहाड़ी 
नंदी पर डेरा डाल दिया। पथप्रदर्शक के आदेश से पास में आग जला दी गईं। इसके बाद सब 
व्यापारी वहाँ से हट गये। आग देखकर दंकण वहाँ आये ओर उनके माल के बदले में बकरे 
झौर फल छोड़कर और श्रपने जाने के इशारे के लिए एक दूसरी आग जलाकर 
वापस चले गये। 

साथ उस पहाड़ी नदी के साथ चलता हुआ श्रजपथ पर पहुँचा जिसकी खड़ी चढ़ाई 
केवल बकरे दी चढ़ सकते थे। चढ़ाई के उस पार बकरे मार डाले गये और उनकी खालें निकाल 
ली गई । यात्रियों ने इन खालों से अपने को डिपा लिग्रा और इस तरह उन्हें मांस का लोथड़ा 
सममकर भेदण्ड पत्नी उन्हें र॒त्नद्वीप को उड़ा ले गये। 

जैसा हम बाद में देखेंगे, चादइत्त ने अपनी यात्रा में जो रास्ता लिया वही मार्ग 
गुणाव्य की शहतकथा में रहा होगा । चाददत्त के साहतिक कार्यों में शृहत्‌कथाश्लोक-संप्रह इसी 
कहानी का एक हप देता है, जबकि इसमें के साहम्रिक कार्य केवल सुवर्णाद्वीप तक द्दी सीमित हैं। 
चरदत्त की यात्रा ग्रियगुपट्टन से, जो शायद बंगाल में था, शुरू हुईं । वहाँ से वद चीनस्थान, 
यानी चीन गया और वहाँ से वह मलय-एशिया पहुँचा। रास्ते में वह कमलपुर, 
जिसकी पहचान कग्बुज से की जा सकती है और जो मेर अथवा श्ररबों फे कमर का 
रुपान्तरमात्र है, पहैँचा। वहाँ से वद् जावा पहुँचा भौर फ्रि वहाँ से सिंहल। पत्रिम 
बबेर से यहाँ सिन्‍व के प्रतिद्ध बन्दरगाद बाबरिकोन का स्मरण भाता दै। यहाँ के बाद यवन, 
यानी विकन्दरिया का बन्दरर आता था। 
३ बही, पृ० घछ... 

३ वही, बु० १६१०१११ 
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चारुदत्त ने अपनी मध्य-एशियां की यात्रा सिन्धु-सागर-संगम यानी, प्राचीन बबंर के 
बन्दरगाद से शुरू की। वहाँ से शायद यिन्धु नदी फे साथ चलते हुए वह हूणों के प्रदेश में 
पहुँचा। लगता है, वेताढय से यहाँ ताशकुरग्न का मतलब दै। विजया नदी से शायद सीर दरिया 
का मतलब हो । इषुवेगा तो निश्चय ही वंत्तु दहै। मध्यएशिया के रहनेवालों में उसकी काशगर के 
खस,, मंगोल के हूण ओर उसके बाद चीनियों से मुलाकात हुई और मध्यएशिया के तंगशों से उसने 
व्यापार भी किया। 
महानिद स में दिये गये बन्दर बहुत दूर-दूर तक फेले हुए थे। वे सुदूर-पूर्व से प्रारम्भ होकर 
पश्चिम में समाप्त होते हैं। उनकी ताज्िका में जब ( जावा ), सुप्पार ( सुपारा ), भरुकच्छ, 
सुरह् ( सुराष्ट्र का कोई बन्दर ), योन ( यूनानी दुनिया ) और अल्लसन्द ( सिकन्दरिया ) के 
बरे में कुछ अ्रधिक कहने की आवश्यकता नहीं है । 
बन्दरों की तालिका में पहला नाम गुम्ब का आता है, जिसके गुम्भ और कुम्भ पाठ भी मिलते 
हैं । इस गुम्ब का पता नहीं चलता, पर मिलिन्द में आये हुए निकुम्ब की वह याद दिलाता है" । 
दूसरा नाम तक्ोल मिलिन्दप्रश्न में भी आता है जहाँ वह बंग और चीन के बीच में 
पड़ता है। तकोल के बाजार का टाल्मी ( 3/२॥५ ) उल्लेब करता है। उसकी पहचान स्याम में 
बन्दोंग की खात पर स्थित तकुओपा से की जाती है। जो भी हो, बाद के युग ( २६९७-२७७ ) में 
एक चीनी दुत की यात्रा के विवरण के आधार पर तकोल की खोज हमें मलयग्रत्रायद्वीप के 
पश्चिमी किनारे पर का के इस्थमस के दक््विन में करनी चाहिए*। लगता है, तकोल या 
कक्कोल से बड़ी इलायची, लवंग ओर अगर का निर्यात होता था । 
यह विचारणीय बात है कि भारत में भी तक्कोन्न या कक्ोल नाम पाये जाते हैं । मद्रास 
के पास तकोजम्‌ नाम का एक गाँव है ओर चिकाकरोल का प्राचीन नाम श्रीकाकुलम कक्‍्कोल से 
ही बना है। यहाँ से कलिंग देश के बहुत-से यात्री श्राचीन काल में मलय-एशिया 
बसने जाते थे३ । 
महानिदं स की तालिका में वेस|ग आता है। टाल्मी ( ७२।४ ) का कहना है कि तमाल 
न्तरीप के बाद सराबोस की खाड़ी पर बेसुगेताइ रहते थे। इनके देश में वेस ग का बन्रर था 
जो उसी नाम की नदी के मुद्दाने पर बसा था। शायद वेसग का बंदरगाह, मतंबान की खात के 
उत्तर, पेए में कहीं रहा दोगा8 । 
वेस'ग की पहचान करते समय श्री लेबी ने ओडीसा के समुद्रतठ से बर्मा के रास्ते का 
भी उल्लेख किया है। ८ल्मी का पलुर या दन्तपुर कलिंग की राजधानी थी ; पर उसका समुद- 
प्रस्थान ( 09॥९४7प7 ) चरित्रपुर में था। युवानच्वराड के अनुसार यहाँ यात्री समुद्रयात्रा 
के लिए प्रस्थान करते थें। श्री लेवी के अनुसार, यह चरित्रपुर पुरी के दक्षिण में पढ़ता था। 
पलुर का ठीक सामना बर्मा के समुद्र-तठ पर अक्याब श्रौर सेण्डोत्े के बीच में पड़ता था। वे सुंग 
रंगून, पेगु और मतंबान के कहीं आस-पास; और तकोज, का के इस्थमस की तरफ" । 
१ सिद्षवों ल्लेदी, वही, ए० दे 
२ वही, ए० ३--२ 
३ यही, ७-१२ 
४ यही, १४-१२ 
* पही, १६०१८ 
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घेसृंग की पहचान के बाद वेरापथ की पहचान ठाल्मी के बेरावाई से को जा सकती है 
जो तवाय के आस-पास कहीं था। 

तक्ोल के बाद आनेवाली तक़सिला पंजाब की तन्नशिला नहीं हो सकती। टदाल्मी, 
चटगाँव के दक्खिन में स्थित कतबेदा नदी फे मुहाने के दक्श्िन तोक्रोसज्ना नरी का मुद्दाना 
रखते हैं । यहाँ कहीं तकसिला की खोज करनी चाहिए* । 

महानिद्दे स में, तकसिला के बाद कालमुख श्राता है जो शायद किरातों का एक कबीला 
था। कालमुश्नों का नाम रामायण ( ४॥४०।२८ ) भर महाभारत में सहदेव की दिग्विजय में 
थ्राता है। इसके बाद मरणपार का ठीक पता नहीं चलता । 

जावा के बाद, मद्दानिद स में, तमलिम्‌ ( पाठभेद कमलिं, तम्मलिं, तम्मुनि ताम्ब्नलिंग ) 
है। कमलिं हमें वसुदेवहिए्डी के कमलपुर की याद दिलाता है। पर श्री लेवी इसकी पहचान 
राजेन्द्र चोत् के मा-दामलिंगमू से करते हैं । यह देश मलाया में पाहंग के पास कहीं होना चाहिए? । 

ताम्बलिंग के बाद महानिद्ेस में बंग ( पाठभेर, वंकेस ) आता है। इसका बंगाल 
से मतलब न होकर सुमात्रा से लगा पॉलेमब्रंग के इस्टुअरी के सामने बंका द्वीप से है। बंका 
का जलडमरुमध्य मत़्ाया और जावा के बीच का साधारण पथ है। बंका की राँगे की खदानें 
मशहूर थीं? । संस्कृत में वंग के माने राँगा होता है और सम्भव है कि इस धातु का नाम 
उसके उद्‌्गमस्थान पर पड़ा हो । एलब्रद्धन का ठीक पता नहीं लगता। संसस्‍्क्ृत में एल या 
एड के मानी दुम्बे होते हैं ; पर इसका पता हिन्द-एशिया में नहीं चलता । दाल्मी ( ७/९३० ) 
के श्रनुसार, जावा के पूर्व में सटायर नाम के तीन टापृ थे जिनके रहनेवाज्ों के दुम होने की बात 
कही गई है। श्री लेवी का विश्वास है- कि भारतीयों ने इसी दुम की बात को लेकर उन टापुओं 
का एलवद्धन नाम-करण किया था 5 । 

महानिह स के सुवर्णकूट और सुवर्णभूमि को एक साथ लेना चाहिए। सुवर्ण॑भूमि, 
बंगाल की खाड़ी के पूरब सब प्रदेशों के लिए, एक साधारण नाम था; पर खुवर्णकूर एक 
भौगोलिक नाम है। पश्रर्थशास्त्र के अनुसार ( २।२॥२८ ), खबरणोंकुब्था से तैलर्परशिक नाम 
का सफेर या लाल चन्दन आता था। वहाँ का श्रगर पीले ओर लाज्ञ रंगों के बीच का 
दोता था। सबसे अच्छा चन्दन मेकासार और तिमोर से, और सबसे अच्छा अगर चम्पा और 
अनाम से श्राता था। सुवरणेकुब्या से दुकूल ओर पत्रों भी आते थे। सुवर्ण कुच्था की पहचान 
चीनी क्रिनलिन से की जाती है जो फूनान के पश्चिम में था" । 

उपयु क्व बन्दरगाहों के बाद महानिदेंस के भारतीय बन्दर शुरू द्वोते हैं। ताम्नपर्णी 
( तम्बपणों ) के बार सुपारा आता था, फिर भरुकच्छ और उसके बाद सुरट्ठ जिससे शायद 
द्वारका के बन्ररगाह का तात्पय हो। महानिदेस में पूर्वों समुद्रतट के बन्दरों के नाम नहीं आते ; 
पर दूसरे आधारों पर यह कहा जा सकता है कि उस युग में ताम्नलिति, चित्र पुर, कावेरीपट्टनम्‌ 
तथा कोलपटनम्‌ पूर्वी समुद्रतठ के सुख्य बन्ररगाह थे ।९ मालावार के बन्दरगाहों में मुरचीपटइन 
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की पहचान पेरिश्नव के मुजिरिस से की जा सकती है । काठियावाइ के बाद सिन्ध के समुद्र तट 
पर, वसुदेवहिरडी के अनुसार तथा मिलिन्दप्रश्न के अनुसार, सिन्ध-सागर-संगम पर सोवीर 
नाम का एक बन्द्रगाह था। अवश्य ये दोनों ही बाबरिकीन के उद्बोधक हैं। वसुदेवहिराडी में 
तो शायद इसे पश्चिम बर्बर के नाम से सम्बोधन किया गया है। पिन्ध के समुदतट के बाद गंगण 
और अ्रपरगंगण नाप श्राये हैं जिनका पता नहीं लगता ; पर ऐसा लगता है कि, उनका सम्बन्ध 
पूर्वी अक्रिका के समुद्र-तट से रह्दा हो । गंगण और जंजीबार शायर एक हो सकते हैं तथा 
अपरगंगण का अजानिया के समुद्र-तट से शायद मतलब हो सकता दै। योन से यहाँ खास 
थूनान से मतलब है और परमयोन शायद एशिया-मराइनर का द्योतकु है। अ्ल्लसन्द तो 
पिकन्ररिया का बन्द्रगाद है। मरुफ़ान्तार से शायर बेरेनिके से तिकन्शरिया तक के रेगिस्तानी मार्ग 
का मतलब है। इस रेगिस्तानी पथ पर यात्री रात में सफर करते थे और इसपर उनके ठहरने 
और खाने-पीने का प्रबन्ब होता था । 

मरुकरान्तार के बार महानिद्ेस में पथों का वर्गोह़रण आता है। उनके नाम हैं-.. 
जराणुपथ ( पाठनेद सुवरण या वराणु ), अजपथ, मेणढयथ ( मेंढ़े का रास्ता ), शंकुपथ, छत्तपथ 
( छतरी का रास्ता ), वंतपथ, शंकुपथ ( चिड़ियों का रास्ता ), मुविकृपथ ( चूहों का रास्ता ), 
दरीपथ ( गुफाओं का रास्ता ) ओर वेत्ताचार ( बेंतों का रास्ता ) । 

हम एक जगह कह आये हैं कि अजपथ और शंक्रुपथ प्राचीन व्याकरण-साहित्य में 
मिलते हैं । इनका उल्लेख इहत्‌ऊथाश्लोऊसंग्रह में सानुदास की कहानी में हुआ है" । 

सानुदास चम्पा के एक व्यापारी मित्रवर्मा का पुत्र था। बचपन में उसने अच्छी शिक्षा 
पाई थी ; पर जवानी में, कुसंगति में पढ़कर, वह एक वेश्या के फेरे में फैंस गया । अपने पिता की 
मृत्यु के बाद उसे मद्दाजनों का चौधरी ( श्र हिपद ) नियुक्त किया गया। पर वह श्रपनी पुरानी 
आदतें न छोड़ सका शोर कुछ ही रिन में कंगाल हो गया। अपने परिवार की गरीबी से दुखी 
होकर उसने यह प्रण किया कि बिना घन पेंदा किये वह वापस नहीं लोटेगा । 

चम्पा से सानुदास ताम्रतिपि आया? । रास्ते में उसे फटे जूते ओर छातेत्राले कुछ 
यात्रियों से भेंट हुईं जिन्होंने कंइ-मूल-फल से उसकी खातिर की । इस तरह यात्रा करते हुए वह 
विद्धकच्छुप पहुँचा जहाँ उसकी अपने एक रिश्तेदार से भेंट हुई । उसने उसकी बड़ी खातिर की 
ओऔर उसे ताम्नलिप्ति की यात्रा करने के लिए रुपये देकर एक साथ के साथ कर दिया । 

ताम्रलिप्ति के रास्ते में सानुदास ने बड़ा शोरगुत्न सुना । पता लगाने पर उसे माज्ूम हुआ 
कि धातमीमंगप्अतिज्ञा पवेत के खरडचममुराठ रक्षक अपनी बहादुरी की गप्पें मार रहे थे। 
उनमें से एक ने तो यहाँ तक कहा कि डाकुओं के मिलने पर वह काली मेया को वलिदान 
चढ़वेगा । इसी बीच में पुशिन्दों ने साथ पर धावा बोल दिया जिससे घबराकर डॉंग मारनेवाले 
चम्पत हो गये । साथ तितर-बितर द्वों गया और बड़ी मुश्किल से सानुद्दस ताम्नलिप्ति पहुँच 
सका। वहाँ उसकी अपने मामा गंगदत्त से मुलाकात हुईं। गंगदत्त ने उसे रुपये देकर रोकना 
चाहा ; पर सानुदास दान का भिथारी नहीं था ओर इसलिए उसने एक सांयात्रिक से यह कद्दकर 
कि में रतनपारखी हूँ, अपने को जहाज पर साथ ले चलने के लिए उसे तैयार कर लिया। 
एक शुभ में दिन देवताओं, ब्राह्मणों और गुरुओं की पूजा करके समुद्यात्री चल निकले | 
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श्भाग्यवश, राह में जद्दाज टूट गया और सानुदास एक तख्ते के सहारे बहता हुश्रा किनारे 
पर थ्रा लगा। यहाँ एक दूसरी कहानी आरम्भ द्ोती है जिससे पता लगता है कि स्ानुदास की 
मेंट समुद्ररिज्षा नाम की एक खत्री से हुई जो भारतीय व्यापारी सागर और यवनी माता की, जिसकी 
जन्मभूमि यवनदेश में थी, पुत्री थी। सानुदास की बिना पहचाने, उस ज्री ने उसे यह भी 
बतलाया कि बचपन में उसकी सगाई सानुद्रास से हो चुक्री थी; पर उपके बदमाश द्वो जाने के 
कारण, शादी न हो सकी । दुखी होकर अपनी स्त्री के साथ सागर यवनदेश की ओर चल पड़ा, 
पर रास्ते में ही जद्दाज टूट गया । समुद्ररिन्ना क्रित्ती तरद्द बहती हुई किनारे आ लगी । समुद्ररिज्ना 
की जब सानुदास का पता माजूम हुआ तो उसने उसे बताया कि उसने बहुत-से मोती इकदठे 
कर तिये हैं। उप निर्जन द्वीप पर मछली, कछुए और नारियत खाकर वे दोनों रहने लगे । वहाँ 
लबंग, कपूर, चन्शन और पान बहुतायत से मिलते थे । 

एक दिन समुद्रदिज्ना ने अपने पति से, टूटे जह्दाजों के व्यापारियों की प्रथा के अनुसार 
( मिन्नपोत-वणिज-बत्त ), * एक पेड़ पर एक मंडी लगा देने और आग जला देने की प्रार्थना 
की जिससे समुद्र पर चलनेवाले जहाज उन्हें देखकर उनका उद्धार कर सके। समुद्ररिज्ञा को 
अक्ल काम कर गई और सूबेरे एफ उपनोका उन्हें एक जहाज पर ले गई। सरुद्रदिन्ना द्वारा 
एकत्र मोती भी जहाज पर लाये गये और यद्द ते पाया कि उन्हें बेचकर जो फायदा हो उसमें 
आधा सांयात्रिक का होगा। सांयात्रिक ने समुद्रदिन्ना और सानुदास का विवाह भी 
करा दिया । 

अभाग्यवश जहाज डूब गया ओर समुददिज्ञा बह गई। सानुदास किसी तरह बहता 
हुआ किनारे लग गया। उस समय उसको पएँजी फेंट ओर जड़े में बंधे हुए कुछ मोती थे। 
किनारे पर केले, नारियल, कटहल, मिच ओर इलायची के पेड़ ओर पान की लत्तरें बहुतायत से 
होती थीं। एक गांव में पहुँचकर उसने उपका पता पृछा; पर लोगों ने उत्तर रिया--/धारिणनु 
चोल्लिति? जो ट्ूटी-हूटी तामिल हैं और जिसके मानी हेते है, तुम्हारी बात समभ में नहीं भ्राती । 
सानुदास ने एक दुभाजिये ( द्विभाव ) की मरद ली ओर अपने एक रिश्तेदार के पस पहुँच 
गया जहाँ उस पता लगा कि वह पारब्य देश में श्रा पहुँचा है जिसकी राजधानी मदुरा एक 
योजन पर थी । 

दूसरे दिन सबरे केलों के घन जंगल से होकर दो कोस चलने के बाद सानुदास ने एक 
धमंशाला (सत्रम्‌ ) देखी जहाँ कुछ दिदेशियों की हजामत बन रही थी, किसी का अभ्यंग हो रहा 
था और किसी की मालिश ( उत्सादन )। इस तरह सब लोगों की खातिर द्वो रद्दी थी* । रात में 
सत्रपति ने सानुदास की खबर पूछी ओर बताया कि उसका मामा गंगदत्त उप्के जहाज टूटने के 
समाचार से दुखी है। उसने तमाम जंगलों, घाटों ( तर ), सत्रों और बन्दरों ( वेलातटपुर ) में इध 
बात की खबर करा दी थी । सानुदास ने फिर भी उसे अ्रपना पता नहीं थिया। 

दूसरे दिन उसने पारष्य-मथुरा के जोहरी-बाजार की सैर की । वहाँ उसने एक गहने का 
दाम कूतकर उसके बदले कुछ रुपये पाये । उसकी ख्याति घुनकर राजा ने उसे श्रपना रत्न-परीक्षक 
नियुक्त कर लिया। एक मद्दीने तो वह अपना काम इमानदारी से करता र॒द्दा ; पर बाद में उसने 
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थोड़ी-सी पूजी लगाकर अविक लाभ उठाने की सोची। उसने बड़े तन्तु ( गुणवान्‌ ) कौ 
कपास खरीदकर उसकी सात ढेरियाँ लगा दीं ; पर अ्रभाग्यवश कपास में आग लग गई" । मदुरा 
के लोगों में यह रवाज था कि जिय घर में श्राग लगती थी उसमें रहनेवाले आग में कूरकर जान 
दे देते थे। अपनी जान के डर से सानुदास एक जंगल में भागा। वहाँ उपकी एक गौड़ भाषा 
बोलनेवाले से मुलाकात हुईं । उसने उससे सानुदास का समाचार पूछा; पर उसने उससे कह दिया 
कि वह पाराज्यों द्वारा आग में फेंका जाकर जल गया। उसके मामा गंगदत्त ने यह समाचार 
सुनकर जल मरना चाह्दा; पर इतने ही में सानुदास चम्पा पहुँच गया भर इस तरह उसके मामा 
की जान बच गई। 

अपने घुमक ड़ स्वभाव और रुपया पेदा करने की दच्छा से सानुदास बहुत दिनों तक 
अपने मामा के यहाँ नहीं ठहर सका | थोड़े ही दिन बाद उसने सुवरणंद्वीप जानेवाते आचेर 
के जहांज को पकड़ लिया । सुवर्णद्वीप पहुँचकर जहाज ने लंगर डाल दिया और व्यापारियों 
ने खाने का सामान थेलियों ( पायेय-स्थगिका ) में भरकर अपनी पीठों से बाँच लिया तथा अपने 
गले से तेल फे कुप्पे लटकाकर वे बेत्रलता फे सहारे पहाड़ पर चढ़ गये | यही वेत्रपथ था | 

श्री लेबी ने वेत्रलता से यहाँ लाठी का तात्पय॑सममा दै। पहाड़ पर चढ़ते हुए यात्री 
लाठी के सहारे कुऋकर नहीं, तनकर चलते थे। नि मर के वेत्ताचार का भी यद्दी तात्पय है । 

सोने की खोज में यात्रियों नें जो उनसे कद्दा गया, वह्दी क्रिया। पर्वत की चोटी पर 
पहुँचकर थे रात भर वहीं ठहर गये। सबेरे उन्होंने एक नदी देखी जिसके किनारे बैलों, बकरों 
और भेड़ों की भीड़ थी। आचेर ने यात्रियों को नदी छूने की मनाही कर दी थी ; क्योंकि उसे 
छूनेवाला पत्थर बन जाता था। नदी के उस पार खड़े बॉस हवा चलने से इस पार क्कुक जाते 
थे। उनके सहारे नदी पार उतरने की आाज्ञा दी गईं। यही वेणुपथ था3 जिसे निदेस में 
वंशपथ कहा गया दै। 

पत्थर बना देनेवाली नदी का 'सद्धम॑स्मृत्युपस्थानसत्र” में भी उल्लेख दैई। उसके 
छिनाए कीचक नामक बाँस होते थे जो हवा चलने पर एक दूसरे से टक्कर लेते थे। रामायण 
( ४।४४|७७-७८ ) में उधी नदी का उल्लेश् है। यह मुश्किल से पार की जा सकती थी 
ओर इसके दोनों किनारे खड़े कीचक नामक बाँसों के सहारे सिद्धणण नदी पार करते थे । महाभारत 
( २४८१२) में भी शैलोश नदी और उसके तीर के कीचक वेणुओं का उल्लेख द्ै। टाल्मी 
से हमें पता चलता है कि सिनाई के बार सेर ( चीन ) प्रदेश पड़ता था। उसके उत्तर में एक 
श्रश्ात प्रदेश था जहाँ दलदल थे जिनमें उगनेवाले नरकराडों के सहारे लोग दूसरी श्रोर पहुँच 
सकते थे। उस प्रदेश को बलख से ताशकुरगन होते हुए तथा पालिबोशा ( पाटलिपुत्र ) द्ोते 
हुए सड़कें श्राती थीं ( १४७४१ )। यहाँ हम उध् पौराणिक अनुश्रुति का शज्लोत पाते हैं 
जिसने चीन और पश्चिम की सड़क पर लोबनोर के दलदलों को एक लोककथा में परिवर्तित कर 
दिया। यह श्रनुश्न ति सार्थों की कहानी के आधार पर यूनानी और भारतीय साहित्य में घुस 
गई। क्टेसियस और मेगास्थनीज एक नदी का उल्लेख करते हैं जिपमें कोई वस्तु तैर नहीं 
अत पते आय 

२ त्वेवी, वही, ० ३६-४० 
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सकती थी। भेगास्थनीज द्वारा दिये गये इध नरी के पिल्लास अथवा सिलियस नाम की पहचाने 
भ्री लेवी शेलोदा से करते हैं* 

सद्धम्मपज्जोतिका ( लेवी, वही, ४३१-३९ ) के अनुसार वंशपथ में बोंसों को काटकर 
उन्हें पेड़ से बाँध दिया जाता था। पेड़ पर चढ़कर एक बॉस दूसरी बैंसवारी पर डाल दिया जाता 
था| इस प्रक्रिया को दुद्दराते दए बाँध का जंगल पार कर लिया जाता था। 

भारतीय और यूनानी ग्रन्थों के आधार पर यह कहा जा सकता है कि शैलोदा नदी मध्य- 
एशिया में थी, सुवर्णभूमि में नहीं। रामायण भर मद्दाभारत उसे मेर और मन्दर के मध्य में 
रखते हैं । इसके पड़ोस में खत, पारद, कुलिन्द ओर तंगण रहते थे। मेरु की पहचान भ्री लेवी 
पामीर और मन्दर की पहचान उपरली इरावदी पर पड़नेवाली पवतश्र|खला से करते हैं; पर 
महाभारत से तो मन्दर की पहचान शायद क्वेन-लुन पवतंश्रेणी से की जा सकती है। मत्स्य- 
पुराण (१२०।१६-२३) शैलोदा का उद्बम अरुण पव॑त में रखता है, पर वायुपुराण (४७३०-२१) 
के श्रनुसार, वह नरी मुज्वत पवेत के पाद में स्थित एक दह से निकलती थी। वह चक्षुसू 
श्रोर सीता के बीच बहती थी और लवणपमुद्र में गिरती थी। चक्षुत्‌ वंक्चु नदी है ओर सीता 
शायद तारीम । इसलिए, श्री लेवी को राय में शेत्ञोदा नदी की पहचान खोतन नदी से की जा 
सकती द्वै*। उस नदी में गिरकर चीजों के पत्थर हो जाने की कहानी खोतन नदी में यशब के 
ढो के मिलने से तथा उनके दूर-दूर तक ले जाने की बात से निकली होगी। 

शैलोदा के साथ कीचक-बेणु का उल्लेख पुराणों के लिए एक नया शब्द है। श्री सिलवोँ 
शेवी कीचक की व्युत्पत्ति चीनी भाषा से करते हैं। चीन के क्‍्वांगसी और सेंचवान प्रदेश से 
भारत में आसाम के रास्ते बॉस श्राने की बात ६० पू० दूसरी सदी में चाठ, किएन भी 
करता है3 । 

शेलोदा पार करने के बाद सानुदास दो योजन आगे बढ़ा ओर एक पतले रास्ते के दोनों 
ओर गहरा ख ( रसातल ) देखा। आचेर ने गीली श्र सूती लकड़ियाँ इकट्ठी करके और 
उन्हें जलाकर धुओँ कर दिया । धुएँ को देखकर चारों ओर से किरात इकटठे हो गये। उनके 
पास बकरो' ओर चीतों के चमड़े के बने जिरह-बख्तर और बकरे थे | व्यापारियों ने उन वस्तुश्रों 
का विनिमय फेसरिये, लाल और नीले कपड़ों, शक्कर, चावल, सिन्दूर, नमक ओर तेल से किया | 
इसके बाद किरात द्वाथ में लकड़ियाँ लिये हुए अपने बकरों पर चढ़कर पतले और पेंचदार रास्ते 
से रवाना हो गये | जिन व्यापारियों को सोने की खान से सोना लेना था, वे उसी रास्ते से आगे 
बढ़े | रास्ता इतना कम चौड़ा था कि व्यापारी एक की कतार में एक भालेबरदार के अधिनायकत्व 
में आगे बढ़े* | 

खरी३-फरोख्त के बाद वह दल॑वापत लौटा | कतार में सानुदास का खातवों स्थान 
था और आचेर का छठा | बढ़ते हुए दल ने दूसरी झोर से लकड़ियों की खट-खठ छुनी । दोनों 

दलों में मुठभेड़ हो गई और अ्राचेर के दलवालों ने दूसरे दलवालों को गढ़े में ढकेल दिया | एक 


१ ल्लेवी, वही, ए० ४२ 

२ वही, ए० ४२-४६ 

३ वही, पू० ४३-४४ 

४ वृह्तकथाश्लोकसंप्रह, ४५००४६१ 


[ १३६ ] 


जवान लड़के ने सानुदास से अपनी जान बचाने की प्राथना की ; पर कठोर-हृदय आचेर ने झपने 
दल की रक्षा के लिए सानुदास को उसे भी नीचे नदी में गिरा देने के लिए बाध्य क्रिया" | 

इस घटना के बाद आचेर का दल विष्णुपदी गंगा पर पहुँचा ओर वहाँ म्तात्माओ्ं के 
लिए तपेण किया | खाने और विश्राम करने के बाद आचेर ने व्यापारियों से अपने बकरे मार 
डालने ओर उनकी खालें अपने ऊपर ओढ़ लेने को कहां। ऐसा द्वी किया गया। इसके 
बार बड़े पक्ती उन्हें मांस के लोथड़े समझकर सुवर्णभूमि ले गये। इस तरीके से सानुदाय 
सुवरणंभूमि पहुँचा और बहाँ से बहुत-सा धन इकट्ठा करके खुशी-खुशी अपने घर लौट आया। 
शायद यहाँ शकुनपथ की ओर इशारा दै | 

सानुदास की कद्दानी समाप्त करने के पहले यह बता देना आवश्यक है कि वसुदेवहिराडी 
की चारुदत्त की कहद्दानी से उतका गहरा सादश्य है। यह बात साफ है कि उपयु क्क दोनों 
कहानियों का आधार गुणाव्य की इहत्‌ऊथा की कोई कहानी थी। वसुदेवहिरणडी में इस घटना 
का स्थल मध्य-एशिया रखा गया है ; पर इदृत्कथाश्लोक-संग्रह के अनुसार, यह स्थान मलय-एशिया 
था। सानुदाप की कहानी के कुड अंशों सें--जैव, शैलोदा नदी, बकरों ओर भेड़ों के विनिमय 
इत्यादि सें--यद्ट बात साफ हो जाती है कि सानुदस की यात्रा वास्तव में मध्य-एशिया में हुई । 
गुप्त-काल में जब सुवर्णंद्रीप का मदत्त्व बढ़ा तो कहानी का घटनास्थल भी मध्य-एशिया से 
सुवर्णभूमि में आ गया। 

महानिदं स में मेंढों का रास्ता और अजपथ एक ही दै। वराणुपथ, श कुपथ, छत्तपथ, 
मुसिकपथ, दरीपथ इत्यादि के सम्बन्ध में हमें जानकारी हापिल करनी चाहिए । 

महानिदं स के सिवा इन पथों का उल्लेब पालि-बोद्ध-साहित्य में भी श्राता है। वेत्तचर 
या वेत्तचार, संकृपथ झोर अजपथ का उल्लेख मिलिन्दप्रश्न में एक जगद्द आता है१। पर इन 
पर्थो के सम्बन्ध में उल्लेखनीय वर्णन विमानवत्थु (८४ ) में आता है। अंग और मगध 
के व्यापारी एक समय तिन्धु-सोवीर में यात्रा करते हुए रेगिस्तान के बीच अपना रास्ता भूल 
गये ( वराणुपथस्समज्म ; महानिदंस का जवराणुपथ )। एक यक्ष ने अवतरित होकर उनसे 
पूछा, तुम सब धन की खोज में समुद्र के पार वरणुप्रथ, “वेत्तचार, शंकुपथ, नरियों, और परव॑तों 
की यात्रा करते हो ।”” 

पुराणों में भी महानिदेंस के पथों की ओर कुछ इशारा है। मत्स्यपुराण, ( ११५। 
४६-५६ ) में कद्दां गया है कि पूर्व रिशा की ओर बहती हुई नलिनी ने कुपथों, हन्द्रय म्न के 
सरों, खर॒पथ, वैत्रपथ, शंखपथ, उज्जानकमर तथा कुथग्रावरण को पार किया और इन्द्रद्वीप के समीप 
वह लवणसमुद्र से मिल गई। वायुपुराण ( ४७५४ से ) में भो वद्दी श्लोक है, पर उसमें कुपथ 
की जगदद अपथ, वैेत्रपथ की जगह इन्द्रशंकुपथान्‌ और उज्जानकमहून्‌ कौ जगह मध्येनोयान- 
मस्करान्‌ पाठ है। इस तरह नलिनी पूर्व की ओर बदती हुई खरात्र रास्तों ( कुपयान्‌ ), इन्दर- 
द॒ म्मसरों, खर॒पथ, वेत्र अथवा इन्द्रथ, शंख अ्रथवा शंकुपथ पार करती हुई, उज्जानक के 
रेगिस्तान से द्वोती हुईं, कुथप्रावरण द्ोकर इन्द्र द्वीप के पास लवणसमुद्र से मिलती थी। इस तरह 
हम देख सकते हैं कि मत्स्यपुराण में वेत्रपण पाठ ठीक है और ,वायुपुराण में शंकृपप । खरपथ 
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की तुलना दम मद्दानिदेंस के ग्रजपथ से कर सकते देँ । जिस रेगिस्तान से नलिनी का बद्दाव 
था वद्दी तकलामकान रेगिस्तान है। 

मद्ानिदंस के मार्गों पर उसकी टीका संद्धम्मपज्जोतिका (१०८० ई० ) से काफी 
प्रकाश पड़ता है । उस टीका के श्रनुसार यात्री, शंकृपथ बनाने के लिए, पर्ब॑तपाद पर पहुँचकर 
एक अंकुश ( अययिछ घाटक ) को फन्दे से बॉँधकर उसे ऊपर फेक्ता था और उसके फँस जाने 
पर वद्द रस्सी के सद्दारे ऊपर चढ़ जाता था। वहाँ पर वह द्ीरा-छगे बरमे से ( वजिराग्गेन 
लोइदरडेन ) चट्टानों में एक छेर करता था ओर उसमें एक खूँटा गाड़ देता था। इसके बाद 
अंकुश छुड़ाकर उसे फिर ऊपर फुेँकता था और उपके लग जाने पर रस्से के सहारे फिर ऊपर 
चढ़कर एक गढ़ा बनाकर बायें द्वाथ से रस्सा पक्ता था ओर दादिनें द्वाथ की मुगरी से वह 
पहला खूँटा निकाज्ञ देता था। इस उपाय से पवत की चोटी पर चढ़कर वह उतरनें का उपाय 
सोचता था। इसके लिए वह पदले चोडी पर खूँटा गाड़ता था जिसमें वह एक डोरीदार चमड़े 
की बोरी बावता था, फिर उसमें खुद बेठकर चरखी खुलने के क्रम से धीरे-धीरे नीचे उतर 
झाता था१ । 

यहाँ यद्द जान लेने योग्य बात है कि द्वीरे की कनी के बरमे का आविष्कार सन्‌ १८६२ में 
हुआ, जब आहल्प्स में एक सुरंग खोरने की जहरत हुईं | इंजीनियरों ने एक घड़ी बनानेंवाले से 
सलाह ली और उसने डायमंड डिल से पत्थर तोड़नें का आदेश दिया* । पर ऊपर के उद्धरण से 
तो इस बात का साफ पता चल जाता दै कि भारतीयों को ११वीं सदी में भी डायमण्ड-द्विल 
का पता था। 

सद्धम्मपठउजोतिका में छुत्तपथ का अथ आधुनिक पेराशूट से है। छत्तपथ का यात्री एक 
चमड़े का छाता लेता था। उसके खुलने पर हवा भर जाती थी और इस तरह वह एक पत्ती 
की तरद् नीचे उतर आता था। 


२ 


इस श्रध्याय के पहले भाग में हमने यद बताने का प्रयत्न किया है कि भारतीयों का पथ- 
शान कितना विस्तृत था। पर संस्क्ृत-बोद्-साहित्य में बहुत-सा ऐवा मताला है जिसके आधार 
पर दम देश की पथ-पद्धति और जज्ञ तथा थल के अनुभवों की बात पाते हैं । यद्द सब ध्षामग्री 
हमें कद्दानियों से मिलने के कारण उसकी ऐतिहाय्िकता सिद्ध नहीं हो सकती, गोकि इसमें संदेह 
नटटीं कि इन कद्दानियों में वास्तविक्रता का गहरा पुट है। व्यापारी अपनी यात्राओं से लौठकर 
बड़े-बड़े नगरों में अपने अनुभव सुनाते थे ओर उन्हीं श्रचुभवों का श्राश्नय लेकर श्रनेक 
कहानियाँ प्रचलित हो गई । 

गिलगिट से मिले विनयवस्तु में भारत की भीतरी पथ-पद्धति पर कुछ प्रकाश पढ़ता 
है। पहला मार्ग कश्मीरमंडल में बुद्ध की यात्रा का है। अरयनी यात्रा में बुद्ध अ्ष्टाला, कन्या, 
धान्यपुर और नेतरी गये । इन स्थानों का पता नहीं लगता। शाइला में उन्होंने पालितकोट 
नाग को दीज्ा दी ; नन्दिवधन में अश्वक और पुनर्वंसु नागों और नाली तथा उददर्या यक्षिणियों 


१ छोथी, वही, ए० ४३६१-३२ 
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को दौक्षा दी। वहाँ से वे कुन्तिनगर पहुँचे जहाँ बच्चों को खानेत्राली कुन्ती यक्तिणी का 
पराभव किया । खजु रिका में उन्होंने बच्चों को मिट्टी के स्तूपों से खेलते देखा और यद्द भविष्य- 
वाणी की कि उनकी झत्यु के पाँच सो बरस बाद कनिष्क एक बहुत बड़ा स्तूप खड़ा करेंगे" । 

बुद्ध की श्रसेन-जनपर की यात्रा उस प्रदेश पर काफी प्रकाश डालती है। अपनी यात्रा 
में वे पहले आदि-राज्य, यानी बरेली जिले में अद्दिच्छत्रा पहुँचे। यहाँ से वे कासगंज-मथुरा की 
सड़क से भद्गाश्व होते हुए मथुरा पहुँचे । यहाँ उन्होंने भविष्य-तराणी की कि उनही रुत्यु के सौ 
बरस बाद नट और भट नाम के दो भाई उदरुमु रड' ( गोवर्धन ) पवेत पर उनके लिए एक स्तूप 
बनावेंगे । उपगुप्त के जन्म की भी उन्होंने भविष्य-वाणी की। यहाँ ब्राह्मणों ने उनका विरोध 
किया; पर ब्रह्मण नीलभूति ने बुद्ध की स्तुति करके इस विरोध को समाप्त क्रियारे । 

बुद्ध नक्षत्र रात्र में मथुरा पहुँचे थे। मथुरा की नगर-देवता ( देवी ) ने उनका आना अपने 
काम में बाधक समझकर उन्हें नंगी होकर डराना चाहा; पर बुद्ध ने माता के लिए यह अनुचित 
कार्य बताकर उसे लज्जित क्रिया३ । मथुरा के नगर-देवता के होने का नया प्रमाण हमें ठाल्मी 
से मिलता है। श्रभी तक ठाल्‍्मी द्वारा मथुरा को देवताओं का नगर कहां जाना माना गया है; 
पर श्री टार्न ने यह सिद्ध करने का प्रयत्न किया है कि उसका वास्तविक श्रर्थ देवकन्या हैई । 
अगर यह बात सही है तो मथुरा में नगर-देवता की बात पकी हो जाती है। पुष्कलावती की 
तरह मथुरा में नगर-देवता का शायद यह पहला प्रमाण है। टान के अनुसार शायद उस नगर- 
देवता का नाम मथुरा रहा हो । 

बुद्ध ने मथुरा के पाँच दुगुण कहे हैं; यथा, किनारों के ऊपर चले जानेवाला पानी 
( उत्कूलनिकूलान्‌ ), खूँठों भौर कॉठों से भरा देश ( स्थूलकराटकप्रधाना: ), बलुद्दी और 
कैंकरीली भूमि, रात के अन्तिम पहर में खानेवाले ( उच्चन्धभक्का: ) भ्रौर बहुत-सी ल्रियाँ" । 

मथुरा अपने यक्षों के लिए मशहूर था। बुद्ध ने वहाँ लड़कों को खानेव ले गदभ यक्त 
( भागवत का घेनुकासुर ) तथा शर और वन को तथा आलिका, बेन्दा, मधा, तिमिसिका 
( शायद ईरानी देवी अर्तेमिस ) को शत कियाई । 

मथुरा से बुद्ध ओतला पहुँचे और वहाँ से दक्षिण पांचाल में वेरभ्य जो पालि-साहित्य 
का वेर॑जा है। यहाँ उन्होंने कई ब्राह्मणों को दीक्षित क्रिया ।५ 

पांचाल से साक्ेत तक के रास्तों पर कुमारवंधन, कोश्वानम्‌ , मणिवती, सालवला, 
सालिवला, सुवर्णउसथ भोर साक्ैत पढ़ते थे ।< साक्रेत से बुद्ध ने श्रावर्ती का रास्ता पकड़ा ।९ 
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जीवक कुमारम्ृत्य, तक्षशिला में शिक्षा प्राप्त करने के बाद, भद्र कर ( वियालकोट), 
उदुम्बर ( पठानक्रीट), रोह्दीतक ( रोहतक) होते हुए मथुरा पहुँचे और वहाँ से उत्तरी रास्ते 
से वशाली होते हुए राजण्ह पहुँचे ।* 

उपयु क्व पथों से पता चलता है कि ईधा की पहली सरियों में भी रास्ते में कोई विशेष 
परिवर्तन नहीं हुआ था, गोकि उन रास्तों में बहुत ऐसे नगर मिलने शगते हैं जिनका बुद्ध के समय 
में पता नहीं था। 

हमें संस्कृत-बौद्ध-साहित्य से स्थलमार्ग पर यात्रा की कुछ बातों का पता लगता है। 
ईसा की पहली सदियों में भी यात्रा में उतनी ही कठिनाइयोँ थीं जितनी पहले । रास्तों में 
ढाकुओं का भय रहता था। रेगिस्तान में भी यात्रा की अनेक कठिनाइयाँ थीं। रास्ते में नरियाँ 
पार करनी होती थीं और घाट उतारनेवाले घांठ उतारने के पहले उतराई (तर्पण्य ) वसूल 
करते थे।* कभी-कभी नदी पार उतरने के लिए नातबों का पुत्र भी होता था। दिव्यावदान में 
कहा गया दै कि राजगृह से श्रात्रस्ती के राजमार्ग पर अजातशत्र ने एक नाव का पुल 
( नौसंक्रमण ) बनवाया ।३ लिच्छवियों के देश में गंडक पर भी एक पुल था। अवदानशतक के 
अनुयार४, गंगा के पुल के पास बदमाश-गुडे रहते थे। 

महापथ पर पंजाब ओर अफगानिस्तान के घोड़ों के व्यापारी बराबर यात्रा करते रहते 
थे । कहा गया है कि तक्षशिला का एक व्यापारी घोड़े बेचने ( अश्वपण ) को बनारस जाता 
था। एक समय डाकुओं ने उसके साथ को तितर-बितर कर दिया और घोड़े चुरा लिये ।" घोड़ों के 
व्यापार का मथुरा भी एक खास अड्डा था। उपयुप्त की कथा में कहां गया है कि मथुरा में एक 
समय पंजाब का एक व्यापारी पाँच सौ घोड़े लाया। वह इतना रईस था कि मथुरा पहुँचते दी 
उसने वहाँ की सबसे कीमती गणिका की माँग की । ६ 

अधिकतर व्यापारी राजशुल्क भर देते थे, पर कुछ ऐसे भी थे जो निःशुल्क माल ले 
जाना चाहते थे। दिव्यावदान » में एक जगह कहा है कि चोर ऐसी तरकीब करते थे कि 
शुल्क 3गाहनेवालों को, छानाबीन के बाद भी, पता नहीं लगता था। 

कहानी यह है कि मगध ओर चम्पा को सीमा पर एक यज्ञ-मन्दिर था जिसका घराटा 
चोरी से माल ले जाने पर बजने लगता था। चम्पा के एक गरीब ब्राह्मण ने फिर भी निःशुल्क 
माल ले जाने को ठान ली। उसने एक जोड़ी ( थमली ) अपने छाते की खोबली डराडी में 
छिपा ली। राजगृह जानेवाल साथ के साथ जब वह शुल्क्रशाला में पहुँचा तो शुल्क्राध्यक्ष ने 
साथ के माल पर शुल्क वसूल लिया ( शुर्कशालिकेन साथ: शुल्कीकृत:), पर जैसे ही साथ आगे 


3 वही, २, ९, ४० ३३-३२ 

२ अवदानशतक, १, ए० $४८, जे० एस० स्पेयर द्वारा सम्पादित, सेंटपीट्स- 
बरोे, १६०६ 

३ दिव्यावदान, २, ९२-९६ 

४ अभवदानशतक, .4, ए० ६४ 

* महावस्तु, २, १९७ 

६ दिव्यावदान, २६, ३९३ 

७ वही, ए० २७९ से 


[ १४१ ] 


बढ़ा कि घराटा बजने लगा जिससे शुल्काध्यक्ष को पता लग गया कि शुल्क पूरी तोर से वसुल नहीं 
हुआ था। उसने सबके माल की फिर तलाशी ली; पर नतीजा कुड्ठ न निकला। श्रन्त में उसने एक- 
एक करके व्यापारियों को छोड़ना शुरू किया और इस तरह ब्राह्मण देवता का पता चल गया; क्योंकि 
उनकी बारी आते ही घराटा बजने लगा । फिर भी छिपे माल का पत। नहीं चलता था। श्रन्त 
में शुल्क दसुल न करने का वादा करने पर बआ्ाझ्णण ने खोली डरडी से यप्रली निकाल कर 
दिखला दी । 

हम देश चुके हैं कि ईपा की पहली सदियों में पूवे और पश्चिम में जद्दांजरानी की 
कितनी उन्नति हुई और भारतीय व्यापारियों ने किस तरह इरुमें योगदान रिया। सुवरणभूमि 
की यात्राओं से उन्हें खूड दोलत मिली । दौलत पैदा करने फे साथ-ही-साथ उन्होंने हिन्दचीन, 
मध्य-एशिया और बर्मा में भारतीय संस्‍्कृति की नींव डाल दी । इस संस्क्ृति-प्रसार में बौद्ध और 
ब्राह्षण दोनों ही का हाथ था। मद्दावस्तु* में इस सम्बन्ध की एक रोचक कद्दानी दे । कहां गया 
है कि प्राचीन युग में वारवालि में एक ब्राह्मण गुद थे जिनके पाँच सो शिष्य थे। उनकी श्री नाम 
की एक बड़ी सुन्ररी कन्या भी थी। एक बार बाअण के उपाध्याय ने उन्हें यज्ञ कराने के लिए 
सभुदपट्टन भेजना चाहां। स्वयं जाने अथवा अपने बदले में दूसरे के भेजने पर भी, दक्षिणा की 
पूरी ग्राशा थी। उन्होंने अपने शिष्यों को बुताकर कहा कि समुद्र पष्टन जानेवाले को वे अपनी 
कन्या ब्याह देंगे। श्री का प्रेमी एक युवा शिष्य इस बात पर समुद्रपष्टन पहुँचा। यज्ञ कराने 
के बाद यजमान साथवाह ने उसे सोना और रुपये दिये । 

उपयु क्व कद्दानी से कुछ नई बातें माज़ूम पढ़ती हैं । जहाँ प्राह्मण गुर रहते थे, उस 
स्थान का नाम वारवालि कहा गया है। घहुत सम्भव है कि यह काठियावाइ का वेरावल बन्दर 
हो। जहाँ यज्ञ होनेवाला था उसे समुद्रपट्टन कहा गया है जिसके मानी, मामूली तरह से, समुद्री 
बन्दर हो सकते हैं; पर यहाँ बहुत सम्भव है कि समुद्रपइटन सुमात्रा के लिए आया है। इसमें 
कोई आश्वय की बात भी नहीं है ; क्‍योंकि बोनियो और दूसरी जगद्ढों में भी यज्ञ के प्रतीक 
यूप मिले हैं जिससे यह अनुमान लगाया जा सकता है कि इस देश के ब्राह्मण यज्ञ कराने के 
लिए हिन्र.एशिया जाते थे । 

कपड़े, मसाले और सुगर्वित लकड़ियाँ भारत और दिन्र-एशिया के व्यापार में 
मुख्य वस्तुएं थीं। महावस्तु३ में एक बड़ी त्रिकृत तालिका में सादे ओर रंगीन कपड़ों में 
काशी का हुकूज, बंगाल का रेशमी कपड़ा (कोशि (श) करके ), क्ञौम, केचुल की तरद मलमल 
( वला-काचिलिगिदिक ) और चमड़ा बटकर बनी कोई चटाई ( अजिनपवेशि ) थे। 
इसके बाद उन बन्दरों और प्रदेशों के नाम श्राते हैं जिनसे कपड़े बाहर जाते थे और इस देश में 
श्राते थे । वनरुस्ता से शायद यहाँ व्रनवास ( उत्तर कनारा ) का मतलब है। तमकूंट का पाठ 
यहाँ हेमकूट खुघारा जा सकता है। जैसा हम ऊपर कद अये हैं, हेमकुज्या का दुकूल प्रसिद्ध था । 
सुभूमि से यहाँ सुवर्णभूमि का तात्पयय' है और तोषल से ठड़ीया की तोसली का। कोल से यहाँ 
पॉंड्य देश के उप्रतिद्ध बन्श्रगाह कोरके का मतलब है और मचिर तो निश्चयपूर्वक पेरिक्षस का 
मुजीरिस और मद्यामारत का मुचीरीपहइन दै। 








१ सहावस्तु, २, ८३-३० 
$ महावस्तु, १, २३००-३६ 
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यह भी उल्लेखनीय बात है कि समुद्र के व्यापारियों की श्र णी से ही बुद्ध के सुप्रसिद्ध 


शिष्य सुपारा के पूर्ण निकले थे । जैसा हम देश श्राये हैं, बौद्ध-धम के आरम्भिक युग में पश्चिम 
भारत के समुद्र तट पर सुपारा एक प्रसिद्ध बन्दरगाह था। यहाँ से स्थलपथ सच्याद्रि को पार कर 
नानाघाट होता हुआ गोदावरी की घाटी और दक्खिन के पठार में पहुँचकर उज्जैन ओर वहाँ 
से गंगा के मेदान में जाता था । 

दिव्यावदान" में व्यापारी और बाद में भिक्तु पूर्ण की बड़ी ही सुन्दर कहानी दी गई 
है। वह सुपारा के एक घड़े घनी व्यापारी का पुत्र था जिसके तीन स्त्रियाँ और तीन दूसरे पुत्र थे । 
बृद्धावस्था में श्रपने परिवार से तिरस्क्ृत द्वोकर उस बूढ़े व्यापारी ने एक दासी से शादी कर ली 
जो बाद में पूर्ण की माता हुईं | बचपन से ही पूर्ण का व्यातार में मन लगता था। वह श्रपने 
बड़े भाशयों को दूर-दूर को समुद्र-यात्राएँ करते देवता था। उनसे प्रभावित होकर उसने अपने 
पिता से उनके साथ यात्रा करने की अनुमति माँगी, लेकिन उसके पिता ने उसकी बात न मानकर 
उसे दृकान-दोरी देखनें का आदेश रिया। अपने पिता की आज्ञा शिरोधाय करके उसने 
दूकान देखना आरम्भ कर रिया ओर उसका फायदा अपने भाइयों के साथ बाँठकर लेने लगा। 
उसके भाई उससे ईर्ष्या करते थे ओर इसलिए पिता की रुत्यु के बाद उन्होंने उसे बन्दर के व्यापार 
में लगा दिया। इसमें भी उसने अपनी चतुराई दिखाई । कुछ समय के बाद, वह व्यापारियों की 
श्रेणी का चौधरी हो गया ओर तब उसने समुद्रयात्रा करके नये देशों और जातियों को देखने की 
ठान ली । उसकी यात्रा का क्माचार मुनारी से करा रिया गया। उसने सब लोगों से इ७ बात का 
एलान किया कि जो भी व्यापारी उसके साथ चलनेवाले होंगे उन्हें क्रिसी तरह का कर ( शुल्क- 
तप॑ण्य ) नहीं देना होगा । किसी तरह उ0षने कुशलवूबंक छः यात्राएँ कीं । एक दिन उसके पास, 
सुपारा में, भ्रावस्ती के व्यापारी पहुँचे और उपसे सातवीं बार समुद्रयात्रा की प्रार्थना की। 
पहले तो उसने अपनी जान खतरे में डालने के बहाने से यात्रा दालनी चाही, लेकिन जब उन 
लोगों ने उसे बहुत घेरा तो उसने उनकी बात मान ली । इस यात्रा में पूर्ण ने व्यापारियों से 
बुद्ध के बारे में खुना। यात्रा से लौट आने पर उसके बढ़े भाई ने उसका विवाह करना चाहा। 
पर भिक्षु होने के तिए सन्‍्नद्ध पूर्ण ने ऐसा करने से इन्कार कर दिया। वह एक सार्थ के साथ 
भ्रावस्ती पहुँचा और वहाँ पहुँचकर प्रसिद्ध व्यापारी अ्नाथपिरिडक के पास अपना एक दूत 
भेजा। अनाथपिरिडक ने पहले तो ससभा कि पूर्ण कोई सौदा करने आया है। पर जब उसने 
यह सुना कि पूर्ण भिछ होने वाल! है तो उसे बुद्ध से मिला दिया । बुद्ध-धर्म में पूर्ण को दीक्षा 
हृदय को छुती है; इसमें किसी तरह की अ्रलोकिक बात नहीं आने पाई है । जिस तरह लहरें समुद्र 
को क्षुब्ध कर देती हैं उसी तरह नाविकों का मन भी एकदम क्षुब्ध हो जाता है और वे बहुघा 
अपना व्यवसाय छोड़कर धर्म के उपदेशक बन जाते हैं। ऐसा पता लगता है कि बहुत दिनों का 
एकान्तवास॒ और प्राकृतिक उथल-पुथल नाविक के हृदय में एक तरह की दीनता भर देती है जो 
एकाएक धार्मिक उह्लास में फूड पड़ती है । पूर्ण के बारे में भी यही बात कही जा सकती है। 
बुद्ध के साथ पूर्ण के वार्तालाप से यद्द पता लगता है कि रुष्घावटों के होते हुए भी वह अपना 
काम करने पर कमर कसे हुए था। जब बुद्ध ने उससे कार्यक्षेत्र के बारे में पूछा तो पूर्ण 
ने श्रोणापरान्‍्त अथवा बर्मा का नाम लिया। बुद्ध ने वहाँ के लोगों के ऋर स्वभाव की ओर 
इशारा किया, लेकिन यह बात भी पूर्ण को वहाँ जाने से न रोक सकी । 


3 मेमोरियल सिलयोँ लेबी, १० १३७ से 
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ऐसा लगता है कि पूर्ण की अलौकिक शक्ति से प्रभातित होकर समुद्र के व्यापारी उसे 
क्षमुद्र का सम्त मानने लगे थे। इस बात का पता हमें पूर्ण के भाई की यात्रा से लगता है। पूर्ण 
की सलाह न मान कर भी उसने रक्कचन्दन की तलाश में समुद्रयात्रा की । तिमोर में सबसे अच्छा 
चन्दन होता था। वहाँ पहुँचकर उसने चन्दन के बहुत-से पेड़ काट डाले जियसे क्र द्ध होकर वहाँ 
के यक्ष ने एक तूफान खड़ा कर दिया जिसमें पूर्ण के भाई की जान जाते-जाते बची । पर थुर्ण का 
स्मरण करते ही तूफान रुक गया ओर पूर्ण का भाई अपने साथियों-सहित कुशल-पू्वे क अपने 
घर लौट आया। 

उपयुक्त घटना का चित्रण अजंठा की दूसरे नम्बर की लेण के एक भित्तिचित्र में हुआ 
है।* (आ० १५) इत चित्र में पूर्ण के जीवन की कई घटनाओं का--जसे, उसकी बुद्ध के साथ मेंट 
ओर बोद्ध-धर्म में प्रवेश का--चित्रण हुआ है । लेकिन इस चित्र में जिस उल्लेबनीय घटना का 
चित्रण है वह है पूर्ण के बड़े भाई भविल की चन्दन की खोज में समुद्यात्रा | समुद्र में मछलियाँ 
ओर दो मत्स्यनारियाँ दिखताई गई हैं | जहांज मजबूत और बड़ा बना हुआ है और उसमें रखे 
हुए बारह घड़े इध बात को सूचित करते हूँ कि जहाज लम्बी यात्रा पर जानेवाला था। गलही और 
पिछाड़ी, दोनों पर व्यालक बने हुए हैं । डॉड़े के पास निर्यामक के बैठने का स्थान है। पिछाड़ी 
में एक चोखरे में लगा हुआ स्तम्भ शायद एक जिबपाल वहन करता था। 

जेसा हम ऊपर कह आये हे, सबसे अच्छा चन्दन मलय-एशिया से भारत को आता 
था। एक जगह इस बात का उल्लेब है? क्रि एक समुद्री व्यापारी ने बोद्ध-श्ाहित्य में प्रसिद्ध 
विशाला मख्गारमाता के पास चन्दन की लकड़ी को गड्डी ( चन्इन गण्डीरक ) भेजी । चन्दन के 
मूल ओर अग्रभाग की जाँच करने की ठानी गई । उसके लिए विशाखा ने एक मामूली-सा प्रयोग 
बतलाया । चन्दन का कुन्दा पानी में मिंगो देने से जड़ तो पानी में बेड जाती थी और पिर। तेरने 
लगता था । यह चन्दन हमें अरबों के ऊदबरकों की याद दिलाता है। 

वह गोशीर्ष चन्टन, जिधसे पुर्ण ने बहुत घन पंदा क्रिया, एक तरह का पीला चन्दन होता 
था जिसे इब्त-अ त-बैतार ( ११६७-१२४८ ) मक्रापिरी कहता है। मलाया में भो बहुत श्रच्छी 
किस्म का चन्दन होता था। सलाहत ( जावा का एक भाग ), तिमोर और बन्दाद्वीप के चन्दन 
भी बहुत अच्छे होते थे। उपयुक्त मकातविरी चन्दन मकासार, यानी, सेलिबीज में होनेवाला 

चन्दन था? । 

संस्क्ृत-बोद्ध-साहित्य से पता लगता है क्लि समुद्यात्रा में अनेक भय थे। उन भयों से 
त्रस्त होकर घर को ख्नियाँ व्यापारियों को समुद-यात्रा के लिए मना करती थीं, लेकिन वे अगर 
जाने से न मानते थे तो छियाँ उनके कुशल-पूबक लौदने के लिए देवताओं की मन्‍्नतें मानती थीं । 
अवदानशतकर में कहा गया दे कि राजगृह में एक समुद्री व्यापारी की ञत्री ने इस बात की 
मज्ञत मानी क्रि उसके पति के कुशजञ-पूर्व कर लौट आने पर वह नारायण की सोने का एक चक्र 
मेंट करेगी। अपने पति के लौट आने पर उसने बड़ी धूमधाम से मानता उतारी। 


१ थाज्दानी, झरजंता, भा० २, पृ० ४५ से, भ्रट ४२ 
२ गिलरिट मेनस्क्रिप्ट्स, भा० ३, २, पृ० ६४ 

है जे० ए०, १६१८, जनवरी-फरवरी, पृ० १०७ से 
४ अबदानशतक १, ए० १२३ 
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समुद्रयात्रा की कठिनाइयों को देखते हुए भारतीय व्यापारी अपनी ल्ियों को बाहर नहीं 
ले जाते थे, पर कभी-कभी वे ऐसा कर भी लेते थे। दिव्यावदान" में कह्दा गया है कि अपने पति 
के साथ समुदयात्रा करती हुई एक ज्री को जहाज पर ही बच्चा पैदा हुआ भर समुद्र में पेदा 
होने से उसका नाम समुद रख दिया गया । 

उस युग में भी भारतीय जह्ाजों को बनावट बहुत मजबूत नहीं होती थी, इसलिए अपनी 
यात्रा में वे बहुधा टूड-क्ूट जाते थे। शाक, देवमास , तिमि, तिमिगल , शिशुमार और ऊुम्भीर के 
धक्कों को वे सह नहीं सकते थे । ऊँची लहरों ( आवतें ) से भी जह्दाज छूब जाते थे। समुद्र के 

न्तजेलगत पवेत आधातमय उन्हें तोइ-फोड़ देते थे। जलडाकू नीले कपड़े पहनकर समुद्र 

में अपने शिकार की तलाश में बरावर धुमा करते थे।* द्वीपों में बसनेवाले जंगली भी यात्रियों 
पर आक्रमण करके उन्हें लूट लेते थे। लोगों का विश्वास था कि सुमुद्र के बड़े-बड़े साँप जद्दाजों 
पर धावा कर देते हैं । 

जहाज टूटने के बाद पिवाय अपने इष्टदेव की प्राथना करने के ओर दुसरा कोई उपाय 
नहीं रह जाता था। महावस्तु के श्रनुसार, डूबते हुए जहाज के यात्री घड़ों, तख्तों और तुम्बों 
( अलावुश्नेणी ) ? के सहारे श्रपनी जान बचाने की कोशिश करते थे। 

संस्कृत-बौद्ध-साहित्य से भारतीय जहाजरानी के सम्बन्ध में ओर भी छोटी-मोणी बातें 
मिलती हैं | हमें पता लगता है कि जहाज लंगर डालने के बार एक खूँटे ( वेन्रपाश )४ से बाँध 
दिया जाता था। लंगर जहाज को ज्षुब्ध समुद्र में सीधा रखता थ, ओर गहरे समुद्र में उसे 
हिलने से रोकता था" । जहाँ तक में जानता हैँ, समुद्री नक्शे अथवा लॉगबुक का सबसे पहला 
उल्लेख वृद्दतकथाश्लोक-संग्रह में हुआ है* । मनोहर ने अपनी समुद्रयात्रा में श्र/|गवान पवत 
और श्रीक्‌ु जनगर की भौगोलिक स्थिति का पता लगा कर उसे एक नक्शे अथवा बही पर लिख 
लिया ( सहसागरदिग्देशं स्पष्ट' संपुटकेडलिखन्‌ )। 

निर्यामकों श्रोर नाविकों की अपनी-अपनी श्रेणियाँ होती थीं। श्रायसूर ने सोपारा के 
निर्यामकों के चौधरी सुपारगकुमार को शिक्षा का विस्तृत वर्णन किया है। एक कुशल संचालक 
( सारथिः ) की हैसियत से वह बहुत थोड़े समय में हो अपना सबक सीख लेता था। नक्षत्रों की 
गति-विधि का ज्ञान होने से उसे कभी भी दिशाश्रम नहीं होता था। फलित-ज्योतिष के ज्ञान 
से उसे आनेवाली विपत्तियों का भी ज्ञान हो जाता था। उसे अच्छे ओर खराब मौसम का 
तुरन्त भास हो जाता था। उसने मछलियों, पानी के रंगों, क्िनारों की बनावटों, पक्तियों, पवतों 
इत्यादि की खोज-बीन से समुद्रों का अध्ययन किया था। जहाज चलाते समय वह कभी भी 
नहीं सोता था। गरमी, जाड़ा श्रौर बरसात में वह समान भाव से अपने जद्दाज को अआगे-पीछे 

( श्रादरणापहरण ) ले जाता था ओर इस तरह अपने जहाज के यात्रियों को कुशल-पूवक 


4 दिव्यावदान, २९, ३७६ 

२ दिव्यावदान, ए० ५०२ 

ह भहावस्तु, है, पृ० ६८ 

४ दिव्यावदान, एृ० ११२ 

९ पिलिन्द प्रश्न, पृ० ३७७ 

६ वृहतकथा-श्लोक संग्रह, १६, १९७ 
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गन्तव्य स्थान को पहुँचा देता था। मिलिन्दप्रश्न में' एक जगह कहा गया है कि निर्याभक को 
अपने यन्त्र का बड़ा ख्याल रहता था। वह उसे दूसरों के छूने के भय से मुदररबन्र करके रखता 
था। यहाँ यह कहना कठिन द्ै कि यम्त्र से पतवार का मतलब है या कुतुबनुमे का । जेंसा हमें 
पता है, कुतुबनुमे का आविष्कार तो शायर चीनियों ने बहुत बाद में किया । 
समुद्रयात्रा की सफलता जहाज के नाजिकों की चुट्ती पर बहुत-ऊुछ निर्भर होती थी। 
मिलिन्द़्रश्नर से हमें पता लगता है कि भारतीय खलातियों ( कम्मकर ) को अपनी जवाब- 
देही का पूरा ज्ञान होगा था। भारतीय नात्रिक प्राग्ः सोचता था--“ने नौकर ( झृत्य ) 
हूँ ओर जहाज पर वेतन के लिए नोकरी करता हूँ। इत्ती जहाज की वजह से मुफ़े खाना 
ओर कपड़ा मितता है। मुझे सुप्त नहीं होना चाहिए, चुस्ती के साथ मुझे! जद्दाज चलाना 
चाहिए ।” लगता है कि उस युग में जहाज ओर नात्र चलानेवाले कई तरह के नाविक होते थे । 
“आहार? नाम के नाविक्र जहाज को किनारे पर ले जाते थे। खत्नाधियों को नाविक कहते थे । 
नरियों पर नाव चलानेत्राते मॉँकी ( केवर्त ) कहलाते थे। पतवार चलाने का काम कर्णपारों के 
सुपुदं होता था३ । 
जैसा हम एक जगह देव आये हैं, लाज्सागर और फारस की खाड़ी के जहाजरानी में 
उतनी ही मुसीबत थीं जितनी पहले । आर्यसूर ने जातकमाला में के सुपारगजातक* में जातकों 
के सुप्पारकुजातक (नं ४६३ ) का एक नवीन काव्यमय रूप रिया है। इस जातक में उसने 
निर्यामक का नाम सुपारग, यानी, “जहाजरानी में कुशजर रखा है। जेवा हम ऊपर देख आये 
हैं, सपारण एक कुशत तिर्यामक्ठ था ओर निर्यामकसूत्र में उतने पूरी शिक्षा पाई थी। श्रार्य- 
सुर ने कल्पना की है कि सोपारा के बन्दर का नामकरण भी उसी के नाम से हुआ था। समुद्र 
के व्यापारी (सांयात्रिक ) कुशल-पुंक यात्रा करने के रद्देश्य से उसकी खुशामद करते थे। 
एक समय खुबर्णभूमि के व्यापारियों ने अपने जहाज को चलाने के लिए ( वाहनारोदणा्थ ) 
उससे प्रार्थना की, पर उसने, ढद्धावस्था के कारण आँखें कमजोर पड़ जाने से, उनकी प्रार्थना 
अस्वीकार कर दी। पर व्यापारी कब माननेवाले थे। सुपारग ने अपने भले स्वभाव के कारण 
बुढ़ापे की कमजोरियों के होते हुए भी उनडी प्राथना स्वीकार कर ली। 
जहाज कुछ रिनों में मछलियों से भरे सागर में पहुँच गया । क्ुब्ध समुद्र के वेग से 
फेनिल लहरों पर रंगीन धारियाँ पड़ रही थीं तथा सूर्य की रोशनी में नीला समुद्र मानो आकाश 
छू रहा था। किनारे का कोई निशान नहीं था। सूर्याश्त के बाद मौधम और भी भयंकर हो 
गया ; लहरें फेनिल हो गई, हवा गरजने लगी, ओर उछलते हुए पानी ने समुद को और भी 
भीषण बना दिया। हवा से क्षुब्त्र समुद्र में भेँवर पड़ने लगे और ऐसा पता लगने लगा कि 
प्रलतय नजदीक है। धीएे-बीरे बाइलों के पीछे सूय अस्त हो गया भर चारों ओर अ्ँधेरा छा 
गया। समुद्र से इवर-उधर फेंका जाकर, मानो भग्र से जहाज कॉप रहा था| ऐसे समय, यात्री 


बहुत घबराये और अपने इश्टदेवताओं का स्मरण करते लगे। 








पमिल्षिन्द्भश्न, ए० ३०२ 
वही, ए० ३५७६ 

, झवदानशंतक, १, २०१ 
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इस तरह जहाज कई रिनों तक समुद्र में लुढ़कता रहा; पर यात्रियों की किनारे का 
पता न चला। काई ऐसे लक्षण भी नहीं दिखलाई रिये जिनसे वे उप्त समुद्र की पहचान कर 
सकें। नये लक्षणों की देवकर व्यापारी बहुत चिन्तित हुए। उन्हें धीरज चैंधाने के लिए 
सुपारग ने कहा ---ये तूफान के लक्षण हैं । विपत्ति से पार पाने का रास्ता न होने पर क्लैव्य 
छोड़िए। करतंव्यनिरत मनुष्य हँसकर तकलीफों को उड़ा देते हैं ।” सुपारग के उत्साहवद्ध क 
शब्द क|म कर गये और वे अपनी घबराहट भूलकर समुद्र की ओर देखने लगे। उनमें से कुछ 
ने स्त्री-मत्स्य देखें, पर वे यह निश्चित न कर सके कि वे ज़ियाँ थीं अथवा किसी तरद्द की 
मछलियों । उनके सन्देह दूर करने के लिए सुपारग ने उन्हें बताया कि वे खुरमाली समुद्र 
की मछुलियाँ थीं। व्यापारियों ने अपने जहाज का राष्ता बदल देना चाहा, पर लहरों की चपेट 
में पहकर जहाज एक फेनिल समुद्र में पहुँच गया जिसका नाम सुपारग ने दधिमाल बतलाया । 
इपके बाद वे अग्निमात समुद्र में पहुँचे जिसका पानी अं गारों की तरह लाल था। यहाँ भी 
जहाज रोका नहीं जा सका और वह बहते-बहते क्रमशः कुषमाल और नलमाल समुद्रों में 
पहुँचा। यहाँ जब निर्यामक ने यात्रियों को बतलाया कि वे प्रथ्वी के अन्त में पहुँच गये हैं 
तो वे भयभीत द्वो गये । समुद्र में शोर के कारण का पता लगने पर सुपारग ने उन्हें बताया 
कि वद्द शोर ज्वालामुल्ती पंत का था। अपना श्रन्त आया जानकर कुछ व्यापारी रोने लगे, 
कुछ इन्द्र, आरित्य, रुद, मरुत्‌ , वसु, समुद्र इत्यादि देवताओं का आवाहन करने लगे और 
कुछ साधारण देबी-देवताओं की यार करने लगे। पर सुपारग ने उन्हें सान्‍्त्वना ही और उश्की 
प्राथना से जहाज ज्वालामुश्ली पर्वत के मुख के पास जाकर फिर आया। बाद में सुपारग ने 
उनसे वहाँ की रेत ओर पत्थर जहाज में भर लेने को कहा । वापस लौटकर व्यापारियों को 
पता लगा कि वे रेत-पत्थर नहीं ; बल्कि सोना चाँदी और रत्न थे। 

सुपारुगजातक में अतिशग्रोक्कि का पुट होते हुए भी यह निश्चित है कि इस कहानी 
का आधार फारस की खाड़ी, लालसागर और भूमध्यसागर की यात्राएँ थीं। 

शिव्यावदान में और कर समुद्यात्रा-सम्ब्न्यी कहानियाँ है जिनसे पता लगता है कि 
फायदे और सेर के लिए क्रिस तरह लोग यात्राएँ करते थे । 

कोटिकर्णा की यात्रा" में कहा गया है क्रि एक बार उसने अपने पिता से माल के साथ 
समुद्रयात्रा के लिए आज्ञा माँगी। उसके पिता ने मुनादी करा दी कि उसके पुत्र के साथ जानें- 
बले व्यापारियों की कोई मासुल नहीं देना होगा। कोडिकर्ण ने बन्दरगाह तक जाने के लिए 
होशियार खच्चर चुनें। चतते समय उसके पिता ने उसे उपदेश दिया कि वह साथ के शआगे 
कभी न चले ; क्योंकि उसमें लुटने का भय रहता है। साथ के पीडे चलना इसलिए ठीक नहीं 
कि थक्रकर साथ छूट जाने का भय बना रहता है। इतपलिए साथ के बीच में चलना ही ठोक 
है। उसके पिता ने दासक और पाज्ञक नामक दो दासों को कोटिकण के साथ बराबर रहने का 
आदेश दिया । कोडिकर्ण धार्मिक कृत्य करने के बार अपनी माता के पास शआ्राज्ञा के लिए पहुँचा । 
माता ने बेमन से आज्ञा दो। इसके बाद कोटिकर्ण ने समुद्र यात्रा में जानेवाला माल बेलगाड़ियों 
मोदियों, बेलों और खच्चरों पर तथा पेटियों में लाइ और यात्रा करते हुए बन्दरगाह पर 
पहुँच गया। वहाँ से वह एक मजबूत जद्दाज लेकर रत्नद्वीप (सिंहल ) पहुँचा। वहाँ रत्नों 


१ दिव्यावदान, पृ० ४ से 
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की खूत्र अच्ड्ी तरह से परीक्षा करके उन्हें खरीदकर जहाज पर लाया। काम समाप्त होनें के 
बाद अ्रनुकूल हवा के सहारे वह भारत पहुँचा। समुद्र फे किनारे उसका कारवाँ विश्राम करने 
लगा और कोटिकर्ण उसे छोड़कर श्आय-व्यय का लेखा-जोखा करने लगा। कुछ देर के बाद 
उसने दासक को कारवाँ का हालचाल जानने के लिए भेजा। दासक ने सबको सोते देवा और 
द भी सो गया। दासक के वापस न लौठनें पर कोडिकर्ण ने पालक को भेजा। पालक ने 

जाकर देवा कि कारवाँ लद॒ रहा है, और यह सोचकर कि दासक लौट गया द्वोगा, वह स्वयं 
उस काम में जुट गया। माल लादकर कारवाँ ने कूच कर रिया। सबेरे कारवाँ को पता 
लगा कि कोथ्कि्ण गायब है, लेकिन तबतक वह इतनी दूर बढ़ चुक्रा था क्रि उसके लिए वापस 
लौटना सम्भव नहीं था। 

सबेरे जब्र कोटिकर्ण जागा तो उसने देखा कि साथ आगे बढ़ चुका है। गददोों की 
गाड़ी पर चढ़कर उतने कारवाँ का पीछा करना चाहा; पर अभाग्यवश उसके निशान उप समय 
तक बा से ढफ चुफ्े थे। पर गरदे अनने पथ-ज्ञान के बत से आग बढ़े । कोडिकर्ण ने 
उनकी धीमी चाल से क्रोषित होकर उन्हें चाबुक लगाई जियसे वे एक दूसरे ही रास्ते पर चल 
निकले । कोटिकर्ण को बाद में पानी के अभाव से गदहों को छोड़ देना पड़ा। इसके बार कहानी 
का अलौकिक अंश आता है और हमें पता लगटा है कि किस तरह कोटरिकर्ण अपने घर पहुँचा । 

हम ऊपर पूर्ण के बड़े भार की समुद्रयात्रा की ओर इशारा कर चुके हैं। उसका जहाज 
अनुकूल हवा के साथ चन्दन के जंगल में पहुँचा और वहाँ व्यापारियों ने अ्रच्छे-से-अच्छे चन्दन 
के बच्च काट डाले। अपने जंगल को कटा देखरूर महेश्वर यक्ष ने महाक्रालिकाशत्र चला दिया 
ओर व्यापारी अपने प्राणों के डर से शिव, वह 7, कुबेर, शक, प्र, असुर, उरग, महोरग, यक्त 
और दानतेद की श्राथना करने लो। उश्वी समय पूर्ण ने अपनी अलौकिक शक्ति से 
उनकी रक्षा को । 

समुद्र में देवमास का भी कभी बड़ा डर रहता था। एक समय पाँच सो व्यापारी एक 
जहाज लेकर समुद्रयात्रा पर चले । समुद्र देखकर वे बहुत घबराये और निर्यामक से समुद्र के 
कातेपन का कारण पूद्धा। निर्याधक ने कहा--“जम्मृद्वीप के वावियों | समुद्र तो मोती, वे, शंख, 
मूँगा, चाँदी, सोना, अक्रीक, जमुनिया, लोहितांक ओर दक्षिणावत शंश्रों का घर है। पर इन रत्नों 
के वे ही अ्विकारी हैं जिन्होंने अपने माता-पिता, पुत्र-पुत्री, दास तथा खानों में काम करनेवाले 
मजदूरों के प्रति अच्छा व्यवहार क्रिया है ओर श्रमण तथा ब्राह्मणों को दान दिया है ;*” जहाज 
पर वे ही लोग थे जिन्हें माल पेदा करने की तो इच्छा थी, पर वे किसी तरह का खतरा उठाने 
को तैयार नहीं थे । निर्यामक ने जद्दाज पर भीड़ होने की शिक्रायत की, पर व्यापारियों को यह नहीं 
सूका कि क्रिस उपाय से वह भीड़ छैँट जाय । बहुत सोचने-विचारने के बाद व्यापारियों ने निर्यामक 
से कहा कि वह भीड़ से समुद्र की तकलीफों की कथा कहे । निर्यामक ने भीड़ को सम्बोधन करके 
कहा--“अरे जम्बुद्वीप के निवासियों | समुद्र में अनेक अनजाने भय हैं । वहाँ तिमि और तिमिंगल 
नाम के बड़े देवमाय॒ रहते हैं और बढ़ कछुए भी रिखनताई देते हैं । लद्दरें ऊँची उठती हैं और कभी- 
कभी किनारे गिर पड़ते हैं ( स्थलउत्सीदन ) | जहाज कभी-कभी दूर तक चले जाते हैं और कभी- 
कभी पानी के नीचे छिपी चट्टानों से टकराकर चूर-चूर हो जाते हैं । यहाँ तूफानों ( कालिकावात ) 
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डूब जाते थे । ऐसी घटनाओं में अधिकतर यात्री तो जान खो बेठते थे और जो थोड़े बहुत-बचते 
थे वे द्वीपों पर जा लगते थे जहाँ से उनका उद्धार आने-जानेवाले जद्दाज ही करते थे । समुद्र के 
अन्दर पथरीज्ञी चट्टानों तथा जल-डाकुओं का भी जहाजियों को सामना करना पड़ता था। इन 
यात्राओं की सफलता कर्णाघार यथा निर्यामक की कार्य कुशलता पर निभर होती थी। ये निर्यामक 
मेंजे हुए नातरिक होते थे और उन्हें अपने काम का पूरा ज्ञान होता था। उन्हें समुद्र की मछलियों 
ओर तरह-तरह की हवाओं का भी पूरा ज्ञान होता था ; समय पर वे व्यापारियों को भी 
सलाह देते थे । 

संस्क्र त-बोद्ध-साहित्य में इमें उस काल की श्रेषियों के सम्बन्ध में भी कुछ जानकारी 
प्रिलती है। बुद्ध के समय से इस समय की श्रेणियाँ काफी सुगठित हो चुकी थीं और उनका देश 
के ग्राथिक जीवन में अपना स्थान बन चुका था। ये श्र णियाँ अपने कानून भी बना सकती थीं; 
पर ऐसे निप्रमों की पावन्दी के लिए यह आवश्यक था कि वे सर्वेसम्मत हों । 

इन नियमों को लेकर कभी-कभी मुकरमें भी चल जाते थे। "* हम सुपारा के प्रसिद्ध 
व्यापारी पूर्ण की कहानी ऊपर पढ़ चुके हैं। एक समय उधने समुद-पार से पाँच सो व्यापारियों 
के आने का समाचार पाया। पूर्ण ने जाकर उनके माल (द्रव्य ) के बारे में उनसे पूछा ओर 
उन लोगों ने उसे माल और उसकी कीमत बता दी । माल के दाम, आठ लाख मुदरों के बयाने 
( शभ्रद्वंग ) में पूर्ण ने उन्हें तीन लाख मुहरें दीं ओर यह शत्त' कर ली कि बाकी दाम वह माल 
उठाने के दिन चुका देगा। सौदा ते हो जाने पर पूर्ण ने माल पर अपनी मुहर लगा दी 
( स्वमुदालक्षिःम ) शोर चला गया। दूसरे व्यपारियों ने भी माल आने का समाचार सुना और 
उन्होंने दलालों ( अवचारकाः पुरुषा: ) को माल की किस्म और दाम पुछने के लिए भेजा। 
दलालों ने दाम सुनकर माल का दाम कम कराने के ख्याल से व्यापारियों से कहा कि उनके कोठे 
( कोष्ठ-कोष्ठागाराणि ) भरे हैं । पर, उनके आश्चये का ठिकाना न रहा, जब उन्होंने सुना कि, 
चाहे उनके कोठे भरे हों या न हों, उनका माल पूर्ण खरीद चुका था। कुछ कहा-सुनी के बाद, 
जिसमें विकेताओं ने खरीदारों से कहा कि जितना पूर्ण ने बयाने की रकम दी थी उतनी रकम तो 
वे लोग पूरे माल के लिए भी नहीं दे सकते थे, दलाल पूर्ण के पासे पहुँचे ओर उसपर डाकेजनी 
का अभियोग लगाकर उसे बतलाया कि श्रेणी ने कुछ नियम बनाये थे ( किग्राकारा: कृत: ) जिनके 
अनुसार श्रेणी का कोई एक सदस्य माल खरीदने का अधिकारी नहीं हो सकता था, उस माल को 
सारी श्रेणी ही खरीद सकती थी। पूर्ण ने इस नियम के विरुद्ध आपत्ति उठाई, क्योंकि यह नियम 
स्वीकृत करते समय वह अथवा उसके भाई नहीं बुलाये गये थे। उसके नियम न मानने पर श्र णी 
ने उसपर साठ कार्षापण जुर्माना किया। मुकदमा राजा के पास गया और पूर्ण वहाँ से 
जीत गया । 

कुछ दिनों के बाद राजा को उन वस्तुओं की आवश्यकता पड़ी जिन्हें पूर्ण ने खरीदा था। 
राजा ने श्र णी के सदस्यों से उन्हें भेजने की कहा पर वे ऐसा न कर सक्के ; क्योंकि माल उनके 
प्रतिददन्द्दी पूर्ण के अधिकार में था। उन्होंने राजा से प्रार्थना की कि वे पूर्ण से माल ले लें। पर 
राजा ने ऐसा करने से इन्कार कर रिया। मात्र मारकर महाजनों ने पूर्ण के पास अपना आदमी 
भेजा ; पर उसने माल बेचने से इन्कार कर दिया। इस आफत से अपना छुटकारा न देखकर 
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महाजनों का एक प्रतिनिधि-मंडल पूर्ण से मिला । उसने पूर्णा से दाम के दाम पर माल खरीदना 
चाहा; पर पूर्णा ने उनसे दूना दाम वसुल करके ही छोड़ा । 

ऊपर की कद्दानी से पता लगता है कि जिस समय यह कहानी शिखी गई, उस सप्रय तक 
भ्रे शियाँ काफी विकसित हों गई थीं । ऐसा माज़ूम पड़ता है कि महाजनों की श्रेणी सामूहिक रूप 
से सौदा खरीरती थी ; श्रेणियाँ अपने नियम बना सकती थीं, लेकिन इसके लिए यह आवश्यक 
था कि नियम स्दीकार करने में श्रेणी के सब सदस्य एकमत हों । 

समुद्री व्यापार में भी कभी-कभी विचित्र तरह के मुकदमे सामने आते थे। बइहत्‌ऊथ।- 
श्लोक-संग्रह ( १४॥२१-२६ ) में कह्दा गया है कि एक समय उदयन जब अपने दरबार में आये 
तो दो व्यापारियों ने उन्हें श्रपनी कद्दानी खुनाई । व्यापारियों के पिता ने समुद्रयात्रा में अपनी 
जान खो दी थी। बढ़े भाई की भी वही दशा हुईं। इसके बाद उनके भाई की स्त्री ने सारी 
जायदाद पर अपना अधिकार कर लिया। व्यापारियों ने राजा के पास माल के बैँग्रवारे को दर्खास्त 
दी। राजा ने उनकी भाभी को बुलवाया । उनको भाभी ने कहा, “यद्यपि मेरे पति का जहाज डूब 
गया, तथापि यह बात पूर्णतः सिद्ध नहीं हो सकी है कि मेरा पति मर दी गया है। इस बात की 
सम्भावना है कि दुसरे सांयात्रिकों को तरह वह भी लोद आवे। इसके अतिरिक्त में गर्भवती 
हैं और मुके सन्‍्तान द्वोने की सम्भावना है। इन्हीं कारणों से मैने अपने देवरों को सम्पत्ति नहीं 
दी। राजा ने उसकी बात मान ली ।” 

हमे तत्कालीन साहित्य से यह भी ज्ञात होता हैं कि श्रेणियों का राजा के ऊपर काफी 
प्रभाव होता था। नगरसेठ, जो राज्य का मुख्य मद्दाजन होता था, राजा के सताहकारों में 
होता था और समय पड़ने पर वह घन से भी राज्य कौ मदद करता था। अब प्ररत यह उठता 
है कि उस युग में कितनी तरह को श्रेणियाँ थीं। इस सम्बन्ध में हमें बहुत नहीं पता 
लगता, फिर भी महावस्तु से हमें इस सम्बन्ध में कुछ थोड़ा-बहुत विवरण मिलता दै। 
लगता है, नगरों में कुशल कारीगरों का विशेष स्थान था। जो सबसे अच्छे कारीगर द्वोते 
थे उन्हें महृत्तर कहां जाता था। 9 भालाकार महत्तर गजरे ( कराठगुणानि ), गन्वमुकुड 
और तरह-तरह की, राजा के उपभोग-प्रोग्य मालाएं बनाता था। अम्भकार मद्दत्तर 
तरह-तरद् के मिट्टी के बर्तेन बनाता था। वर्धकी महत्तर तरह-तरह की कुर्शियाँ, मं च-पीठ 
बनाने में चतुर था। धोषियों का चौवरी अपने फन में सानी नहीं रखता था। रँगरेज मद्द॒त्तर 
घच्छी-से-अ्रच्छी रैगाई करता था। ठठेरों का सरदार सोने-चाँदी के और र॒त्नवचित बतेंन 
बनाता था। सुवर्णकार मद्त्तर सोने के गहने बनाता था। वह श्रपने गहनों की (लाई, 
पालिश दत्यादि कामों में बड़ा प्रवीण होता था। मणिकार महृत्तर को जवाहिरातों का बढ़ा 
ज्ञान होता था और बह मोती, वह , शंत्, में गा, रफटिक, लोदितांक, यशब इत्यादि का पारशी 
होता था । शंखवलयकार मह्दत्तर, शं तर ओर हाथीदाँत की कारीगरी में उस्ताद द्वोत था। 
शंत और हाथी राँत से वह खूँटियाँ, श्ंजनशत्ताका, पेडियाँ, भर गार, कड़े, चुड़ियाँ ओर दूसरे 
गहने बनाता था। यंत्रकार मद्तत्तर खराद पर चढ़ाकर तरह-तरद के खिलौने, पंखे, क्ुर्तियों, 
मृ्तियाँ इत्यादि बनाता था। तरह-तरह के फूर्लो, फ्लो और पक्तियों की भी वह ठीक-ठीक नकल 
कर लेता था। बेंत बिननेवाला मद्तत्तर तरह-तरह के पंखे, छाते, टोकरियाँ, मंच, पेडियों 
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मद्दावस्तु में कपिलवस्तु की श्रेणियों का उल्लेख है; साधारण श्र ियों में सौनर्णिक 
( दैररियक ), चादर बेचनेवाले ( प्रावारिक ), शंखका काम करनेवाले ( शांखिक ), दाथी- 
दाँत का काम करनेवाले ( दन्तकार ), मनियारे ( मणिकार ), पत्थर का काम करनेवाले 
( प्राप्तरिक ), गन्‍्वी, रेशमी और ऊनी कपड़ेवाले ( कोशाविक ), तेली, थी बेचनेवाले 
( घृतकुरिडक ), गुढ़ बेचनेवाले ( गोलिक ), पान बेचनेवाले (वारिक ), कपास बेचनेवाले 
( कार्पाविक ), दद्दी बेचनेवाले (दध्यिक ), पूये बेचनेवाले ( पूपषिक ), खोंड बनानेवाले 
( खराडकारक ), लडडू बनानेवाले ( मोइकारक ), कन्दोई ( कराइुक ), आठ बनानेवात्ने 
( समितकारक ), सत्त, बनानेवाले ( सक्‍तुकारक ), फल बेचनेवाले ( फलवणिज ), कन्द-खूल 
बेचनेवाल ( मूलवाणिज ), सुगन्धित चूर्ण ओर तेल बेचनेवाले ( चूर्णा$-गन्ध-तेलिक ), 
गुड़ बनानेवाले ( गुड़पाचक ), शॉड बनानेवाले ( खण्डपाचक ), सोंठ बेचनेवाले, शरात्र बनाने- 
वालें ( सीधुकारक ) और शक्कर बेचनेवाले ( शकर-वाणिज ) थे।* 

इन श्र णियों के अलावा कुछ ऐसी श्रंणियाँ द्वोती थीं, जिन्हें मद्दावस्तु में शिल्पायतन 
कहा गया दै। इसमें जरा भी सन्देद नहीं कि इन शिल्पायतनों ने देश की श्राधिभोतिक संस्कृति 
के विकास में बहुत द्वाथ बैंटाया दोंगा और इनके द्वारा बनाई हुई वस्तुएं देश के बाहर भी 
गई द्वोंगी और इस तरह भारत और बिदेशों का सम्बन्ध और भो दृढ़ हुआ द्ोगा। इन 
शिल्पायतनों में लुद्दार, ताँबों पीटनेवाले, ठठेरे, पीतल बनानेवालें, राँगे के कारीगर, शीशे का 
काम करनेवाले तथा खराद पर चढ़ानेवाले मुख्य थे। मालाकार, गद्दियोँ भरनेवाले ( पुरिमकार ) 
कुम्हार, चमकार, ऊन बिननेवाले, बंत बिननेवाले, देवता-तन्त्र पर बिननेवालें, साफ कपड़े 
धोनेवाले, रँगरेज, सुईकार, ताँती, चित्रकार, सोने और चाँदी के गइने बनानेवाले, समूरों के 
कारीगर, पोताई के कारीगर, नाई, छेद करनेवाले, लेप करनेवाले, रथपति, सूत्रधार, कुएँ खोदने- 
वाले, लकड़ी-बाँस इत्यादि के व्यापार करनेवाले, नाविक, सुबर्णंधोवक इत्यादि प्रसिद्ध थे । 


ऊपर इमने तत्कालीन व्यापार और उश्वसे सम्बन्धित श्रेणियों का थोड़ा-सा हाल दे दिया 
है। जसे-जेंसे इसा की प्रारम्भिक सदियों में व्यापार बढ़ता गया, बौसे-वेंसे, व्यापार फे ठीक से 
चलने के लिए नियमों की आवश्यकता हुईं । इसी के आधार पर सामेदारी, वादा पूरा न करने 
तथा माल न देने और श्र णि-सम्बन्धी नियमों की व्याख्या की गई। जिस तरह कौदिल्य ने 
अपने श्रर्थशाल्न में तत्कालीन व्यापार-सम्बन्धी बहुत-से नियम दिये हैं उसी तरद्द नारदस्मृति 
में भी बहुत-से व्यापार-सम्बन्धी नियमों का उल्लेख है | सम्भव दे कि नारदस्मति का संकलन 
तो गुप्त-युग में हुआ, पर उसमें जो नियम हैं वे शायद ईसा की प्रारम्भिक शताब्दियों में 
चाज़ू रे दो । 

नारदस्मति फे अनुसार, भागीदार एक काम में बराबर अक्वा पूर्व निश्चित रकम लगाते 
भे।* फायदा, लुकसान और खर्च भागीदारी के हिस्से के अनुपात में बैंट जाता था। स्टोर, 
भोजन, नुकय्रानी, ढुलवाई तथा कीमती माल की रखवाली का खच एकरारनामे के श्रनुसार 
निश्चित द्वोता था। प्रत्येक भागीदार को अपनी लापरवादी से अथवा श्रपने भागीदारों की 


१ सहावरसु, सा० ३, ए० ११३१; १० ४४१२-४४ ३ 


२ नारदृस्टति, ३। २-० इब्लू० जे० जॉली, झाकसफोड़े, १८८६ 
२७० 
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बिना अनुमति के काम करने से हुए घाटे को खुद उठाना पड़ता था। भागीदारी के माल की 
ईश्वरकीप, राजकोप, तथा डाकुओों से रक्षा करनेवालों को माल का दसवाँ हिस्सा मिलता था। 
किधी भागीरार को खत्यु पर उसका उत्तराधिकारी भागौदार बन जाता था, पर उत्तराधिकारो 
न होने से उसके बाकी साकेदार उसके माल के उत्तराधिकारी हो जाते थे । 

व्यापरी को शुल्कशाज़ा में पहुँचकर अपने माल पर शुल्क देना पड़ता था। राज्यकर होने 
से इसका भरना जहरी होता था | व्यापारी के शुल्कशाला जाने पर, नियुक्त समय के बाद माल 
बेचने पर ओर माल का ठीऊ दाम न बताने पर माल-मालिक को माल की कीमत का श्रठारद्द 
गुना दण्ड में भरना होता था। किसी परिडत ब्राह्मण के घरेलू सामान पर तो शुल्क नहीं 
लगता था; पर व्यापारी माल पर उसेभी शुल्क देना होता था । उसी तरह ब्राह्मण की दान में 
पाई रकम, नटों के साज-सामान और पीठ पर लदे हुए अपने सामान पर भी शुल्क नहीं देना 
पड़ता था ।" 


अगर किसी राज्य में यात्री-व्यापारी भर जाता था तो उसका माल उसके उत्तराधिकारियों 
के लिए दस वर्ष तक रख लिया जाता था। * शायद, इसके बाद राजा का उसपर कब्जा हो 
जाता था। 


जो लोग पुृव-निश्चित स्थान तक माल पहुँचाने से इन्कार करते थे उन्हें मजदूरी का 
छठा भाग दराड में भरना पड़ता था। अगर कोई व्यापारी लदूदू जानवर श्रथवा गाड़ियाँ तय 
करके मुकर जाता था तो उसे किराये की रकम का एक चॉंथाई दराड भरना पड़ता था; पर उन्हें 
भी श्राधे रास्ते में छोड़ देने से पूरा किराया भरना पड़ता था। माल ढोने से इन्कार करने 
पर वाहक को मजदूरी नहीं मिलती थी। चलने के समय आनाकानी करने पर उसे मजदूरी का 
तिगुना दराड में भरना पड़ता था। वाहक की लापरवाही से माल को नुकसान पहुँचने पर उसे 
नुकसानी की रकम भरनी पड़ती थी; पर नुकसान यदि देवको। या राजकोप से हुआ हो तब वह 
हरजाने का हकदार नहीं होता था ।३ 


माल न लेने-देने पर सजा मिलती थी। खरीदे हुए माल का बाजार-भाव गिर जाने पर 
प्राहक माल और घाटे की रकम, दोनों का अधिकारी होता था। यह कानून देशवासियों के तिए ही 
था, पर विदेश के व्यापारियों को तो वर्दां के माल पर फायदा भी ग्राहक को भरना पड़ता था। खरीदे 
हुए माल की पहुँच न देने पर, आग अथवा चोरी की नुकसानी बेचनेवाले को भरनी पड़ती थी । 
ग्रच्छा मात रिखाकर बाई में खराब मात देकर ठगने पर बेचनेवाले को माल का दुना दाम ओर 
उतना ही दराड भरना पड़ता था। खरीदा माल दूसरे को दे देने पर भी वही दरड लगता था। 
पर, खरीदार के माल न उठाने पर बेचनेवाला उसे बिना किसी दराड के बेच सकता था। पर यहद्द 
नियम तभी लागू होता था जब्र दाम चुकता कर दिया गया हो। दाम चुकता न करने पर 
बेचनेवाला किसी तरह जिम्मेदार नहीं होता था। व्यापारी लाभ के लिए ह्वी माल खरीदते-बेचते 
थे। पर उनका फायदा दूसरी तरह के माल के दामों के अनुपात में होता था। इसलिए 


१ मही, हे | १२०१९ 
२ बही, ३। १६-१८ 
डे वही, ६३-३६ 
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व्यापारी के लिए यह आवश्यक था कि वह स्थान ओर समय के अनुसार ठौऋ दाम रखे १ 
नारदस्मति के अनुसार, राजा नगर और जनपद में श्रे शियों, पूर्गों के नियमों को मानता 
था। राजा उनऊे नियम, धरम, हाजिरी तथा जीवन-यापन की विधियों को भी मानता था ।* 


हिन्दुओं के राज्य में ब्राह्यणों को कुछ खाय हक हाय्िल थे । ब्राह्मण विना मासूल दिये 
हुए, सबसे पहले, पार उत्तर सकते थे ; उन्हें श्रपना मात ढोने के लिए, घटही नाव का किराया भी 
नहीं भरना पड़ता था ।3 


१ वही, 5२-१० 
२ वही, १०।१०३ 
३ वही, १५।शे८ 


आउवो भ्रष्याय 
दक्षिण-भारत के यात्री 


ईसा के पहले की सदियों में दक्षिए-भारत की पथ-पद्धति और यात्रियों फे बारे में हमें 
अधिक पता नहीं लगता | पर इतना कहा जा सकता है कि तामिलनाड के व्यापारियों का 
विदेशों से बड़ा सम्बन्ध था ओर खास कर बाबुल से । दक्षिण-भारत के इतिहास का अँधेरा ईसा 
की प्रारम्भिक शताद्दियों में कुछ दूर हो जाता है। इस साहित्य के समय के बारे में विद्वान एक- 
मत नहीं हैं ; कुछ उसे ईसा को आरम्भिक सदियों में रखते हैं श्रौर कुछ उसे गुप्त-युग तक 
खींच लाते हैं । 
के दक्षिण-भारत के इस सुवर्णोयुग की संस्कृति की कहानी हमें संगमयुग की प्रसिद्ध 
कथाओं शिलप्पदिकारसू और मणिमेख्वले तथा और फुटकर कविताओं से मिलती है। हमें इस युग 
के साहित्य से पता लगता दे कि दक्षिण-भारत की संस्कृति उत्तर-भारत की संस्कृति से किसी 
तरह कम न थी । विदेशी व्यापार से दक्षिण में इतना भ्रधिक धन आता था कि लोगों के जीवन 
का घरातल काफी ऊँचा उठ गया था। इस युग में समुद्री व्यापार खूब चलता था, जिससे दक्तिण- 
भारत के समुद्री तठ का सम्बन्ध पश्चिम में सिन्ध तक, भर पुव में ताम्रलिपि तक था। 
दक्षिण के व्यापारी अपना माल सिंहल, सुवर्णंद्वीप श्र श्रफ्रिका तक ले जाते थे। रोम के व्यापारी 
भी बराबर दक्षिणी बन्द्रगाहों में आते रहते थे ओर यहाँ से मिर्च ओर दुपर मसाले, कपड़े तथा 
कौमती रत्न रोम-साम्राज्य में ले जाया करते थे । इसमें सन्देद्द नहीं कि रोम के व्यापारियों को 
इस युग में दक्षिण-भारत के समुद्र -तटों का अ्रच्छा ज्ञान हो गया था और इस ज्ञान का तात्कालिक 
भोगोलिकों ने अच्छा उपयोग क्रिया । 

संगमयुग के साहित्य से हमें पता चलता है कि दक्षिण-भारत के मुख्य नगरों में जल 
ओर स्थल से यात्रा करनेवाले बड़े-बढ़े साथवाह रहते थे। शिलप्परिकारम्‌ * के अनुसार, 
पुदार में, जो कावेरीपद्टीनम्‌ का एक दूसरा नाम था, एक समुद्री साथवाह ( मानायिकन्‌ ) ओर 
एक स्थल का साथंवाह ( मासात्तुवान्‌ ) रहते थे। तामिल-साहित्य से दक्षिण-भारत के पथों 
पर प्रकाश नहीं पड़ता । इसमें सन्देह नहीं कि पेठन होकर उसका भड़ोच और उज्जन से 
अवश्य सम्बन्ध रहा होगा। उज्जेंन होकर तामिलनाड के व्यापारी और यात्री काशी पहुँचते थे । 
मणिमेखले में तो काशी के एक प्राह्मण की अपनी पत्नी के साथ कन्याकुमारी की यात्रा का 
उल्लेख है ९ । शिलप्पदिकारम3 से पता लगता है कि उत्तर-भारत से माल से लदी हुई गाड़ियाँ 


3. शिक्षप्पदिकारम्‌, भी वी० झार० राम्नचंद्र दीक्षित द्वारा भनूदित, ए० ८८, 
झॉक्सफोड यूनिवर्सिटी प्रेस, १३६३ 

९, एस० कृष्णस्वामी झायंगर, मणिमेखले इन इट्स हिस्टोरिकत्ष सेटिंग, ए० १४३, 
मद्रास, १६५८ 
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दक्तिण-भारत में आती थीं तथा उस आनेवाले माल पर मुद्दर होती थी। राजमार्गों तथा राज्यों 
की सीमाओं पर व्यापारियों से चुगी भी वसूल की जाती थी" । 

तामिल-साहित्य से हमें दक्तिण-भारत के उन बन्दरो' के नाम मिलते हैं जिनमें विदेशों" 
के लिए जह्दाज खुलते थे । एक जगह इस बात का उल्लेख है कि मदुरा के समुद्रतद से ज्ञावा 
जानेवाले जहाज मणिपत्लवम्‌, में जिसकी राजधानी नागपुर थी, रुकते थे* । पेरियार नदी के पास 
मुचिरी का बन्ररगाह था, जिसका महाभारत और पेरिप्नस में भी उल्लेख आता है। इस बन्दर 
का वर्णन एक प्राचीन तामिल कवि इस प्रकार करता है--“मुचिरी का वह बन्ररगाह जहाँ यवबनों 
के सुन्दर श्रोर बड़े जहाज केरल की सीमा के अन्दर फेनिल परियार नदी का पानी काटते हुए 
सोना लाते हैं ओर वहाँ से अपने जद्दाजों पर मिचे लाइकर ले जाते हैं 3।” एक दूसरे कवि का 
कथन है---मुचिरी में धान श्रौर मछुली की अ्रदला-बरली होती है, घरो' से वहाँ बाजारो' में 
मिर्च के बोरे लाये जाते हैं, माल के बरले में सोना जहाजो' से डो गियो' पर लादकर लाया 
जाता है। मुचिरी में लहरो' का संगीत कभी बन्द नहीं होता । वहाँ चेरराज कुड्डू बच अतिथियों” 
को समुद और पहाड़ो' की कीमती वस्तुएँ भेंट करते हैं ।?” 

भारत के पश्चिमी समुद्रतट पर माकक्लि नदी पर थोरिड्ध नामक एक बड़ा बन्दरगाद 
था, जिसकी पहचान किलन्दी नगर से पाँच मील उत्तर पल्लिकर गाँव से की जाती दै४। बोद्ध- 
संस्कृत-साहित्य में तु डिचेर वसद्र का नाम शायद इसी बन्दर को लेकर पड़ा५ । 

'कावेरी उस समय इतनी काफी गहरी थी कि उसमें बड़े जहाज आ सकते थे। उसके 
उत्तर किनारे पर कावेरीपट्टीनम्‌ का बन्दरगाह था। नगर दो भागों में बैंटा था। समुद्र 
से से भाग को मसझवरपाक्रम कहते थे। पड़िनपाकम नगर के पश्चिम में पढ़ता था। 
इन दोनों के बीच में एक खुली जगह में बाजार लगता था। नगर की खास सड़कों का नाम 
राज-मार्ग , रथ-मार्ग, आपणा-मार्ग इत्यादि था। व्यापारी वेद, ब्राह्मण और किसानों के 
रहने के अलग-अलग राजमा्ग थे। राजमहल, रथिकों, घुड़सवारों तथा राजा के अंगरत्षकों 
के मकानों से घिरा था। पड्जिनपाक्म्‌ में भाट, चारण, नट, गायक, विदूषक, शंखकार, भाली, 
मोतीयाज, हर धड़ी चिल्लाकर समय बतानेवाले तथा राजदरबार से सम्बन्धित दूसरे कमचारी 
रहते थे। मस्वरपाकम के समुद्रतठ पर ऊँचे चबूतरे, गोराम और कोठे माल रखने के लिए 
बने थे। यहाँ माल पर चुगी अदा कर देने पर शेर के पंजे की जो चोलों की राजमुद्रा थी, 
छाप लगती थी। इसके बाद माल उठाकर गोदामों में भर रिया जाता था। पास ही में 
यवनों की बध्ती थी। यहाँ बहुत तरह के माल बिकते थे। इसी भाग में व्यापारी भी 
रहते थे* । 


3, घौ० कनकसभे, दी टेमिलस एट्टीन हंड्रढ इयसे पुगो, ४० ११२, 
सत्रास १६९०४ 

२, मणिमेखले, २४, १६४--१७० 

६, कनकसभे, वही, ए० १६ 

४ वही, ए० १६-१७ 

है दिव्यावदान, १० २२१ 

६, कनकसभे, यही, पृ० २२ 
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शिक्षप्परिकारम्‌ में पुदार अ्रथत्रा कोरेरीप्टीनसू को बहुत स्व्राभवरिक वर्णन श्ाया 
है। वहाँ के व्यापारियों के पास इतना धन था कि उप्रहे लिए बढ्ढे-बढ़े प्रतापशाली राजे भी 
ललचाया करते थे। साथ, जत और थत्न-मार्गों से, वहाँ इतने-इतने किस्म के मात्त लाते 
थे कि मानो वहीं सारी दुनिया का माल-मता इकट्ठा हो गया हो "* । जहाँ देखिए वहीँ, 
खुली जगहों में, बन्दरगाह और उसके बाहर, माल-दी माल देख पड़ता था। जगह-जगह लोगों 
की आँखें अक्षय सम्पत्तिवाले यवनों के मकानों पर पड़ती थीं। बन्ररगाह में देश-देश के 
माविक देख पढ़ते थे, पर उनमें बड़ा सद्धांव रिखाई पड़ता था। शहर की गलियों में लोग ऐपन, 
स्‍्नानचूर्ा, फूल, धूप और अतर बेचते हुए दीख पड़ते थे। कुछ जगहों में बुनकर रेशमी 
कपड़े और बढ़िया सूती कपड़े बेचते थे। गलियों में रेशमी कपड़े, मूँगे, चन्रन, मुरा, तरह- 
तरह के कीमती गहने, बे-ऐब मोती तथा सोना बिकता था३। नगर के बीच, खुली जगह 
में, माल के भार, जिन पर तौल, संख्या और मालिकों के नाम लिखे होते थे, दीख पड़ते थे? । 

एक दूसरी जगह कावरेरीपट्टीनम्‌ के समुद् तट का बड़ा स्वाभाविक चित्रण हुआ है । 
मारवि और कोवलन्‌, नगर के बीच के राजम.्ग से होकर समुद्रतट के घेरिमार्ग पर पहुँचे 
जहाँ केरत से माल उतरता था। यहाँ पर फहराती पताकाएँ मानो कह रही थोीं--हम 
इस श्वेतवालुकाविस्तार में यहाँ बसे हुए बिदेशों व्यापारियों का मात देवती हैं।? वहाँ 
रंग, चन्दन, फूल, गन्ध तथा मिठाई बेचनेवालों की दूकानों पर दीपक जल रहे थे। चतुर 
सोनारों, पंक्तिवद्ध पिटठु बेचनेवालों, इडली बेचनेवात्ों तथा फुठकर सामान बेचनेवाली लड़कियों 
की दृकानों में भी प्रकाश हो रहा था। मछुओं के दीपक जहाँ-तहाँ लुपलुपा रहे थे । किनारे 
पर जहाजों को ठीक रास्ता रिखलाने के लिए दीपगद भी थे। जाल से मदठलियाँ फँयसाने के 
लिए समुद्र में आगे बढ़ी मक्ुओं की नाव्रों से भी दीपक टिमटिमा रहे थे। भिन्न-भिन्न भाषाएँ 
बोतनेवाले विदेशियों तथा मालगोदशाम के पहरेदारों ने भी दीपक जता रखे थे। इन असंख्य 
दीपकों के प्रकाश में बन्शरगाह जगमगा रहा था। बन्दररगाह में समुद्री और पहाड़ी मालों से 
भरे जहाज खड़े थे । 

समुद्रतट का एक भाग केवल सेतानियों के लिए सुरक्षित था। यहाँ अपने साथियों 
के साथ राजकुमार और बड़े-बढ़े व्यापारी आराम करते थे। खेमों में कुशत नाचने-गानेवालियोँ 
होती थीं। रंग-बिरंगे कपड़े ओर भिन्‍्न-मिन्‍न भाषाएँ कावेरी के मुहाने पर की भीड़ से मिलकर 
श्रजीब छटा पेश करती थीं५। 

पट्टिनप्पालि* से कावेरीपट्टीनम्‌ के जीवन पर कुछ और अ्रधिक प्रकाश पड़ता है। 
उसमें कहा गया है कि वहाँ सत्रों से भात मुफ्त में बॉँटा जाता था। जेन और बोौद्ध-मन्दिर शहर 
के एक भाग में स्थित थे। शहर के दुसरे भाग में ब्राह्मण यज्ञ करते थे । 


१. शिक्षप्पदिकारम्‌ , ए० ६१२ 

२, वही, पू० ११०-१११ 

३. वही, १० ११२ 

४. वही, पए्‌ृ० ११८०१ १६ 

९, यही, ए० १३१६-१३ ७ 

१. इणिड्यन पेणिटक री, १६११, ए्‌० १४८ से 
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काररेरीपट्टीनमू के रहनेवाले लोगों में मच्छौमार लोगों का एक विशेष स्थान 
था। वे समुद्र के किनारे रहते थे और उनका मुख्य भोजन मछली और कछुए का उबला मांस 
था। वे फूलों से अपने को सजाने के शौकोन थे और उनका प्यारा खेल मेढ़ों की लड़ाई था । 
छुट्टी के दिनों में वे अपना काम बन्द करके अपने घरों के आगे सुबाने के जिए जाल फेला देते 
थे। समुद्र में ओर उसके बाद ताजे पानी में नहाकर वे अपनी स्त्रियों के साथ एक खस्भे के 
चारों ओर नाचते थे। वे मूतियाँ बनाकर अथवा दूसरे खेलों से भी अपना मन बहलाते थे। 
लुट्टीवाले दिनों में वे शराब नहों पीते थे और घर पर ही ठहरकर नाच-गान और नाटक 
देवते-सुनते थे। चाँदनी में कुछ समय बिताकर वे अपनी ल्जियों के साथ आराम करने चले 
जाते थे। 

पुद्दार की कई मंजिलोंवाली इमारतों में सुन्दर ल्त्रियाँ इकट्ठी होऋर सड़क पर मुझुग 
का मद्दोत्सव देखती थीं। उस दिन इमारतें पताकाओं से सजा दी जाती थीं। परिडत लोग 
भी अपने घरों पर पताका लगाकर प्रत्िदृन्द्ियों को शास्त्राथ के लिए ललकारते थे। जद्दाज भी 
उस रिन भरिडयों से सजा दिये जाते थे । 

जैसा हम ऊपर देख श्राये हैं, जहाजों की दिफाजत के लिए दीपगद्दों की व्यवस्था 
थी। थे दीपगृह पक्के बने होते थे। रात में इनपर तेज रोशनी कर दी जाती थी, जिससे 
आसानी के साथ जहाज बनररों में घुस सकें* । ह 

मणिमेखले में शादुबन्‌ की कहानी से दक्षिण-भारत के समुद्र-यात्रियों कौ विपत्तियों , का 
पता चलता है* । कहानी यह दै कि शादुवन्‌ के निधन हो जाने पर उसकी स्त्री उसका श्रनांदर 
करने लगी । अपनी गरीबी से तंग आकर उसने व्यापार के लिए विदेश जाने का निश्चय किया । 
अभाग्यवश, जहाज समुद्र में टूट गया। मस्तूल के सहारे बहता हुआ शादुवन्‌ नागद्वीप में जा 
लगा । इसी बीच में उसके कुछ साथी बचकर कावेरीपट्टीनम्‌ पहुँचे और वहाँ शादुवन्‌ की रुत्यु 
की खबर दे दी। यह सुनकर शादुवन्‌ की स्त्री ने सती होने की ठानी, पर ठसे एक अलोकिक 
शक्ति ने ऐसा करने से रोका और बताया कि शादुवन्‌ जीवित है श्रोर जल्दी ही व्यापारी चन्द्रदत्त 
के बेड़े के साथ लोगनेवाला है। यह शुभ समाचार पाकर शादुवन्‌ की स्त्री उसकी बाट 
जोहने लगी । 

इसी बीच में शादुवन्‌ समुद्र से निकलकर एक पेड़ के नीचे सो गया। उसे देखकर नागा 
उसके पास पहुँचे ओर मारकर खा जाने की इच्छा से उसे जगाया । लेकिन शादुवन्‌ उनकी भाषा 
जानता था और जब उसने उनकी भाषा में उनसे बात-चीत शुरू कर दी तो उन्हें बड़ा आश्चर्य 
हुआ ओर वे शादुवन्‌ को अपने नेता के पास ले गये। शादुबन्‌ ने नेता को अपनी पत्नी के साथ 
एक गुफा में भालू की तरह रद्दते देखा । उसके श्रास-पास शराब बनाने के बरतन ओर बदबुदार 
सुखी हृड्डियोँ पड़ी थीं। शादुवन्‌ की बातचीत का उसपर अच्छा असर पड़ा। नायक ने शादुवन 
के लिए मांस, शराब और एक स्त्री की व्यवस्था करने की आज्ञा दी, पर शादुवन्‌ के इन्क्रार करने 
पर ठसे बड़ा आश्वय हुआ। इसपर बातचीत में शादुवन्‌ ने अद्विया की मद्िमा बताई ओर 
नायक से वचन ले लिया कि वह टू हुए जद्दाजों के यात्रियों को भविष्य में श्रात्रन देगा। उसने 


3. कनकसभे, वही, पु० २३ 
२. सणिमेखक्ते, ए० १४०-१३३ 
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शादुबन्‌ की टूटे हुए जद्दाजों के यात्रियों से लूटे हुए चन्दन, श्गर, कपड़े इत्यादि भेंट किये । इसके 
बाद शादुवन, कावेरीपट्टीनमू लौट थ्राया और आनन्दपृर्वक अपनी पत्नी के साथ रहने लगा । 

हसा की आरम्भिक सदियों में मदुरा के बाजार बढ़े प्रसिद्ध थे ।* शिलप्परिकारम में कहा 
गया है # वहाँ के जोहरी-बाजार में पहुँचकर कोवलन्‌ ने जोहरियों को बेदाग हीरे, चमकदार 
पन्ने, दर तरह के मानिक, नीलम, विन्दु, स्फटिक, सोने में जड़े पोवराज, गोमेदक, लद्दसुनिया 
( बेहय॑ ), बिल्लौर, अंगारक और बढ़िया किस्म के मोती और मुँगे बेचते देखा । 

बजाजे में बढ़िया-से-बढ़िया कपड़ों के गटठर लदे हुए थे। सूती, रेशमी और ऊनी कपड़े 
की गाँठों में दर गाँठ में सो थान होते थे। श्रज्न ओर मझालों के बाजार में ब्यापारी इधर-उधर 
तराजू , पढे ( पायली ) ओर चना नापने के लिए अर बणम्‌ लिये हुए घूमते दीख पढ़ते थे। 
हन बाजारों में अन्न की बोरियों की छक्नियों के श्रतिरिक्त, सब मौसमों में , कालीमिर्चा के हजारों बोरे 
देख पढ़ते थे । 

पट्ट पाट्टू के अनुसार * म॒दुरा की इमारतें और सड़कें बहुत सुन्दर थीं। नगर की रक्षा के 
लिए उसके चारों ओर एक घना बन, गहरी खाई, ऊँचे तोरणद्ार और शहरपनाइ थी। महल 
पर पताकाएँ लगी रहती थीं। उसके दो बाजार खरीरने-बेचनेवालों को भीड़, उत्सव-रिवर्सों की 
सूचना देनेवाली मुनादियों, हाथियों, गाड़ियों, ;लमाला भ्रौर पान ले जाती हुईं स्त्रियों, खाने के 
सामान बेचनेवाले फेरीदारों, लम्बे नकाशीदार कपड़े तथा गहने पहने हुए घुड़सवारों से भरे रहते 
थे। उच्चहल की ल्ियाँ गहने पहनकर भरोखों से उत्सव के अवसर पर सड़क पर खेल-तमाशे 
देखती थीं। बौद्ध स्त्रियाँ अपने पतियों और बच्चों के ताथ बोद्ध-मन्दिरों को पुष्प और धूप लिये 
जाती थीं । ब्राह्मण यज्ञ भौर बलिकर्म में निरत रहते थे तथा जैन भी पुष्प लेकर श्रपने मन्दिरों 
की जाते थे । 

मदुरा के व्यापारी सोना, रत्न, मोती श्रोर दूसरे विदेशी माल का व्यापार करते थे। 
शंखकार घूड़ियों बनाने थे, बेगड़ी र॒त्नों को काठकर उसमें छेद करते थे तथा सोनार सुन्दर गहने 
बनाते थे और सोने की कम लेते थे। दूसरे व्यापारी कपड़े, पूल ओर गन्ध-द्रव्य बेचते थे । 
चित्रकार बढ़िया चित्र बनाते थे। छोटे-बड़े सभी बुनकर नगर में भरे रहते थे | कवि उनके शोर- 
गुल की तुलना ठस शोर-गुल से करता है जो आधी रात में विदेशी जहाजों से माल उतारने और 
लादने के समय होता था। 

पुद्दार तथा म॒दुरा के उपयु क्व बर्ण॑नों से यद्द पता चज्ञता है कि ईसा की प्रारम्भिक सदियों 
में दक्तिए-भारत में तरह-तरह के रत्नों, कपड़ों, मसालों और सुगन्धित दव्यों का काफी व्यापार 
होता था। पड्निनपले से पता चलता द्वे * कि दक्षिए-भारत के प्रसिद्ध नगरों में जद्दाजों से घोड़े 
श्राते थे । कालीमिय मुचिरी से जहाजों पर लादकर श्राती थी। मोती दक्षिण समुद्र से आते थे 
तथा मु गे पूर्वों समुद्र से । शिलप्पदिकारम् से पता चलता है कि सबसे अच्छे मोती कोरके से श्ाते 





१ शिक्षप्पदिकारस पू० २०७-३०८ 
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थे, मध्यकाल में जिसका स्थान पाँच मोल भीतर हटकर कायल नामक बन्ररगाह ने ले लिया। 
गंगा और कावेरी के कांठों में पैदा होनेवाले सब तरह के माल, तथा विंहल और कालकम ( बर्मा ) 
के मात भी बड़ी तायदरार में कात्ररोपट्टीनम्‌ में पहुँचते थे । 

लगता है, विदेशों से शरा+ भी श्राती थी । कवि नक्विरर पाराड्यराज नन-मारन, को 
सम्बोधन करके कहता है--“पदा खह्ड-विजयी मार ! तुम अपने दिन सुनहरे प्यालों में साकी द्वारा 
दी गई और यवनों द्वारा लाई गई ठएढी और सुगन्वित शराब पीकर शान्ति और छझुख से 
ब्यतीत करो ।? " 

संगम-साहित्य से यह भी पता चलता है कि यवन-देश से दक्षिण-भारत में कुछ मिट्टी के 
बरतन और दीवट भी आते थे । कनकतमे के अनुसार इन दीबरों के ऊपर हंस बने होते थे अथवा 
इनका आकार दीपलक्ष्मी-जैधा होता था ।९ 


भा पक! 8५) ५३०१इइमपत्त नह वव१२च््॑टभा आओ 
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नवों भ्रध्याय 
जैन-साहित्य में यात्री ओर साथवाह 
( पहली से छठी सदी तक ) 


जैन अंगों, उपांगों, छंदों, सृत्रों, चूणियों और टौकाओों में भारतीय संस्कृति के इतिहास का 
मसाला भरा पड़ा है, पर अभाग्यवश अभी हमारा ध्यान उधर नहीं गया है। इसके कई कारण हैं 
जिनमें मुख्य तो है जैन-प्रन्थों की दुष्प्राप्पता और दुर्बोबता । थोड़े-से ग्रस्थों के सिवा, अधिकतर 
जैन-प्रन्थ केवल भक्तों के पठन-पाठन के लिए ही छापे गये हैं । उनके छापने में न तो शुद्धता का 
ख्याल रखा गया है, न भूमिकाओं ओर शअ्नुक्रमणिकाओं का ही। भाषा-सम्बन्धी टिप्पणियों का 
हनमें सदा अभाव होता हैं जिससे पाठ समभने में बड़ी कठिनाई द्वोती है। संस्कृति के किसी अंग 
के इतिहास के लिए जेन-साहित्य में मसाला दूँ ढ़ने के लिए ग्रन्थों का आरि से अन्त तक पाठ 
किये बिना गति नहीं है, पर जी कड़ा करके एक बार ऐसा कर लेने पर हमें पता लगने लगता है 
कि बिना जैन-पग्रन्थों के अध्ययन के भारतीय संस्कृति के इतिहास में पूर्णता नहीं आ सकती; 
क्योंकि जैन-साहित्य भारतीय संस्कृति के कुछ ऐसे अंगों पर प्रकाश डालता है जिनका बौद्ध अथवा 
संस्कृत-साहित्य में पता हो नहीं लगता, और पता लगता है भी तो उनका वर्णांन केवल सरधरी 
तौर पर होता है। उदाहरण के लिए, साथवाद्द के प्रकरण को ही लीजिए। ब्राह्मण-साहित्य, 
दृष्टिकोण की विभिन्नता से, इस विषय पर बहुत कम प्रकाश डालता है। इसके विरुद्ध बोड-साहित्य 
अवश्य इस विषय पर अधिक विस्तृत रूप से प्रकाश डालता है, फिर भी उपका उद्दे श्य कह्दानी 
कहने की ओर श्रधिक रहता है इसोलिए बौद्ध-सादित्य में साथ्थवाहों की कथाएँ पढ़कर दम 
यह ठीक नहीं बतला सकते कि आखिर वे कोन-से व्यापार करते थे और उनका संगठन कैसे 
होता था। पर जेन-याद्दित्य तो बाल की खाल निकालनेवाला साहित्य दहै। उसे कवित्वमय गयय से 
कोई मतलब नहीं । वह तो जिस विषय को पकड़ता है उसके बारे में जो कुछ भी उसे ज्ञात होता 
है, उसे लिख देता है; फिर चाहे कथा में भले ही असंगति आवबे । जैन-घर्म मुख्यतः व्यापारियों का 
धर्म था ओर है इसीलिए जैन-धर्मग्रन्थों में व्यापारियों की चर्चा श्राना स्वाभाविक है। 
साथ-ही-साथ, जैन-साधु स्वभावतः घुमकड़ होते थे और इनका घूमना आँख बन्द करके नहीं होता 
था। जिन-जिन जगद्दों में वे जाते थे वहाँ की भोगोलिक और सामाजिक परिस्थितियों का वे 
अध्ययन करते थे तथा स्थानीय भाषा को इसलिए सीखते थे कि उन भाषाओं में वे उपदेश दे सके। 
आगे हम यद बतलाने का प्रयत्न करेंगे कि जैन-साहित्य से व्यापारियों के संगठन, यार्थवाद्दों की 
यात्रा इत्यादि प्रकरणों पर क्या प्रकाश पढ़ता है। जैन श्रज्ग और उपांग-सादित्य का काल-निर्णय 
तो कठिन है; पर अधिकतर अज्ञ-साहित्य ईसा की आारंम्मिक शतारिदियों श्रथवा उसके पहले का 
है। भाष्य भोर चूणियाँ युप्थुण अथवा उसके पुछ बाद की हैं, पर इसमें सन्देद नहीं कि उपमें 
संग्रहीत मयाला काफी प्राचीन है। 
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व्यापार के सम्बन्ध में जैन-साहित्य में कुछ ऐसी परिभाषाएँ भाई हैं जिन्हें जानना 
इसलिए आवश्यक है कि दुसरे साहित्यों में प्रायः ऐसी व्याख्याएँ, नहीं मिलतीं। इन 
व्याख्याश्रों से हमें यह भी पता चलता है कवि माल किन-किन स्थानों में बिकता था तथा प्राचीन 
भारत में माल खरीदने-बेचने तथा लेजाने-लेञआने के लिए जो बहुत-से बाजार द्वोते थे उनमें कौन- 
कोन-से फरक होते थे । 
जलपइन तो समुदी बन्ररगाह होता था, जहाँ विदेशी माल उतरता था ओर देशी माल 
की चलान द्वोती थी। इसके विपरीत, स्थलपट्टन उन बाजारों को कहते थे जहाँ बेलगाड़ियों से 
माल उतरता था ।" द्रोणमुख ऐसे बाजारों को कहते थे, जहाँ जल और थल, दोनो से माल 
उतरता था, जैसे कि ताम्नलिति और भरुकच्छ । निगम एक तरह के व्यापारियों, अर्थात्‌, उधार- 
पुरजे के व्यापारियों कौ बस्ती को कहते थे।* निगम दो तरद्द के होते थे, सांग्रहिक और 
असांग्रहिक ।3 टीका के अनुसार, सांप्रहिक निगम में रेहन-बंद्ें का काम होता था। असांग्रद्दिक 
निगमवाले व्याज-बट्टे के सिवा दूसरे काम भी कर सकते थे। इन उल्लेतों से यह साफ हो जाता 
है कि निगम उप शहर या बस्ती को कद्दते थे जहाँ लेन-देन और व्याज-बढ्ें का काम करनेवाले 
व्यापारी रहते थे। निवेश साथे की बस्तियों को कहते थे ।४ इतना ही नहीं, साथों के पड़ाव भी 
निवेश कहलाते थे। पुयभेदन उस बाजार को कहते थे ५ जहाँ चारों ओर से उतरते माल की 
गाँठ खोली जाती थीं। शाकल ( आधुनिक स्थालकोट ) इसी तरह का पुटभेदन था। 
जैसा हम ऊपर कह श्राये हैं, जैन-साधुओं को तीथ्थं-इशन अथवा धर्म-प्रचार के लिए 
यात्रा करना आवश्यक था। पर उनकी यात्रा का ढंग, कम-से-क्म आरम्भ में, साधारण यात्रियों 
से अलग होता था। वे केवल शआवेशन, सभा, ( धर्मशाला ) तथा कुम्दार अ्रथवा लोहार की 
कमंशालाश्ों में पुश्राल डालकर पढ़ रद्दते थे। उपयुक्त जगद्दों में स्थान न मिलने पर वे सूने घर, 
स्मशान श्रथवा पेड़ों के नीचे पढ़े रहते ये | वर्षा में जैन-भिक्तुओं को यात्रा की मनाहद है, 
इसलिए चोमासे में जैन-साधु ऐसी जगह ठद्दरते थे जहाँ उन्हें ग्राह्य भिक्ता मिल सकती थी और 
जहाँ भ्रमण, प्राइण, अतिथि भौर भिखमंगों का डर उन्हें नहीं होता था ।* जेन-साधु श्रथवा 
साध्वी के लिए यह आवश्यक था कि वह ऐसा मार्ग न पकड़े जिसपर लुटेरों ओर म्लेच्छों का भय 
दो अथवा जो अनायों के देश से होकर गुजरे । साधु को अराजक देश, गण-राज्यों ;- यौवराज्यों, 
द्विराज्यों और विराज्यों में होकर यात्रा करने की भी अनुमति नहीं थी। साधु जंगल बचाते थे । 
नदी पड़ने पर वे नाव द्वारा उसे पार करते थे। ये नावें मरम्मत के लिए पानी के बाहर निकाल 
ली जातो थीं। जैन-साहित्य में नाव के माथा ( पुरओं ), गलही ( मग्गओ ) भौर मध्य का 
उल्लेख है। नाविकों की भाषा के भी कई उदाहरण दिये गये हैं, यथा--“नाव आगे खींचो 
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( संचारएसि ), पीछे खींचो ( उकाप्रित्तत ), ढकेलो ( आकसित्तए ), गोन खोंचो 
€ भाइरः ), डॉड ( आलित्तेण )” | पतवार ( पीठएण ), बॉस ( बंसेण ), तथा दूसरे उपारानों 
€ बलयेस, अवलुएण ) द्वारा नाव चलाने का उल्लेख है। आवश्यकता पढ़ने पर, नाव के छेद 
शरीर के क्रिसी अज्, तसले, कपड़े, मिंद्ी, कुश अथवा कमल के पत्तों से बन्द कर रिये जाते भे ।* 
रास्‍्ते में मिज्कुओं से लोग बहुत-से साथेक अथवा निरथक प्रश्न करते थे। जैसे-... आप 
कड्ों से आये हैं १? “आप कहाँ जाते हैं १” “आप का क्या नाम है?” "क्या आपने रास्ते में 
क्रिप्ती को देवा था !? ( जेंते, आदमी, गाय-मैंठ , कोई चौपाया, चिड़िया, साँप अथवा जलचर )। 
(कदिए, में दिखाइए !! फल-ऋल ओर इक्षों के बारे में भी वे प्रश्न करते थे । साधारण प्रश्न होता 
आ-.. गाँव या नगर कितना बड़ा है या कितनी दूर है १? साधुओं को अक्सर रास्ते में डाकुओं से 
खंड दो जाती थी ओर उनसे यताये जाने पर उन्हें आरक्षकों के पाप फरियाद करनी पड़ती थी ।* 
जन-साहित्य से पता चलता है कि राजमार्गों पर डाकुओं का बड़ा उप्व रहता था । 
किम्कसूत्र? में विजय नाम के एक बड़े साहसी डाकू की कथा है। चोर-पल्लियाँ प्रायः बनों, 
स्ाइयों और बैँसबाड़ियों से विरी ओर पानीवाली पबतीय घाटियोँ में स्थित होती थीं। डाकू 
बड़े निर्भय दोते थे, उनकी आंखें बड़ी तेज होती थीं ओर वे तलवार चलाने में बढ़े पिद्धहस्त 
होते थे । डाकू-सरदार के मातद्वत दर तरह के चोर और मिरहकट उन इच्छानुसार यात्रियों 
को लूगते-मारते अथवा पकड़ ले जाते थे। विजय इतना प्रभावशाली डाकू था कि अक्सर वह 
राजा फे लिए कर वसुला करता था। पकड़े जाने पर डाकू बहुत कष्ट देकर मार डाले जाते थे । 
लम्बी मंजिल मारने पर यात्री बहुत थक जाते थे, इसलिए उनकी थकावट दूर करने 
का भी प्रबन्ध था। परों को घोकर उनकी खूब अच्छी तरह मालिश होती थी। इसके बाइ 
उन्नपर तेल, घी श्रथवा चर्बी तथा लोध-चूणों लगाकर उन्हें गरम और उंडे पानी से धो दिया जाता 
क। अन्त में, आलेपन लगा कर उन्हें धूप दे दी जाती थी ।९ 
छठी सदी में जेन-साधु केवल धमम-प्रचार के लिए ही बिहार-यात्रा नहीं करते थे। थे 
जदोँ जाते थे, उन स्थानों की भली-भाँति जाँच-पड़ताल भी करते थे। इसे जनपद-परीक्षा 
कइते थे । जनपद-दर्शन से साधु पविन्नता का बोध करते थे । इस प्रकार की विदार-यात्राओं से 
के अनेक भाषाएँ सीख लेते थे। उन्हें जनपदों को अच्छी तरह से देखने-भालने का भी अवपर 
मिलता था। इस ज्ञानताभ का फल उनके शिष्यवर्गा को भी मिलता था ।" अपनी यात्राश्रों 
में जेन-मिक्षु तीथ करों के जन्म, निष्कमण और फेवली होने के स्थानों पर भी जाते थे | 
संचरणशील जन साधुओं को अनेक देशी भाषाओं में भी पारंगत होना पढ़ता थी ।* 
अजनबी भाषाओं का ज्ञान प्राप्त करके वे उनमें डी लोगों को उपदेश देतें थें।< यात्राओं 
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में वे बड़े-बढ़े जैनाचायों से सिलकर उनसे सूत्रों के ठीक-ठीक अर्थ समकते थे ।* आचारयों का 
उन्हें आदेश था कि जो कुछ भी उन्हें मिक्ता में मिले उसे वे राजकरम चारियों को दिखला लें जिससे 
उनपर चोरी का सन्देह न हो सके ।* 
जैसा हम ऊपर कह शभ्राये हैं, साधु श्रपनी यात्राओं में जनपदों की अच्छी तरह परीक्षा 
करते थे। वे इस बात का पता लगाते थे कि भिन्न-भिन्न प्रकार फे अन्न उपजाने के लिए 
किन-किन तरहों की सिंचाई आवश्यक द्वोती है। उन्हें पता लगता था कि कुछ प्रदेश खेती 
के लिए केक्ल वर्षा पर अ्रवलम्बित रहते ये ( दीका में, जेसे, लाट, यानी गुजरात ), 
प्रदेश में नदी से सिंचाई होती थी ( जसे, तिन्‍्ध ) कहीं सिंचाई तालाब से होती थी ( जेसे 
द्रविड देश ); कहीं कुँओं से सिंचाई होती थी ( जैसे उत्तरापथ ); कद्दी बाढ़ से ( जेसे बनास में 
बाढ़ का प,नी हट जाने पर अन्न थो दिया जाता था ) कहाँ-कहीं नावों पर धान बोया जाता 
था ( जेधे काननद्वीप में )। ये यात्री मधुरा-जते नगरों की भी जाँच-पड़ताल करते थे, जिनके 
जीघिकोपार्जन का सहारा खेंती न द्वोकर व्यापार दो गया था । वे ऐसे स्थानों को भी देखते थे 
जहाँ के निवासी मांत अथवा फल-फूल खाकर जीते थे। जिन प्रदेशों में वे जाते थे, उनके विरुतार 
का वे पता लगाते थे भौर स्थानीय रीति-रस्मों ( कल्प ) से भी वे अपने को अवगत करते थे ; 
जैसे सिन्‍ध में मांस खाने की प्रथा थी, महाराष्ट्र में लोग धोषियों के साथ भोजन कर सकते थे 
ओर सिन्ध में कलवारो के साथ ।३ 
आवश्यकचूएि के भ्नुसार,४ जैन-साधु देश-कथा जानने में चार विषयों पर--यर्था छ् 
विधि, विकल्प और नेपथ्य पर-«विशेष ध्यान देते थे। छन्द से भोजन, अलंकार इत्यादि से 
मतलब है। विधि से स्थानीय रिवाजों से मतलब है--जते, लाट, गोलल ( गोदावरी जिला ) 
और अंग ( भागलपुर ) में ममेरी बहिन से विवाद दो सकता था, पर दूसरी जगहं में यह प्रथा 
पूर्णात:; अमास्य थी। विकल्प में खेती-बारी, धर-दुआआर, मन्दिर इत्यादि की बात आ जाती थी तथा 
नेपथ्य में वेषभूषा की बात। 
अराजकता के समय यात्रा करने पर साधुओं और व्यापारियों को कुछ नियम पालन 
करने पढ़ते थे । उस राज्य में, जहाँ का राजा भर गया हो ( वेराज्य ), साधु जा सकते थे। 
पर शत्र राज्य में वे ऐसा नहीं कर सकते थे *। गौल्मिक, बहुधा दयावश, साधुओों को आगे जाने 
देते थे । ये गौल्मिक तीन तरद्द के होते थे ; यथा संयतभद्रक, णह्दिभद्रक और संयत-गददिभद्रक । 
अगर पहला साइश्रों को छोइ भी देता था तो दूसरा उन्हें पकड़ लेता था। पर इन लोगों से 
छुटकारा मित्र जाने पर भी राज्य में घुसते ही राजकर्मचारी उनसे पूछता था--“आप किस 
पगडराडी ( उत्पथ ) से आये हैं!” अगर साधु इस प्रश्न का ठीक उत्तर देते तो उन्हें सीधा 
रास्ता न पकड़ने के कारण गिरफ्तार कर लिया जाता था। यद्द कहने पर कि वे सीधे रास्ते से 
आये हैं, वे अपने को तथा गौल्मिकों को कठिनाई में डाल सकते थे । गोल्मिकों को नियुक्ति 
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यात्रियों की चोरों से रक्षा करने के लिए होती थी। स्थानपालक ( थानेदार ) लोगों को 
बिना आज्ञा के श्रानें-जाने नहीं देतें थे। यही कारण था कि घुम्तावदार रास्ते से आनेव्राला 
बहा भारी अपराधी माना जाता था। कभी-कभी स्थानपालक सोते रहते थे और उनकी शालाओं 
में कोई नहीं होता था। अगर ऐसे समय साधु धीरे से बिस॒क जाते तो पकड़े जाने पर वे अपने 
साथ-ही-साथ स्थानपालकों को भी फँसा सकते थे ( ३० क० सु० भा०, २७७२-७५ )। 

साथ पाँच तरह के होते थे, * मंडीसाथे, अर्थात्‌ माल ढोनेवाले साथे,*--- 

दलिका, इस साथ में ऊठ, खच्चर, बेल इत्यादि होते थे, १--भारवह, इस सार्थ में लोग स्वयं 

अपना माल ढोतें थे, ४--औदरिका, यह उन मजदूरों का सार्थ होता था जो जीविक के लिए 
एक जगह से दूधरी जगह घूमते रहते, "---कार्पटिक साथ, इसमें अधिकतर भिक्तु और साधु 
होते थे ।* 

साथ द्वारा ले जानेवाले माल की विधान कहते थे। माल चार तरह का द्वोता था, 
यथा--(१) गणिम--जिसे गिन सकते थे, जैसे हर्रा, सुपारी इत्यादि | (२) धरिम--जिसे तौल 
सकतें थे, जैपे शक्कर । (३) मेय--जिसे पाली तथा सेंतिका से नाप सकते थे, जैबे चावल और घी | 
(४) परिच्छेय-- जिसे केवल श्राँबों से जाँच सकते थे, जैसे, कपड़े, जवाद्दिरात, मोती इत्यारिर । 

साथ के साथ अनुरंगा ( एक तरद की गाड़ी ), डोली ( यान ), घोड़े, भेंसे, हाथी भौर 
बेल होते थे जिनपर चलने में असमर्थ बीमार, घायल, बच्चे , बूढ़े और पैदल चढ़ सकते थे। 
कोई-कोई साथवाह इसके लिए कुछ किराया वसूल करते थे, पर किराया देनें पर भी जो 
साथवाह बच्चों और बूढ़ों को सत्रारियों पर नहीं चढ़ने देते थे, वे ऋर समझे जाते थे और लोगों 
की ऐसे सार्थवाह के साथ यात्रा करने की कोई राग्र नहीं देता था३ । ऐथा सार्थ, जिसके साथ 
दतिक (मोर, मएडक, अशे,कवत्तों-जेसी मिठाइयाँ), गेहूँ, तिल, गुड़ शौर घी हो, प्रशंसनीय 
सममा जाता था, क्योंकि आपत्तिकाल में, जैसे बाढ़ आने पर, साथवाह पूरे साथ और साधुओं 
की भोजन दे सकता थाई । 

यात्रा में अक्सर साथों को आकस्मिक विपत्तियों का, जेसे ,घनघोर पर्षा, बाढ़, डाकुओं तथा 
ज॑गली हाथियो' द्वारा मार्ग-निरोध, राज्यक्षोभ तथा ऐसी ही दूसरी विपत्तियो' का, सामना करने 
के लिए तैयार रहना पड़ता था। ऐसे समय, साथ के साथ खाने-पीने का सामान होने पर वह 
विपत्ति के निराकरण होने तक एक जगह ठहर सकता था" | साथ अविकतर कीमती सामान ले 
आया और ले जाया करता था। इनमें केशर, अगर, चोग्रा, कस्तूरी, इ'गुर, शंख और 
नमक मुख्य थे । ऐसे साथ्थों के साथ व्यापारियों श्रौर खास करके साधुओं का चलना ठीक नहीं 
सममभा जाता था, क्‍यों कि इनके लुटने का बराबर भय बना रहता था ६ । रास्ते की कठिनाइयों 
से बचने के लिए छोरे-छोटे साथ बड़े साथों के साथ मिलकर आगे बढ़ने के लिए रुके रहते थे। 
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कभी-कभी दो सार्थवाद मिलकर तय कर लेतें थे कि जंगल में अथवा नदी या हुगे पड़ने पर वे 
रात-भर ठहर कर सबेरे साथ-साथ नदी पार करेंगे।* ' 

सा्थवाह यात्रियों के आराम का ध्यान करके ऐसा प्रबन्ध करते थे कि उन्हें एक रिन में 
बहुत न चलना पढ़े । ज्षेत्रतः परिशुद्ध साथ एक रिन में उतनी द्वी मंजिल मारता था जितनी बच्चे 
और बूढ़े आराम से तय कर सकते थे। सूर्योदय के पहले द्वी जो साथ चल पड़ता था 
उसे कालत: परिशुद्ध साथ कद्दते थे । भावतः परिशुद्ध साथ में बिना किसी भेद-भाव के सब मतों 
के साधुओं को भोजन मिलता था* | एक श्रच्छा साथ बिना राज्य-मार्ग को छोड़े हुए धीमी गति 
से आगे बढ़ता था। रास्ते में भोजन के समय वह ठहर जाता था और गन्तव्य स्थान पर पहुँच- 
कर पढ़ाव डाल देता था३ । वह इस बात के लिए भी सदा प्रयत्नशील रहता था कि चढ़ उसी 
सइक को पकढ़े जो गाँवों ओर चरागाहों से होकर गुजरती हो। वह पड़ाव भी ऐसी ही जगह 
डालने का प्रयत्न करता था जहाँ साधुओं को आसानी से भिक्षा मिल सक्रे४ । 

साथ के साथ यात्रा करनेवालों को एक अंथवा दो साथवाहों की आज्ञा माननी पड़ती 
थी। उन दोनों स्ाथवाद्यों में एक से भी किसी प्रकार अनबन होने पर यात्रियों का साथे के साथ 
यात्रा करना उचित नहीं माना जाता था। यात्रियों के लिए भी यह आवश्यक था क्रि ये 
उन शकुनों और श्रपशकुनों में विश्वास करें जिन्हें सारा साथ मानता हो। साथंवाह द्वारा नियुक्त 
चालक की श्राज्ञा मानना भी यात्रियों के लिए श्रावश्यक था* । 

साथों के साथ साधुओं की यात्रा बहुधा खुब॒कर नहीं होती थी। कभी-कभी उनके 
मिक्ताटन पर निकल जाने पर सार्थ आगे बढ़ जाता था ओर उन बेचारों को भूते-प्यासे 
इधर-उधर भटकना पड़ता थाई । एक ऐसे ही भूले-मठके साधु-समुद्याय का वर्णन है जो उन 
गाड़ियों के, जो राजा के ज्िण लकड़ी लाने आई थीं, पड़ाव पर पहुँचा। यहाँ उन्हें भोजन 
मिला और ठीक रास्ते का भी पता चला। लेकिन साधुओं को ये सब कष्ट तभी उठाने पड़ते 
भे जब साथ उन्हें स्वयं भोजन देने को तैयार न हो। आवश्यकचूरि*» में इस बात का 
उल्लेख है हि जितिप्रतिष्ठ और वसन्तपुर के बीच यात्रा करनेवाले एक साथवाह्द ने इस बात 
की मुनादी करा दी कि उसके साथ यात्रा करनेवालों को भोजन, वस्त्र, बरतन ओर दवाइयाँ 
मुफ्त में मिलेंगी । पर ऐपे उदारहृदय भक्त थोड़े ही होते होंगे, साधारण व्यापारी अगर ऐसा 
करते तो उनका दिवाला निश्चित था। 

हमें इस बात का पता है कि जैन साधु खाने-पीने के मामले में काफी विचार रखते 
थे। यात्रा में गृइ, घी, केले, खजूर, शक्कर तथा गुड़-धी की पिन्‍्ती उनके विहित खाद्य ये। 
धी न मिलने पर वे तेल से भी काम चला सकते थे। वे उपयु क् भोजन इसलिए करते थे कि 
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वह थोड़े ही में ज्ुअ। शान्त कर देनेव्ाता होता था भौर उससे प्यास भी नहीं लगतौ थो। 
पर ऐश तर माल तो सदा मिलनेतव्राता नहीं था और इसीलिए थे चना, चबरेना, मिठाई श्रोर 
शालियूर्ण पर भी गुजर कर लेते थे" । यात्रा में जैन साधु अपनी दवाओं का भी प्रबन्ध करके 
चलते थे। उनके साथ बात-पित्त-कफफ सम्बन्धी बीमारियों के लिए देवाएँ होती थीं और 
घाव के लिए मलहम की पश्टियाँ ।९ 

साथ के लिए यह आवश्यक था कि उसके सदस्य वन्य पशुओं से रक्षा पाने के लिए 
साथ वाह द्वारा बनाये गये बाड़ों को कभी न लॉबें। ऐसे बाड़े का प्रबन्ध न होने पर साधुश्रों को 
यह श्रनुमति थी कि वे केँटीली माड़ियों से स्वयं अपने लिए एक बाड़ तैयार कर लें। वन्य 
पशुओं से रक्ा के लिए पड़ाबों पर आग भी जलाई जाती थी। जहाँ डाइुओं का भय द्वोता 
था वहाँ यात्री आपस में शअ्रपनी बहादुरी की डींगें इसलिए मारते थे कि डाकू उन्हें सुनकर 
भाग जाये ; लेकिन डाकुओं से मुकाबला होने पर साथे इधर-ठघर छितराकर अपनी जान 
बचाता था) । 

ऐसे सार्थ , जिसमें बच्चे श्र बूढ़े हों, जंगल में रास्ता भूल जाने पर साधु वन-देवता 
की कृपा से ठीफ रास्ता पा लेते थें५। वन्य पशुओं अथवा डाकुओ्नों द्वारा साथ के नष्ट 
हो जाने पर अगर साधु विलग हो जाते थे तो सिवाय देवताओं की प्रार्थना के उनके पास कोई 
चारा नहीं रह जाता था । 

भित्रमंगों के साथे का भी वृहतृकल्पसूत्र -भाष्य में सुन्दर वर्णोन दिया गया है। खाना 
न मिलने पर ये मिलमंगे कन्द, मूल, फल पर श्रपना गुजारा करते थे; पर ये सब वस्तुएँ जैन 
साधुओं को अभद्य थीं। इन्हें न खाने पर अक्सर भिखमंगे उन्हें डराते भी थे। वे भिक्षुओं 
के पास एक लम्बी रस्सी लाकर कद्दते थें--'अगर तुम कन्द, मूल, फल नहीं खाश्योंगे तो हम 
तुम्हें फॉसी पर लटकाकर आनन्द से भोजन करेंगे* ।? 

साथ के दूसरे सदस्य तो जहाँ कहीं भी ठहर स्रकते थे, पर जैन साधुओं को इस 
सम्बन्ध में भी कुछ नियमों का पालन करना पड़ता था। यात्रा की कठिनाइयों को देखते हुए 
हन नियमों का पालन करना बड़ा कठिन था। साथ के साथ, सन्ध्या-नमय, गहरे जंगल से 
निकलकर जैन साधु अपने लिए विहित स्थान की खोज में जुट पड़ते थें और ठीक जगह न 
मिलने पर कुम्हारों की कर्मशाला अथवा दूकानों में पड़े रहते थे ।* 

यात्रा में जैन साधु तो किसी तरह श्रपना प्रबन्ध कर भी लेते थे पर साध्वियों को बढ़ी 
कठिनाई उठानी पढ़ती थी। शददतकल्पसूत्र ( भा० ४, ४० ६७२ ) के एक सुत्र में कहा गया 
है कि साध्वी आगमनगद में, छाये अथवा बेपर्द घर में, चबूतरे पर, पेड के नीचे श्रथवा खुले 
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में अपना ढेरा नहीं ढाल सकती थी। आगमनशहद्द में सब तरह के यात्री टिक सकते थे । 
मुसाफिरों फे लिए आम-सभा, प्रपा ( बावड़ी ) ओर मन्दिरों में ठहरने कौ व्यवस्था रहती 
थी" । साध्वियोँ यहाँ इसलिए नहीं ठहर सकती थीं कि पेशाब-पाखाना जाने पर लोग उन्हें 
बेशरम कहकर हँसते ये* । कभी-कभी आंगमनणशद्द में चोरी से कुत्ते घुसकर बरतन उठा 
ले जाते थे। ग्ृहस्थों के सामने साध्वियाँ अपना चित्त भी निश्चय नहीं कर पाती थीं३। इन 
श्रागमनगृहों में बहुधा बदमाशों से घिरी बदमाश औरतें और वेश्याएँ होती थीं। पाय से 
बारात अथवा राज-यात्रा निकलती थी जिसे देखकर साध्वियों के हृदय में पुरानी भातों की याद 
ताजी हो जाती थी। आगमनगश्् में वे युवा पुरु्षों से नियमानुसार बातचीत नहीं कर सकती 
थीं और ऐसा न करने पर लोग उन्हें घृणा के भाव से देखते थे। यहाँ से चोर कभी-कभी 
उनके कपड़े भी उठा ले जाते थे। इसी तरद्द रण्डी-भड ओं से धिरकर उनके पतन की 
सम्भावना रहती थी४। तीन बार विद्वित स्थान खोजने पर भी न मिलने से, साध्वियोँ 
अआगमनगृदह अथवा बाड़े से घिरे मन्दिर में ठहर सकती थीं, लेकिन उनके लिए ऐसा करना 
तभी विद्दत था जब वे स्थिर बुद्धि से विधमियों से अपनी रक्ता कर सकें। पास में भले 
श्राद्ियों का पड़ोस आवश्यक था५। मन्दिर में भी जगह न मिलने पर वे ग्राम-मद्तत्तर के 
यहाँ ठहर सकती थीं* । 

ऊपर हम देख आये दें कि जैन-साहित्य के अनुसार व्यापारी और साधु किस तरद्द यात्रा 
करते थे और उन्हें यात्राओं में कोन-कोन-सी तकलीफ उठानी पड़ती थीं और साथ का संगठन 
किस प्रकार होता था। स्थलमार्ग में कौन-कौन रास्ते चलते थे, इसका जैन-साहित्य में अधिक 
विवरण नहीं मिलता। अ्रद्दिच्छत्रा ( आधुनिक रामनगर, बरेली ) की एक रास्ता था जिससे उत्तर्‌« 
प्रदेश के उत्तरी रास्ते का बोध द्ोता दे । इस रास्ते से धन नाम का व्यापारी माल लाइकर व्यापार 
करता था ।* उज्जैन और पम्पा के बीच भी, लगता है, कोशाम्बी ओर बनारस द्वाकर व्यापार 
चलता था। इसी रास्ते पर धनवसु नामक साथ वाह फे लुटने का उल्लेख है । < मथुरा प्रसिद्ध 
व्यापारिक फेन्द्र था भर यहाँ से दक्षिण मथुरा के साथ बराबर व्यापार द्वोता था। * शार्पारक से 
भी व्यापार का उल्लेख है। १९ स्थज्ञ-मार्ग से व्यापारी ईरान ( पारसदीव ) तक की यात्रा करते 
थे। *" रेगिस्तान की यात्रा में लोगों को बड़ी तकलीफ उठानी पड़ती थी । "* रेगिस्तानी रास्तों 
में सीध दिखलाने के लिए कीलें गड़ी होती थीं। १३ 

अपने धामिक आचारों की कठिनता के कारण जैन साधु तो समुद्यात्रा नहीं 
करते थे; पर जैन धार्थवाद भऔर व्यापारी, बोद्धों की तरद, समुद्रयात्रा के कायल थे। इन 
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यांत्राओं का बड़ा सजोव वर्णन प्राचीन जैन-साहित्य में श्राया है। आवश्यकबूर्णि से पता चलता 
है कि दक्षिण-मदुरा से सुराष्ट्र को बराबर जद्दाज चला करते थे। एक जगद्द कथा आई है कि 
पराडु मधुरा के राजा पराइुसेन की मति और सुमति नाम की दो कन्याएँ जब जद्दाज से सुराष्ट्र को 
चलीं तो रास्ते में तूफान आया और यात्री इनसे बचने के लिए रुद्र और स्कन्र की प्राथेना करने 
छगे ।१ हम आगे चलकर देखेंगे कि चम्पा से गम्भीर, जो शायद ताम्नलिप्ति का दूपरा नाम था, 
द्वोते हुए सुवर्णद्वीप और कालियद्वीप को, जो शायद जंजीबार का भारतीय नाम था, बराबर 
जद्दाज चला करते थे । 

समुद-यात्रा के कुशलपूवंक समाप्त होने का बहुत कुछ श्रेय श्रनुकूल वायु को होता 
था।* निर्यामकों को समुद्री हवा के रुवों का कुशल ज्ञान जद्दाजरानी के लिए बहुत श्रावश्यक माना 
जाता था। दव्ाएँ सोलह प्रकार की मानी जाती थीं ; १ प्राचीन वात ( पूर्वों ), २ उद्दीचोन बात 
(उतराहट), ३ दाजिणात्य वात (दब्विनाहंट), ४ उत्तरपौरर्त्य (सामने से चलटी हुईं उत्तराहट), 
४ सत्वसुक (शायद चौन्नाई), ६ दक्षिण-पुवरतु गार (इक्खिन-पूरब से चलती हुई जोरदार हवा 
को तु गार कहते थे), ७ अपर दक्तिण बीजाप (परिचम-इक्षिण से चलती हवा को बीजाप कदते थे), 
८ पर बीजाप (पछुआ), ६ अपरोत्तर गर्जम (पश्चिमोत्तती तूफान), १० उत्तरसत्वासुक, ११ 
दक्षिण सत्वासुक, १३ पूर्वतु गार, १३ दक्षिण बीजाप, १४ पश्चिम बीजाप, १५ पश्चिम गर्जम 
झभौर १६ उत्तरी गर्जभ । 

समुद्री दवाओं के उपयु क्व वर्णन में सत्वासुक, तुगार तथा बीजाप शब्द नाविकों की भाषा 
से लिये गये हें और उनकी ठीक-ठीक परिभाषाएँ मुश्किल हैं, पर इसमें सन्देदह नहीं कि इनका 
सम्बन्ध समुद्र में चलती हुईं प्रतिकूल भौर अनुकूल हवाओं से है । इसी प्रकरण में आगे चलकर 
यह बात सिद्ध हो जाती है। सोलह तरह की दवाओं का उल्लेख करके चूरिकार कहता है फ़ि 
समुद्र में कालिफावात ( तूफान ) न होने पर तथा साथ-दी-साथ अनुकूल गर्जभ वायु के चलने 
पर निपुण निर्यामक के श्रधीन वह जद्दाज, जिसमें पानी न रसता हों, इच्छित बन्दरगाहों को 
शकुशल पहुँच जाता था। पवूफानों से, जिन्हें कालिकात्रात कहते थे, जद्ाजों के डूबने का भारी 
खतरा बना रद्दता था । 

ज्ञाताधर्म की दो कद्दानियों से भी प्राचीन भारतीय जद्दाजरानी पर काफी प्रकाश पड़ता 
है। एक कथा में कद्दा गया है कि चम्पा में समुद्री व्यापारी ( नाव वशियंगा ) रहते थे। ये 
ब्यापारी नाव द्वारा गणिम ( गिनती ), धरिम ( तौल ), परिच्छेर तथा मेय ( नाप ) की वस्तुओं 
का विदेशों से व्यापार करते थे। चम्पा से यह सब माल बेलगाड़ियों पर लाद दिया जाता था। 
थात्रा के समय मित्रों और रिश्तेदारों का भोज होता था। व्यापारी सबसे मिल-मिलाकर शुभ 
मुहूर्त में गम्भीर नाम के बनरर ( पोयपत्तण ) की यात्रा पर निकज्ञ पड़ते थे। बन्दरगाह पर 
पहुँचकर गाड़ियों पर से सब तरद का माल उतारकर जह्दाज पर चढ़ाया जाता था और उसके 
साथ ही खाने-पीने का भी सामान जैसे चावल, आटा, तेल, घी, गोरस, मीठे पानी की द्रोणियाँ, 
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ओपषधियाँ तथा बीमारों के लिए पथ्य भी लाई दिये जाते थे। समय पर काम आने के लिए पुशआाले 
लकड़ी, पहनने के कपड़े, श्रश्न, शस्त्र तथा और बहुत-सी वस्तुएँ और कीमती माल भी साथ रख 
लिये जाते थे। जहाज छूटने के समय व्यापारियों के मित्र और सम्बन्धी शुभकामनाएँ तथा व्यापार 
में पूरा फायदा करके कुशलपूवेक लौठ आने की हार्दिक इच्छा प्रकट करते थे। व्यापारी, समुद्र 
ओर वायु की पुष्प और गन्धद्रव्य से पूजा करने के बाद, मस्तूलों ( वलयवाह्यास ) पर पताकाएँ 
चढ़ा देते थे। जहाज छाटने के पहले वे राजाज्ञा भी ले लेते थे | मंगलवादों की तुमुलध्वनि के 
बीच जब व्यापारी जहाज पर सवार होते थे तो उस बीच बन्री और चारण उन्हें यात्रा के शुभ 
मुहूर्त का ध्यान रिलाते हुए, यात्रा में सफल द्ोइर कुशल-मंगल-पूर्वक वापस लौट आने के लिए, 
उनके प्रति अपनी शुभकामनाएँ प्रकट करते थे। कर्णवार, कुक्षिधार (डॉड़ चलानेवाले ) और 
खलासी ( गभिजका: ) जहाज की रस्सियाँ ढीली कर देते थे। इस तरह बन्धन-मुक्त होकर पाल 
हवा से भर जाते थे और पानी काटता हुआ जहाज श्रागे चल निकलता था अपनी यात्रा सकुशल 
समाप्त करके जद्दाज पुन: वापस लौटकर बन्दर में लंगर डाल देता था। "१ 
एक दूसरी कहानी में भी जहाजी व्यापारियों द्वारा सामुद्रिक विपत्तियों का सामना करने 
का अच्छा चित्र आया है। इस कहानी के नायक एक समय समुद्रयात्रा के लिए हत्थिसीस 
नगर से ब दरगाह को रवाना हुए। रास्ते में तूफान आया और जहाज डगमगाने लगा, जिससे 
धबराकर निर्यामक किंकत्त व्यविमूढ़ हो गया, यहाँ तक कि जहाजरानी की विदा भी उसे विस्मृत 
हो गई । गड़बड़ी में उसे दिशा का भी ध्यान नहीं रहा । इस विकट परिस्थिति से रक्षा पाने के 
लिए निर्यामक, कर्णधार, कुक्षिधार, गर्मिज्जक और व्यापारियों ने नहा-धोकर इन्द्र और स्कन्द 
की प्राथना की । देवताओं ने उनकी प्राथना छुन ली और निर्यामकों ने बिना किसी विष्न-बाधा के 
कालियद्वीप में अपना जहाज लाकर वहाँ लंगर डाल दिया। इस द्वीप में व्यापारियों को सोने- 
चाँदी की खदानें, हीरे ओर दूसरे रत्न मिले। वहाँ घारीदार धोढ़े यानी जेब्रे भी थे। सुगन्धित 
काष्ठों की गमगमाहठ तो बेहोशी क्ञानेवाली थी। व्यापारियों ने अपना जद्दाज सोने-जवाहरात 
इत्यादि से खूब भरा और अनुकूल दक्षिण-वरायु में जहाज चलाते हुए सकुशल बन्दरगाह में 
लौट आये और वहाँ पहुँचकर राजा कनककेतु को सौगात देकर भेंट की। कनककेतु ने उनसे 
पु; कि उनकी यात्राओं में सबसे विचित्र देश कोन-सा देख पड़ा। उन्होंने तुरन्त कालियद्वीप 
का नाम लिया। इसपर राजा ने व्यापारियों को वहाँ से जेत्रे लाने के लिए राजकमे चारियों के 
साथ कालियद्वीप की यात्रा करने को कहा। इस बात पर व्यापारी राजी हो गये ओर उन्होंने 
व्यापार के लिए जहाज में माल भरना शुरू किया। इस माल में बहुत-से बाजे भी थे जेसे, 
वीणा, अमरी, कच्छपवीणा, भण, षटभ्रमरी और विचित्र वीणा। माल में काठ और मिट्टी 
के खिलोने ( कटूठकम्म, पोत्यक्रम्म ), तसवोरें, पुते खिलौने ( लेप्पकम्म ), मालाएँ (प्र'थिम), 
गुंथी वस्तुएँ ( बेढिम ), भरावदार खिलौने ( पूरिम ), घडे सुत से बने कपड़े ( संघाइम ) 
तथा और भी बहुत-सी नेत्र-सुखद वस्तुएँ थीं। इतना ही 'नहीं, उन्होंने जहाज में कोष्ठ 
( कोट्ठपुडाग ), मोंगरा, केतकी, पत्र, तमालपत्र, लायची, केसर और खस के सुगन्धित तेल 
के कुप्पे भी भर लिये । कुछ व्यापारियों ने खाँड़, गुड़, शक्कर, बूरा ( मत्स्यरडी ) तथा पुष्पोत्तरा 
ओर पदूयोत्तरा नाम की शक्करें अपने माल में रख लीं। कुछ ने रोएं दार कम्बल ( कोजव ) 
मलयबक्ष की छाल के रेशे से बने कपड़े, गोत तकिये इत्यादि विदेशों में बिक्री के श्वामान भर 
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लिये । कुछ जौहरियों मे दंसगर्भ इश्यादि रत्न रख लिये। खाने के लिए जहाज में चावल भर 
लिया गया। कालियद्ीप में पहुँचकर छोटी नावों ( अस्थिका ) से माल नीचे उतारा गया। 
इसके बाद जेब्रा पकड़ने की बात श्राती है ।* 

कालियद्वीप का तो ठीक-ठीक पता नहीं चलता, पर बहुत सम्भव है कि यद्द जंजीबार 
हो, क्योंकि जंजीबार के वही श्रथ होते हैं. जो कालियद्वीप के । जो कुछ भी हो, जेब्रा के उल्लेख 
से तो प्रायः निश्चित-सा है कि कालियंद्वौप पूर्वां झफ़िका के समुद्रतट पर द्वी रह्दा होगा। 

उपयु क्व विवरणों से हमें पता चल जाता है कि प्राचीनकाल में भारतवर्ष का भीतरी 
ओर बाहरी व्यापार बड़े जोर से चलता था। इस देश से सुगन्धित द्वव्य, कपड़े, रत्न, खिलौने 
इत्यादि बाहर जाते थे और बाहर से बहुत-से सुगन्धित द्रव्य, रत्न, सुवर्णं इत्यादि इस देश में 
आते थे। दालचीनी, मुरा ( लोबान ), अनलद, बालछड़, नलद, अगर, तगर, नख, कस्तूरी, 
जायफल, जावित्री, कुठ, जटामांसी इत्यादि का इस देश से दुसरे देशों के साथ व्यापार होता 
था।* कपड़ों का व्यापार भी काफी उन्नत अवस्था में था। रेशमी वस्त्र बहुधा चीन से श्राता 
था। गुजरात की बनी पटोला साड़ियाँ काफी विख्यात थीं। मध्य-एशिया और बलख से सम्र 
और पश्मीने भरते थे। इस देश से मुख्यतः सूती कपड़े बाहर जाते थे ।३ काशी के वस्त्र इस 
युग में भी विख्यात थे तथा अपरान्त ( कोंकण ), सिन्‍्ध और गुजरात में भी अच्छे कपड़े बनते 
थे। बृहतक्पसुत्र-भाष्य८ के अनुसार, नेपाल, ताम्नलिप्ति, सिन्धु और सोवीर अच्छे कपड़ों के 
लिए विख्यात थे। 

जैन-साहित्य से यह भी पता चलता है कि इस देश में विदेशी दास-दातियों की भी 
खूब खपत थी । अन्तगडदसाओ५ से पता चलता है कि सोमालीलेणड, वंक्षुप्रदेश, यूनान, सिंहल 
अरब, फरगना, बलख आर फारस इत्यादि से इस देश में दासियाँ आती थीं। ये दासियाँ अपने- 
अपने मुल्क के कपड़े पहनती थीं और इस देश की भाषा न जानने के कारण, इशारों से ही 
बातचीत कर सकती थीं । 

देश में द्वाथीदाँत का व्यापार द्दोता था और वह यहाँ से विदेशों को भी भेजा जाता 
था। द्वाथीरात इकट्ठा करने के लिए व्यापारी पुलिंदों को बयाना दे रखते थे । इसी तरद शंख 
इकट्ठा करनेवाले माँमियों की भी बयाने का रुपया दे दिया जाता था ।$ 

उत्तरापथ के तंगए नाम के म्लेच्छ, जिनकी पहचान तराई के तंगणों से कौ जा सकती 
है, सोना ओर हाथी रात बेचने के लिए दक्षिणापथ आया करते थे। किसी भारतीय भाषा के न 
जानने से वे केवल इशारों से सौदा पटाने का काम करते थे। अपने माल की वे राशियाँ लगा देते 
थे ओर उन्हें अपने द्वाथों से ढँक देते थे और उन्हें तबतक नहीं उठाते थे जबतक पूरा सौदा 
नहीं पट जाता था ।* 
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जैन-साहित्य से पता लगता है कि हस॑ देश में उत्तरपथ के धोड़ों का व्यापार खूब 
चलता था और सीमाप्रान्त के व्यापारी, धोड़ों के साथ, देश के कोने-कोने में पहुँचते थे। कहानी 
है कि उत्तरापथ से एक घोड़े का व्यापारी द्वारका पहुँचा। यहाँ और राजकुमारों ने तो उससे 
ऊँचे-पूरे और मोटे-ताजे घोड़े खरीदे ; पर कृष्ण ने सुलक्षण और दुबले-पतले घोड़े खरीदे ।* 
दीवालिया के खच्चर भी प्रतिद्ध होते थे ।* जैन-साहित्य से पता चलता है हि गुप्त-युग में भारत 
का ईरान के साथ व्यापारिक सम्बन्ध काफी बढ़ गया था। इस व्यापार में आदान-प्रदान की 
मुख्य वस्तुओं में शंख, सुपारी, चंदन, अगर, मजीठ, सोना, चाँदी, मोती, रत्न और मँगे होते 
थे।३3 माल की उपयुक्त तालिका में, शंख, चन्दन, अगर और रत्न तो भारत से जाते थे और 
हैरान इस देश की मजीठ, चोँदी, सोना, मोती ्रौर मूँगे भेजता था। 

जेन-प्राकृत कथाओ्नों में एक जगह एक इरानी व्यापारी की सुन्दर कथा शआाई है। 
ईरान का थद्द व्यापारी बेन्नयड नामक बन्दर को अपने बढ़े जहाज में शंख, सुपारी, चन्दन, 
झगर, मजीठ तथा ऐसे ही दूसरे पदाथ भरकर चला। हमें कहानी से पता चलता है कि जब 
ऐसा जहाज किसी टापू अ्रथवा बन्दरगाह में पहुँचता था तो वहाँ उसपर लदे माल की इसलिए 
जाँच होती थी कि उसपर वही माल लदा है जिसके निर्यात के लिए मालिक को राजाज्ञा 
प्राप्त है अथवा दूसरा माल भी । वेन्नयड में जब इरानी जहाज पहुँचा तो वहाँ के राजा ने जद्दाज 
पर के माल की जाँच के लिए एक भ्रेष्ठि को नियुक्त कर दिया और उसे आज्ञा दी कि आधा 
माल राजस्व में लेकर बाकी श्राधा व्यापारी को लौटा दे। बाद में, राजा को कुछ शक हो गया 
ओर उसने माल को अपने सामने तोलने की श्राज्ञा दी । श्रेष्ठि ने राजा के सामने माल तौला। 
माल की गाँठों को मकमोरने और परखी लगाने पर पता चला कि मजीठ कौ गाँों में कुड 
बेशकीमती वस्तुएँ छिपी हैं। राजा का सन्देह अब विश्वास में परिणत हो गया और उसने 
दूसरी गाँठें भी खोलने की आज्ञा दी । सब गाँठों को जाँच के बाद यद्द पता चला कि इरानी 
व्यापारी सोना, चाँरी, रत्न, मुँगे ओर दूसरी कीमती वस्तुएँ' जहाँ-तहाँ छिपाकर निकाल ले 
जाना चाहता था। व्यापारी गिरफ्तार कर लिया गया ओर न्याय के लिए आरक्षकों के हाथ 
सौंप दिया गया।४ 

जेन-साहित्य से पता चलता है कि उस समय के सभी व्यापारी ईमानदार नहीं होते थे । 

विदेशों सें कीमती माल लाने पर बहुत-से व्यापारी यही चाहते थे कि किसी-न-किसी तरह, 
उन्हें राजस्व न चुकाना पड़े । रायप सेणिय" में श्रंक, शंत् ओर हाथीदाँत के उन व्यापारियों 
का उल्लेख है जो राजमार्ग छोड़कर कच्चे और बीहड़ रास्‍्ते इसलिए पकड़ते थे कि शुल्क-शालाश्ों 
से बच निऊलें। पकड़ लिये जाने पर ऐसे व्यापारियों को कठिन राजदराड मिलता था ।$ 


१ वही, ए० ४२४ ञझ 

१ दुशवेकालिकयूर्ि, ए० २१३ 

३ उत्तराध्ययन टीका, ए० १४ झ 
४ मेयर, हिन्दू टेढ्स, ए० २१९०-१७ 
£ रायपसेणियसूत्र, ० 

६ उत्तराध्ययन टीका, एृ० १२ भ 


दसवाँ भ्रध्याय 
गुप्तयुग के यात्री और साथे 


गुप्तयुग भारतीय इतिहास का स्वर्णयुग माना जाता है। इस युग में भारतीय संस्कृति 
भारत की सीमाओं को पार करके मध्यएशिया और और मलय-एशिया में छा गई । इस संस्कृति 
के संवाहक व्यापारी, बौद्ध भिज्नु और ब्राह्मण पुरोद्धित थे जिन्होंने जल और स्थलमा्ग की अनेक 
कठिनाइयों को भेलले हुए भी विदेशों से कभी सम्पक नहीं छोड़ा । 

हिन्र-ऐशिया में, गुप्तयुग के पहले भी, भारतीय उपनिवेश बन चुके ,थे, पर गुप्तयुग में 
भारत और पूर्वों देशों का सांस्कृतिक और व्यापारिक सम्बन्ध और बढ़ा । इस युग के संस्कृत- 
साहित्य में पूर्वों द्वीपपुंज के लिए, जैता कालिदास से पता चलता है ( द्वीपांतरानीत. लवंगपुष्पै: ), 
द्वीपांतर शब्द चल निकला था । मार्कणडेयपुराण ( ५७५-७ ) में समुद्र से आवेष्टित इन्द्रद्वीप, 
करोरुमान्‌, ताम्रपर्ण ( ताम्रप्णों १ ), गभस्तिमान्‌, नागद्दीप, सौम्य, गन्धव॑ और वारुण 
( बोनियो १ ) द्वीप का उल्लेख है। वामनपुराण * के अनुसार, इन नव द्वीपों को भारतीयों ने 
युद्ध और वाहिज्य द्वारा पावन किया ( इज्यायुद्धवाएिज्यामि: कर्ममि: कृतपावना: ) । 

उस युग में व्यापारियों और धमं-प्रचारकों की कह्दानी जानने के पहले हमें उस युग का 
इतिहास भी जान लेना आवश्यक है ; क्‍योंकि इतिहास जानने से ही यह पता चल सकता है कि 
किस तरह इस देश में एक ऐसे राज्य की स्थापना हुई जिसने संस्कृति के सब श्रंगों को, चाहे वह 
कला द्वो या साहित्य, धर्म हो अथवा राजनीति , व्यापार हो अथवा जीवन का सुख, सभी को 
समान रूप से प्रोत्साहन दिया । सम्राट समुद्रगुप्त की विजयों ने देश की विभिन्न शक्कियों को एक सूत्र 
में ग्रथित करने का प्रयत्न किया। उसकी विजय-्यात्राश्रों से पुनः भारत के राजमार्ग जाग-से 
उठे। पहले धक्के में, पश्चिम युक्षयदेश तक उसकी विजय का डंका बज गया। इसके बाद 
पद्मावती और उत्तर-पूर्वों राजपुताने क्री बारी आई और उसकी फोजों ने मारवाड़ में पुष्करणा 
( पोखरन ) तक फतह कर ली। पूर्वी भारत में उनकी विजय-यात्रा से समतठ, डवाक ( ढाका १ ), 
कामरूप और नेपाल उसके बस में भा गये। मध्य-भारत में उसकी विजय-यात्रा कौशाम्बी से शुरू 
हुई होगी । वहाँ से डाइल जीतने के बाद उसे पृ्व-मध्य प्रदेश में कई जंगली राज्यों को 
जीतना पड़ा । 

अपनी पंजाब की विजय-यात्रा में समुद्गुप्त ने पूर्वी पंजाब और राजस्थान के यौधेयों को 
जीता । जलन्धर और स्यालकोट के मद्र लोगों ने उसकी अ्धीनता स्वीकार की । अ्रन्त में उसकी 
शाहानुशाहियों से भी मुठभेड़ हुईं। यहाँ इसके बारे में कुछ जान लेना श्रावश्यक है। इतिहास के 
अनुसार, कनिष्क के वंश की, तीसरी सदी में, समाप्ति हो गई जिसका कारण ईरानियों का पूनजोंवन 
था। आर्देशर प्रथम ( २२४-२४१ ई० ) ने खुरासान यानी म्गं, बलख श्रौर खारिजम, जो 


१ अत ऑॉफ दि प्र टर इणिडया सोसाइटी, ( १६४०), पृ० १३ 


[ ९७४ | 
तुलार-सा्राज्य के उत्तरी भाग फे थोतक ये, जीत लिया। आर्देशर भर उसके उत्तराधिकारियों 


का शकस्तान पर भी अधिकार हो गया । उस समय शकर्तान में सीस्तान, अ्ररखोतिया और 
भारतीय शकस्तान शामिल थे । इस इहदद दईैरानी-साम्राज्य का पता हमें गावानी पिक्कों से लगता है 
जो दमें बतलाते हैं कि कुछ ईरानी राजे कृभाणशाह, कुषा एशाद्वानुशाद ओर शझानशाह की पदवी 
धारण करते थे। 

हमें समुद्रगुप्त के प्रयाग के स्तम्भ-लेब से पता चलता है कि उसका दैवपुत्र शाहानुशादियों 
से दौत्य सम्बन्व था। समुद्गुम ने उत्तर-पश्चिमी भारत की सीमा को श्रपनी विजय-यात्रा से बाहर 
छोड़ दिया था। गुप्तों और भारतीय सयानियों के अच्छे सम्बन्ध की भालक हम उत्तर-भारत के ए5% 
नये पहलू पर पाते हैं जिसके अनुसार भारतीय, शक्कों को अपने में मिलाकर, हिन्दूकुश के रास्ते 
मध्य-एशिया में उपनिवेश बनाने लगे । उत्त युग में गुप्तयुग के व्यापारी मध्य-एशिया के सब रास्तों 
का व्यवद्वार करते थे । तारीम को धाटी के उत्तरी नश्नलिस्तानों में भारतीय प्रभाव बहुत मजबूत 
था| वहों स्थानीय ईरानी बोज्ञी के अतिरिक्त भारतीय प्राकृत का व्यवद्दार द्दोता था तथा वहाँ की 
कला पर भारतीय संस्कृति की स्पष्ट छाप है । 

समुद्रगुप्त की दक्षिण में विजय-यात्रा, मातूम द्ोतरा है, दक्षिणकीसल, उड़ीसा (बिलासपुर, 
रायपुर और सम्भलपुर) और उसकी राजधानी श्रीपुर (सीरपुर, रायपुर से चालीप मील पूर्व), 
महाकान्तार (पूर्वों गॉंडवाना), एररडर्पड्ली (चीकाकोील के पास गंजम जिले में), देवराष्ट्र 
(येल्लमू चिलि) विजगापटाम्‌ , गिरिकोइ,र (कोठ़र, गंजम जिला), अवमुक्त (गोदावरी जिले में 
शायद नीलपलली नामक एक पुराना बन्दर), पिष्टपुर (पीठपुरम्‌), कौरात (शायद पीठपुरप्त के पास 
कोहतुर मील), पलक्क (पलकड, नेलोर जिला), कुस्थलपुर (उत्तरी श्राकेट में कुलूर) और कांची 
तक पहुँचकर उसकी सेनाओं ने विजय की । 

पर समुद्रगुप्त के साथ भारत की प्राचीन पथगद्धति पर गुप्त-युग की विजय-यात्राएँ समाप्त 
नहीं द्ोतीं। समुदरयुप के यशस्वी पुत्र चन्द्रगुप्त द्वितीय विक्रमादित्य ने भी इन रास्तों पर अपनी 
विजय का चमत्कार दिखलाया। इस बात के मानने के कारण हें कि चद्धगुप्त द्वितीय ने मथुरा में 
अपनी विजय को मजबूत किया ।" लगता दे कि मथुरा में अपनी शक्ति मजबूत द्वो जाने पर 
चन्रगुप्त द्वितीय ने ३८८ और ४०६ ई० के बीच मालवा, गुजरात और रुराष्ट्र को जीता । इन 
सब्र विजय-यात्राओ्ं से चन्द्रगुप्त द्वितीय का साम्राज्य काफी बढ़ गया। श्रभी तक यह ठीक-ठीक 
पता नहीं लगा है कि 'मेहरोौली-स्तम्भ” का राजा चर कौन था। पर अधिकतर विद्वान उसे चन्द्र- 
गुप द्वितीय द्वी मानते हैं । अगर यद्द बात सद्दी है तो मद्दाप्रतापशाली चद्धगुप्त ने बाह्क तक 
अपनी विजय-पताका उड़ाई थी । इतना ही नहीं, प्रतीत द्ोता है कि उसकी सेना ने विन्ध को भी 
विजित कर लिया था । मीरपुर खास में गुप-कालीन एक बहुत बड़े स्तृूप का होना ही इस बात 
का परिचायक दे कि गुप्तों की शक्ति वहाँ तक पहुँच गई थी । विष्णुपदमिरि यानी शिवालिक की 
पहाड़ियों पर विजय-स्तम्भ खड़ा करने के भी शायद यही मानी द्वोते हैं कि चन्द्रगुप्त की सेनाएँ 
मंद्यापथ से होकर बजख में घुर्ती । 

... कुमारगुप्त प्रथम ( ४१५-४५.६ ) की, धबसे पहले, हूणों के धावे का धक्का लगा, पर 

उसके उत्तराधिकारी स्कन्दगुप्त ( ४६८-४७८ ) की तो उनका भयंकर सामना करना पड़ा । लगता 
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है, हूए पंजाब भौर उत्तर-प्रदेश से दोते हुए सीधे पाटलिपुत्र तक जा पहुँचे भौर उस नगर को 
लूटकर नष्ट-अ्रष्ट कर दिया। कुम्दरार के पास की खुदाई से बात की पुष्टि होती है कि स्कन्दगुप्त के 
समय पाटलिपुत्र पूरा तहस-नहस कर दिया गया था, पर लगता है, हुणों का श्रधिकार बहुत दिनों 
तक इस नगर पर नहीं रह सका । स्कनरगुप्त ने फिर उन्हें अपनी सेनाओं से खदेढ़ रिया। इृढटती 
हुई हृण-सेना के साथ बढ़ते हुए स्कन्दगुप्त का, गाजीपुर के नजदीक, भीतरी सैरपुर के पास, प्रतिद्ध 
विजय-सतम्भ है। लगता है, हृण-सेना परास्त की गई और इस तरह थोड़े दिनों तक गुप-साम्राज्य 
समाप्त दोने से बच गया, किन्तु उसमें हास के लक्षण प्रकट दो गये थे श्र इसीलिए वह बहुत 
दिनों तक नहीं चल सका । सातवीं सदी की अराजकता से उत्तरभारत का श्रीहृर्ष ने उद्धार किया 
और गुप्त-संस्क्ृति की परम्परा कायम रखी । इसके बाद का इतिद्दास मध्यकालीन भारत का इतिहास 
हो जाता दै । 

हूणों का श्राक्रमण इतिहास की एक प्रसिद्ध घटना है। चीनी ऐतिद्ापिकों के अनुसार, 
हुणों ने बाम्यान, कापिशी, लम्पक ओर नगरदार जीतने के बाद गन्धार जीता। उन्होंने भागते हुए 
किदार-कृषाएँं को कश्मीर में ढक्केल दिया और पंजाब में घुसकर गुर्पों को हराया। भारतीय 
राजाश्रों द्वारा »२६ ई० में हराये जाकर हृण दक्षिण की श्रोर घूम गये जहाँ सासानी लोग .केत्रल 
तु्कों की मित्रता से बच सफे । खगान तुकों द्वारा हूणों की शक्ति तोड़ रिये जाने पर, खुसरो 
नौशीरवाँ बलख का मालिक बन बेठा। बाद में, इरानियों और बाइजेरिटनों की दुश्मनी से तुर्को 
का प्रभाव बढ़ गया । 

इस थुंग में बहुत-से चीनी बौद्ध मिन्नु भारत-यात्रा को आये। इनमें से फाहियान 
( करीब ४०० ६० ) ने भारत की भौगोलिक और राजनेतिक श्रवस्थाओं का कम वर्णन किया 
है। सॉंगयुन, गन्धार में, करीब ५२१ ई० में पहुँचा, जब हरणों का उपद्रव बहुत जोरों से चल 
रहा था, पर उसके यात्रा-विवरण में भी जनता की तकलीफों का कोई उल्लेख नहीं दै। 
फाहियान और सोंगयुन, दोनों ही भारत में उड़ीयान के रास्ते घुसे ; पर सातवीं सदी के मध्य में, 
युनानच्वाठ_ ने बलख से तक्शिला का रास्ता पकड़ा। लौटते सम्रय उसने कन्वारवाला 
रास्ता पक्ढ्। उसे समय तुर्फान और कपिश के बीच का प्रदेश तुर्कों के श्रधीन था। 
इसिककोल मैं खगान तुका ने युनानच्वा७ की बड़ी खातिर कौी। ताशकुर्गन पर पहुँचकर वह 
शैरान और पामीर के बीच फेले हुए प्राचीन कुषाण-साम्राज्य की सीमाओं का ठीक-ठीक वर्णन 
करता दै* । 

उस समय तुर्कों के साम्राज्य की सीमा ताशकुरगन तक थी ; पर हिन्दूकुश के उत्तर 
और दक्तिण से सासानियों की सत्ता गायब हो चुकी थी। उत्तर में तुआारिस्तान छोटे-छोटे बीस 
राज्यों में बैंट चुका था। ये राज्य खगान तुके के खाँ के सबसे बड़े भाई के श्रषिकार में थे । 
थुनानच्वाड_ ताशकुर्गन में कुछ दिन तक ठहरने के बाद कापिशी, नगरहार, पुरुषपुर, 
पुष्करावती, उरभागड होते हुए तक्षशिला पहुँचा। बाम्यान पहुँचने के पहले वह तुखारिस्तान 
की सीमाएँ छोड़ चुका था। कापिशी के राजा के श्रधिकार में दस छोटे-छोटे राज्य थे। 

रह बरस बार, जब युवानच्वाड_ भारत से वापस लौठा, तब भी, अफगानिस्तान की 
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इस थात्रा में वह उदभाएड से लम्पक पहुँचा। यहाँ से खु॒र॑म की ही घाटों से होकर वह 
बन्नू पहुँचा। उस थुग में बन्नू की सीमा वजीरिस्तान से बड़ी थी भर उसमें गोमल, मोब 
( यव्यावती ) और कन्दर की धाठियाँ आ जाती थीं। वहाँ से चलकर उसने तोबा काकेर 
की पर्वेतश्न णी पार की और गजनी और तर्नाक की धादी पहुँचा । यहाँ से भारतीय सीमा 
पार करके वह केल्ात-ए-गजनी के रास्ते से साश्रो-क्यू-त, यानी, जागुड' पहुँचा ( जिसका 
आधुनिक नाम जग़ुरीहै )। जाशुड के उत्तर में शजिस्थान था, जिसका नाम उजरिस्तान 
अथवा गर्जिस्तान दे। यहाँ के बाद इजारा लोगों का प्रदेश पड़ता था। युवानच्बाढ फ्रे 
अनुसार, इस प्रदेश का अधिकारी एक तुके राजा था । यहाँ से उत्तर चलता हुआ वह दरुत- 
ए-नावूर ओर बोकान के दर्रों से होकर लोएर की ऊँची घाटी पर पहुँचा। यहाँ से चलकर 
उसका रास्ता ददेरात काबुल के रास्ते से जलरेज पर श्रथवा कन्धार-गजनी-काबुल के रास्ते से 
मेंदान में मिलता था। कपिशा से पगमान द्वोते हुए, उसने कपिश की सीमा पर बहुत-से छोरे- 
छोटे राज्य पार किये और खावक दोते हुए अन्दराब की घाटी से खोस्त पहुँचा और वहाँ से 
बदख्शाँ , वर्खों दोते हुए वह पामीर पहुँच गया । 

इतिद्दास बतलाता है कि गुप्तयुग में राजनीतिक एकच्छ॒त्रता की वजदद से भारतीय॑ 
व्यापार की बड़ी उन्मति हुई और उज्जैन तथा पाठलिपुत्र अपने व्यापार के लिए मशहूर हो 
गये। पद्मत्राव्ुतकम" में, उज्जेन में घोड़े, हाथी, रथ और सिपादहियों तथा तरह-तरह के 
माल से भरे बाजारों का उल्लेख है। उभयाभिसारिका* में कुसुमपुर की, माल से खचाखच भरी 
दुकानों और लेने-बेचनेवालों की, भीड़ का उल्सेख है। पादताडितकम्‌ के अनुसार, सावंभौम- 
नगर ( उज्जैन ) के बाजारों में देशी और समुद्र-पार से लाये माल का ढेर लगा रहता था३ । 

इस रोजगार को चलाने के लिए सराफे द्वोते थे जिनके चौधरी ( नगरक्रेष्ठि ) का 
नगर में बड़ा मान होता था। जैसा इमें मुद्वाराल़॒) से पता चलता है, नगरसेठ व्यापार और 
लेन-देन के सिवा अदालत में कानूनी सलाह भी देता था। हमें कुमार॒गुप्त और बुधगणुप्त के 
लेखों से पता चलता है कवि कोटिवर्ष विषय का राज्यपाल वेत्रवर्मनू, एक समिति की सहायता 
से ( जिसके सदस्य नगरक्ष ष्ठि, साथवाह, प्रथम कुलिक, प्रथम शिल्पी और प्रथम कायरथ द्वोते थे ) 
राज्य करता था। 'नगरसेठ” नगर का सबसे बड़ा व्यापारी और मद्दाजन होता था तथा 
'सार्थवाद” एक जगह से दूसरी जगह माल ले जाने और ले आने का काम करता था। 
डसयाभिस्रारिकाईं में तो धनदत्त साथंवाह के पुत्र समुद्र दत्त को उस थुग का कुबेर कद्दा गया है । 
एक दूसरी जगह, धनमित्र सार्थवाह के वर्णन से पता चलता है कि गुप्तकाल के साथवाह 
खूब माल खरीदकर देशावर जाते थे। कभी-कभी चोर उन्हें लुट लेते थे और यदा-कदा राजा 
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भी उनका धन दर लेता था" । प्रथम कुलिक भी नगर का कोई बड़ा व्यापारी होता था। 
शायद इस युग में नगर का द्वितीय कुलडिक भी द्वोता था। अभिलेश्षों से तो उसका पता नहीं 
चलता; पर मद्दावरतुर के अनुसार, वह नगरसेठ के लिए काम करता था। नगरसेठ, सा्थवाह 
ओर निगम के सदस्यों के मान का पता इस बात से भी चलता दै कि वे खास-खास श्रवसरों पर 
राजा के साथ द्वोते थे३ । 

शुप्तकाल के व्यापार ओर लेन-देन में निगम का भी बड़ा हाथ रहता था। इसमें शक 
नहीं कि निगम मध्यकालीन सराफ़े का द्ोतक था। हहतकल्पसूत्र भाष्य ( १०६१-१११०) 
के अनुसार, निगम दो तरह के द्वोते थे। एक तो केवल मद्दाजनी का काम करता था और 
दूसरा मद्दाजनी के अतिरिक्त दूसरे काम भी कर लेता था। 

निगम, सेठ, साथवाह आर कुलिकों में घना सम्बन्ध द्योता था। गुप्-युग में इनकी 
संयुक्त मरढली द्वोने का प्रमाण इमें बसाद से मिली मुद्राओं से मिलता द्ै४ । ऐसा होना श्रावश्यक 
भी था; क्‍योंकि इन सबका व्यापार में समान रूप से सम्बन्ध होता था। 

गुप्तयुग में श्रेणियों होने के भी अनेक प्रमाण है। अभाग्यवश,शभ्रे णियों पर उस काल 
के लेखों से बहुत अधिक प्रकाश नहीं पड़ता। कुमारणुप्त प्रथम के समय के मन्दसोर के 
शेख" से पता चलता दे कि लाठ देश से आये हुए रेशमी वस्त्र के बुनकरों की एक श्रेणी थी 
ओर ठस भें णी के सदस्य अपने व्यवश्षाय पर अ्भिमान करते थे। स्कन्दशुप्त के समय के एक 
सेल सं *पता लगता दे कि तेलियों की भी श्र शी होती थी । 

विष्णुषेण के ५६२ ३० के एक लेख से पश्चिम-भारत में राजा और व्यापारियों के 
घम्बन्ध पर श्रच्छा प्रकाश पढ़ता दे ।* उसके राज्य में रहनेवाले व्यापारियों ने आचारस्थिति- 
पात्र की माँग की, जिससे वे अपनी रक्षा कर सके। पूर्व समय से चले आते हुए इन नियमों 
में सं बहुत-स॑ नियम तत्कालीन ब्यापार पर काफी प्रकाश डालते हैं। राजा व्यापारी की 
सम्पत्ति को, बिना उसके पुत्र के मरे, जबरदस्ती नहीं ले सकते थे। व्यापारियों पर भूछा 
मुकदमा चलाने की मनाद्दी थी। उन्हें केवल शक से कोई नहीं पकड़ सकता था। 
पुरुष के भ्रपराध में स्त्री गिरफ्तार नहीं की जा सकती थी। मुद्दे श्रौर मुद॒दालेद की 
उपस्थिति में ही मुकदमा सुना जा सकता था । माल बेचने मे लगे दूकानदार की गवाही नहीं 
मानो जाती थी। राजा और सामन्तों के आने पर बेलगाड़ी, खाद और रद जबरदरुती नहीं 
बसूली जा सकती भी । यद्द भी नियम था कि सब श्र णी के लोग एक दी बाजार में दूकान नहीं 
लगा सकते थे, भ्रर्थात्‌ भिन्न-भिन्न व्यवसाय के लोगों को शहर के भिन्न-भिन्न भागों में बसने 
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की भ्रनुमति थी, एक दी जगह नहीं । भे णियों के सदस्यों को शायद बाजार का कर नहीं देना 
पड़ता था। राजकर केवल महल में राजा के पास अथवा उस काम के लिए नियुक्त किसी कर्म चारी 
के पास लाया जाता था, दूसरे के पास नहीं । दूस देशा से आये हुए व्यापारी को, कानून की 
निगाह में, वे अधिकार नहीँ थे जो उस देश के व्यापारियों को थे । ढें कुतत च तानेत्राते श्रोर नौत 
निकालनेवाले को कोर कर नहीं देना पड़ता था। बावली भरनेवाले और ग्वाले से क्रिसी तरह 
की बेगारी नहीं ली जा सकती थी। घर में अथवा दूकान पर काम करनेवाले व्यक्ति श्रदालत की 
मुहर, पत्र और दूत से तभी बुलवाये जा सकते थे जबकि उनपर फौजदारी का मुकदमा हो। 
देवगूजा, यज्ञ और विवाह में लगे हुए लोगों को जबरदस्ती अदालत में नहीं बुलवाया जा 
सकता था। कजेदार की जमानत द्वो जाने पर उसे हथकड़ी नहीं लग सकती थी, न उसे अदालत 
के पहरे में ही रखने की अनुमति थी। आपषाढ़ और पूस में उन गोदामों की जाँच होती थी 
जहाँ अन्न भरा जाता था। लगता है कि इनपर सवा रुपया धर्मारा देना पड़ता था। बिना 
राजकमचारियों को सुचना दिये हुए श्रगर पोतेदार धर्मादा वसूल करके अन्न बेच देता था तो 
उसे शुल्क का अठगुना दराड भरना पड़ता था। लगता है कि कोई सरकारी कमचारी हर 
पाँच दिन पर राजकर की वसूली जमा करता था। ऐसा न करने पर उसे छ: रुपये का दराड लगता 
था और शायद चवन्नी धर्मादा। ऐसा माज़ूम पड़ता है कि प्रथम कुलिक ( जिसे लेख में उत्तर- 
कुलिक कहा गया है ), जब नापने ओर जोखने के सम्बन्ध का कोई मुकदमा होता था तब 
अदालत के बाहर नहीं जाने पाते थे। उन्हें यह भी आवश्यक होता था कि शअ्रदालत के तीन 
बार बुलाने पर वे अवश्य वहाँ हाजिर हों। ऐसा न करने पर सवा दो रुपये दराड लगते थे । 
नकली रुपये बनानेवाले की सवा छः रुपये दरड' लगते थे। लगता है कि नील बनानेवाले को 
तीन रुपये कर में भरते पड़ते थे ओर उतना ही तेलियों को भी । जो व्यापारी एक बरस के 
लिए बाहर जाते थे उन्हें अपने देश में वापस आने पर कोई कर नहीं देना पड़ता था, पर बार-बार 
बाहर जाने पर उन्हें बाहर जाने का कर भरना पड़ता था। माल से भरी नाव का किराया और 
शुल्क बारद रुपये होता था ओर ठपपर धर्मादा सवा रुपये लगता था। मभेंप और ऊँट के बोम 
पर सवा पाँच रुपया धर्मादे के संग लगता था। बैल के बोक पर ढाई रुपया, गदहे के बोझ 
पर सवा रुपया धर्मादे के साथ और गठरियों पर सवा रुपये कर लगता था और जिम अँकुड़ों 
पर वे लटकाई जाती थीं उनपर चार आना । सो फत्ञ की गठरियों पर दो विंशोपक मासूल धर्मादे 
के साथ लगता था। एक नाव धान का कर तीन रुपया लगता था। सूखी-गीली लकड़ी से 
भरी-पुरी नाव का मासूल सवा रुपये धर्मादे के साथ होता था। बाँस-भरी नाव का धर्मादे के संग 
मासूल सवा रुपया होता था। अपने पिर पर धान उठाकर ले जानेवाले को किसी तरह का कर 
नहीं देना पड़ता था। जीरा, धनिया, राई इत्यादि दो पसर, नमूने के लिए, निकाल लिये जाते थे । 
विवाद, यज्ञ, उत्सव के समय कोई शुल्क नहीं लगता था। मथ-भरी नाव पर पाँच रुपया मासुल 
और सवा रुपये धर्मादा लगता था। शायर खाल-भरी नाव पर धर्मादे सहित सवा रुपया मासूल 
लगता था। सौधु नाम की मद्रि पर उसका एक चोथाई भाग मासूल भरना द्ोता था। छीपी, 
कोली, और मोचियों को अपनी वस्तुओं के मूल्य का शायद आधा, कर में दे देना पढ़ता था। 
लोहार, रथकार, नाई और कुम्दार से जबरदस्ती बेगारी ली जा सकती थी। 

उपयु क्व आचारपात्रस्थिति से हमें व्यापार के कई पहलुश्रों का ज्ञान होता है। लगता है, 
ब्यापारियों ने अदालत से अपनी रक्षा करने का पूरा बन्दोबस्त कर लिया था। हमें मदद भी पता 
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लगता है कि व्यापार पर उत समय मासूल की क्‍या दर थी। यद भी मालूम पडता है कि 
व्यापारियों से मासुल के साथ-साथ धर्मादा भी वसूल किया जाता था। छीपी, कोली ौ्त्यादि 
कारीगरों से गहरा राजकर वसूल किया जाता था। 

जम्बृद्वीपप्रशप्ति" में, जिसका समय शायद गुप्ताल काल हो सकता है, तथा महा 
वस्तु में भी अनेक भणियों का उल्लेख है। दम महावस्तु की भ्रेणियों का वर्णन कर आये 
हैं। जम्बृद्वीपप्रशति में अठारद श्रेणियों का उल्लेख है। बोद्ध-साहित्य में श्रठारह श्रेणियों 
का उल्लेख तोझाता है, पर उनके नाम नहीं श्राते। वे अठारद श्रेणियाँ इस प्रकार हैं ।-- 
(१ ) इम्दार, ( २ ) रेशम बुननेवाला ( पद्ल्ला ), (३) सीनार ( सुवर्णंकार ), (४) 
रसीहया (सुवकार ), ( ५» ) गायक ( गन्धब्ब ), (६ ) नाई ( कासवग ), ( ७ ) माला- 
कार, (5) कच्छकार (काछी ), (६) तमोली, (१०) मोची ( चम्मयरु ), 
( ११ ) तेली ( जन्तपीलग ), (१३) अंगोछे बेचनेवाले ( गंछी ), ( १३ ) कपड़े छापने- 
वाले ( छिम्प ), (१४) ठठेरे ( कंसकार ), (१५ ) दर्जी ( सीवग ), (१६ ) ग्वाले 
( युआर ), ( १७ ) शिकारी ( मिल्ल ) तथा ( १८ ) मछुए । 

गुप्तयुग के साद्दित्य में अक्सर व्यापार की बहुत बढ़ाई की गई है। पंचतन्त्र* में बहुत- 
से व्यवसायों को बताने के बाद व्यापार की इसलिए तारीफ की गई दे कि उससे धन और 
हज्जत, दोनों मिलती थी। व्यापार के लिए माल सात विभागों में बॉँदा गया दै ; यथा--- 
(१ ) गन्धी का व्यवसाय ( गन्धिक व्यवहार ), (३ ) रेहन-बद् का काम (निन्नेप-प्रवेश ), 
( ३ ) पशुझं का व्यापार ( गोष्ठीकम ), (४ ) परिचित ग्राहक का आना, (५ ) माल 
का भूठा दाम बताना, ( ६ ) भूठी तोल रखना और ( ७ ) विदेश में माल पहुँचाना ( देशान्तर- 
भाण्टनयनम )। गनधी के व्यापार की इसलिए तारीफ की गईं है कि उससे काफी फायदा 
मिलता था। महद्दाजन नित्य मनाया करते थे कि केसे जमा करनेवाला मरे कि उसका माल 
गायब दो जाय। पशु के व्यापारी सोचते थे कि उसके पशु ही उसकी सम्पत्ति हैं। व्यापारी 
सोचता था कि परिचित प्राहकों के आने पर सौदा अच्छा बिकेगा। चोर-व्यापारी भूठी तौल 
में मजा लेता था। 

विदेशी व्यापार पर दो सो से तीन सौ तक प्रति बार फायदा होता था। इस उन्नत 
ब्यापार फे लिए सड़कों के प्रबन्ध की आवश्यकता थी । गुप्तयुग में, लगता है, सड़कों के प्रबन्ध 
कै लिए एक अधिकारी द्वोता था। उसके काम का तो हमें पता नहीं, पर यह माना जा सकता 
है कि वह यात्रियों की देख-रेख करता था और उन्हें सरीमान्त-प्रदेश के दुश्मनों से बचाता था। 
यशोवमन्‌ के नालन्दा के शिलालेख से पता चलता दे कि उसके तिकिन ( तिगिन ) नाम का 
एक मन्त्री सार्गपति था3। तिगिन शब्द से मालूम पढ़ता है कि वह शायद कोई तुक 
रद्दा होगा । 

दम ऊपर देख शआये हैं कि गुप्तयुग में गुप्त नरेशों की स्रेनाएँ बराबर मार्गों पर इधर 
स्रे उघर जाती रहती थी। इस युग में कूच करती हुई सेना का बहुत ही सुन्दर वर्णन बाण के 
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दर्षचरित* में दिया हुआ है। दे, कुलोपचार करने के बाद, कपड़े पहनकर 'गद्दी पर बैठ 
गये। लोगों में इनाम धाँटने के बाद उन्होंने कैदियों को छोड़ देने की आज्ञा दी श्र जयजयकार 
के ग्राथ सेना-सहित चल पड़े। सेना की कूच सरस्वती नरी के पास एक बढ़े मन्दिर से शुरू 
हुईं। वहाँ गाँव के महत्तर की प्रार्थना पर उन्होंने सेना को कूच करने का हुक्म दिया । 

रात का तीसरा पहर बीतते ही कूच के नगाड़े बजने लगे । नगाड़े पर श्आाठ चोटों से 
सेना की यह बता दिया गया कि उसे आठ कोस जाना था। नगाड़ों की गड़गड्ादट के साथ 
ही अजीब गड़बड़ी मच गई। कमंचारी उठा दिये गये और सेनापतियों ने पाटिपतियों को 
जगा दिया। हजारों मशालें जला दी गई' और सेनापति की कठोर भ्राशा से अश्वारोद्द 
आँख मतते हुए उठ बेठे । द्वाथीखानों में द्ाथी और घुड़साल में घोड़े जाग उठे। तम्पु- 
कनात खड़ा करनेवाले फर्राशों ( गृहचिन्तक ) ने रावरियाँ ( पठकुटी ), कनातें ( काशडपट ), 
मरणडप और वितान लपेट लिये। मालखाने के अध्यक्षों ने थालियाँ, कठोरे और दूसरे सामान 
हाथियों पर लाद लिये। मोटी-ताजी कुटनियाँ बड़ी मुश्किल से चल रही थीं। ऊँद बलबला 
रहे थे। सम्भ्रान्त स्त्रियाँ गाड़ियों पर चल रही थीं और घोड़े पर चढ़ी हुई राजसेविकाश्रों 
के आगे पैदल तिपाद्दी चल रहे थे। षहादुरों ने कूच करने के पहले अपने मस्तक पर तिलक 
कर लिये थे। बड़े-बड़े सेनापति खूब सजे-सजाये घोड़ों पर चल रहे थे। बीमारी से बचने के 
लिए घोड़ों के कुरड में बन्द्र रख दिये गये थे। चलने फे पहले स्त्रियों ने हाथियों पर चिंत्र 
खींच दिये थे। फोज के चलने के बाद कुछ बदमाशों ने पीछे बचा हुआ अनाज लूट लिया । 
गाड़ियों और बैलों पर नौकर चल रहे थे। व्यापारियों के बैल शोर-गरुल से भड़क गये। लोग 
टॉगनों की तारीफ कर रहे थे। कहीं-कहीं खच्चर गिर पड़े । 

कूच करने की घड़ी में बड़े सरदार हाथियों पर चढ़े थे तथा उनके साथ दृथियार- 
बन्द घुड्सवार चल रहे थे । ठीक सुर्योदय के समग्र कूच का शंत्र बजा और राजा की सवारी 
एक हृथिनी पर निकली । लोग भागने लगे। हथिनी आसाबरदारों से घिरकर आगे बढ़ने लगी। 
राजा, लोगों के श्रभिवादन, हँसकर, पिर द्विलाकर अ्रथवा पूछताछ करके स्वीकार करने लगे। 

उसके बाद बाजे बजने लगे और आगे-आगे चमर और छत्रों की भीड़ षढ़ी। लोग 
बात करने लगे-“बढ़ो बेटा, आगे ।? “अरे भाई, तुम पीछे क्‍यों पढ़े दो १? 'लीजिए, भागनेवाज्ा 
घोड़ा है ।? 'क्यों तुम लैंगड़े की तरह भचक रहे हो ! देवते नहीं कि हरोल हमपर टूट रहा 
है । अरे निदेय बदमाश, ऊँ क्यों बढ़ाये जा रह्या है, देखता नहीं, एक लड़का पड़ा है। 
दोस्त, रामिल, इस बात का ध्यान रखना कि कहीं धूल में गिर न जाओ ।? “अरे बेहूदे, देखता 
नहीं कि सत्त,, का बोरा फट गया है? जहदी क्या है, सीधे से चल |? “अरे बैल, अपना रास्ता 
छोड़कर तू धोड़ों में घुसा जा रह्या है |? “अरे धीमरिन, क्या तू, आ रही है १” अरे तेरी हथिनी 
द्वाथियों में घुछना चाहती है ।” “अरे, भारी बोरा एक तरफ कुक गया है। जिससे सत्त, गिर 
रहा है, फिर भी तू मेरा चित्लाना नहीं सुनता।? “तू खन्‍्दक में चला जा रहा है 
जरा ख्याल कर |?” “अरे खौरवाले, तेरा मेंठा टूट गया दे!” अरे काहिल, रास्ते में गश्न 
चूपना। “चुप रह बेल।” “अरे गुलाम, कितनी देर तक बेर चुनता रहेगा १” “हमें बहुत 
रास्ता तै करना है। अप द्ोणक तू रुकता क्‍यों है! एक बस्माश के लिए पूरी फौज रुकी 


१. दृषचरित, पृ० २७३ से 
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हुईं है।” “अरे बुढढे, देश, भागे सड़क बड़ी ऊत्रइ-जाबड़ है, कहीं शस्कर का बरतन न तोड़ 
देना।” “गंडक, अन्‍्न की गहरी लदान है, बैल उसे ठो नहीं सकता ।! “अरे, जहरी से बढ़कर 
लत से थोड़ा चारा काठ ले, हमारे जाने पर कौन पूछ करनेवाला है।” “अरे भाई, अपने बैल 
दूर रख, खेत पर रख्बारे हैं।! “अरे, गाड़ी फैंय गई; उसे निकालने के लिए एक भजबूत 
बैल जोत ।' 'पागल, तू औरतों को कुचल रद्दा है। क्‍या तेरी आझ्ाँखें फूट गईं हैं?” “रे 
बदमाश महावत, तू क्यों मेरे दथी की सुँड़ सेखिलवाड़ कर रहा है।! “अरे जंगली, कुचल 
दे उसे ” “अरे भाई, तुम कीचढ़ में किसल रहे हो ।! “अरे दीनवन्धु, जरा बैल को कीचड़ से 
निकालने में मदद करो ।” "अरे लड़के, इस तरफ से चल, द्वाथियों के दल में से निकलने की 
गुज्ञाइश नहीं दे ।? हे 

इधर शोहदे तो लश्कर का छोड़ा हुआ खाना उड़ा रहे थे, उधर बेचारे गरीब सामन्त 
बैलों पर चढ़े अपनी किस्मत को रो रहे थे। राजा के बरतन मजदूर ढो रहे ये। रसोईलाने 
के नौकर जानवर, चिड़िया, छाड् के बरतन और रसोईखाने के बरतन ढो रहे थे । 

जिन देहातियों के खेतों से होकर फौज गुजरती थी, वे डर जाते थे। बेचारे दही, 
गुह, खाँढ़ और फूल लाकर अपने खेतों के बचाने की प्राथंना करते थे और वहाँ के अधिकारियों 
की निन्‍्दा अ्रथवा स्तुति करते थे। फुद राजा की बड़ाई करते थे तो कुछ श्रपनी जायदाद के 
नष्ठ होने से डरते ये। हर्ष की सना का चाहे जितना बल रहा हो, इसमें शक्र नहीं कि उसमें 
अनुशासन की कमी थी और शायद इसीलिए उस पुलकेशिन द्वितीय स॑ हार खानी पड़ी । 

गुप्तयुग में चीन और भारत का सम्बन्ध पहले से भी श्रधिक दृढ़ हुआ । हमें पता 
है कि शायद चीन और भारत का सम्बन्ध ६१ ६० में आ्रारम्भ हुआ जब ह्वान राजा मिंग 
ने पश्चिम की ओर भारत से बौद्ध भिक्तु बुलाने के लिए दूत भेजे । धर्मरक्षित और कश्यप- 
मातंग भारत से अनेक प्रस्थों के साथ आये भौर चीन में प्रथम विहार बना" । 

दक्षिएण-चीन का भारत के साथ सम्बन्ध तो शायद ईैया-पूत्रे दूसरी सदी मेंद्दी द्वो 
चुका था। पर बाद में बौद्धघ्म के कारण यह सम्बन्ध ओर बढ़ा । 

जैधा हम पहले देख आये हैं, द्वान-युग से, चीन से भारत की सड़कें मध्य-एशिया होकर 
गुजरती थीं। मध्य-एशिया में भारत और चीन, दोनों ने मिलकर एक नव्रीन सभ्यता को 
जन्म दिया। जिस प्रदेश में इस नवीन सभ्यता का विकास हुआ, उसके उत्तर में तियानशान, 
दक्षिण में कुनूलुन्‌, पूर्व में नानशान्‌ और पश्चिम में पामीर हैं । इन पवेतों से नरियाँ निकलकर 
तकलामकान के रेगिस्तान की शोर जाती हुईं धीरे-धीरे बालू में गायब हो जाती हैं । भारत के 
प्राचीन उपनिवैश इन्दीं नरियों के दूनों में बसे हुए थे । जैसा हम ऊपर देख आये हैं, मध्य-एशिया 
में, कुषाण-युग में, बौद्धघमं का अचार हुआ | काश्मीर और उत्तर-पश्चिमी भारत के रहनेवाले 
भारतीय खोतान ओर काशगर की ओर बढ़े, भौर वहाँ छोटे-छोटे उपनिवेश बनाये जिनके वंशज 
अपने की भारतीय कहने में गवे मानते थे आर जिन्हें. भारतीय सभ्यता का अभिमान था। 

गुप्तयुग में, पहले की ही तरह, मध्य-एशिया का रास्ता काबुल नदी के साथ-साथ हिड्ढा, 
नगरदार होता हुआ बाम्यान पहुँचता था। बाम्यान से रास्ता बलख चला जाता था, जैसा हम 
पहले देश आये हैं। यहाँ ऐे एक रास्ता खग्ध होता हुआ सौर दरिया पार करके ताशकन्द पहुंचता 


३. बागयी, इृणिडया पेरड चाहना, ए० ३-७, बस्थई, १९५० 
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था और वहाँ से पश्चिम की ओर चलता हुआ तियानशान्‌ के दरों से होकर उवतुरफान पहुचता थौ। 
दुसरा रास्ता बदखशों और पापीर होते हुए काशगर पहुँचता था। भारत और काशगर का 
सबसे छो:। रास्ता तिन्‍्धु नरी की उपरली घाटी में दोकर है। यह रास्ता गरितगिड और 
यासीन नदी की थघारियों से द्ोता हुआ ताशकुरगन पहुँचता है, जहाँ उससे दूपरा रास्ता आकर 
मिल जाता है। काशगर पहुँचऋर मध्य-एशिया का रास्ता फिर दो शाब्ाओं में बैंड जाता 
था। दक्खिनी रास्ता तारीम की इन के साथ-पाथ चतता था| । इ4 रास्ते पर काशगर, यारकर 
खोतान और नीया के समृद्ध राज्य और बहुत-से छो)-छोओे भारतीय उफनिवेश थे। यहाँ के 
बाशिन्दे अधिकतर ईरानी नप्ल के थे जिनमें भारतीयों का सम्रावेश हो गया था। खोतान तो 
शायद अशोक के समय में ही भारतीय उपनित्रेश बन चुछा था। यहीं गोतती विहार नाम का 
मध्य-एशिया में सबसे बड़ा बौद्ध-तिहार था जिसमें अनेक चीनी यात्री बोद्धवर्म की शिक्षा पाने 
आते थे। मध्य-एशिया के उत्तरी रास्ते पर उच-तुरफान के पा भरुक, कूची, अग्नि ( काराशहर ) 
भर तुरफान पड़ते थे। कूची के प्राचीन शासकों के सुवर्ण॑पुष्प, हरदेव, सुत्र्ण देव इत्यादि भारतीय 
नाम थे। कूची भाषा भारोरीय्र भाषा को एक सततन्त्र शावा थी। 

मध्य-एशिया के उत्तरी और दक्षिणी मार्ग यशव के फाटक पर मिलते थे । उसी के कुछ दी 
पास तुनहुआंग की प्रतिद्ध गुफाएँ थीं जहाँ चीत जानेवाले बोद्ध यात्री आकर ठदरते थे । 

जिस समय भार य व्यापारी और बौद्ध भिन्नु श्रनेक्ष कठिनाइयों को सहते हुए 
मध्य-एशिया से चीन पहुँच रहे थे, ढयी युग में भारतीय नाविक मलय-एशिया के साथ अपना 
व्यापारिक ओर सांस्कृतिक सम्बन्ध बढ़ा रहे थे। हम ऊपर देव आये हैं कि कुपाण-युग में 
भारतीय व्यापारी सुवर्णभूमि में जाकर बपने लगे थे। गुप्युग में ओर अ्रधिक संख्या में 
भारतीय मलय-एशिया श्र हिन्दचीन में जाने लगे । 

ईसा की प्राथमिक शताबिदियों में भारतीय भूसंस्थापकरों ने सुशूर-पुर्व में श्रनेक उपनिवेश 
स्थापित किये जिनमें फ़ूनान, चम्पा और श्रीविजय मुख्य थे। फूनान में कम्बुज ओर स्थाम के 
कुछ भाग थआरा जाते थे और ठसकी स्थापना वहाँ की रानी से विवाद कर ब्राह्मण! कोरिडस्थ ने 
की थी । ईता की छुझी सदी में फ्नान को आधार मानकर भारत से नये अआनेवाले भूमंस्थापकों ने 
कम्बुज की स्थापना की । अपने सुवर्णा-युग में कम्बुज में आ्राधुनिक कम्बुज, स्थाम भर अ्रगल-बगल 
की दूसरी रियासतों के भाग आ जाते थे । 

ईसा-पूवे दूसरी सदी में चम्पा, यानी, आधुनिक शअ्नाम की भी नींव पड़ी । चम्पा का चौन के 

साथ, जल और स्थल, दोनों से ही सम्बन्ध था। कम्बुज श्रौर चम्पा, दोनों ही बहुत कालतक 

भारतीय संस्कृति के आभारी रहे। संस्कृत वहाँ की राजभाषा द्वो गई भौर ब्राह्मण-धर्म 
वहाँ का धर्म । 

मलय-प्रायद्वीप के दक्षिण, समुद्र में, जावा तथा सुमात्रा के पू्वों किनारे पर, श्ीविजय- 
राज्य इतिद्ास में बहुत प्रतिद्ध हुआ । भ्रीविजय के विस्तृत राज्य में मलय-प्रायद्वीप, जावा इत्यादि 
प्रदेश शामिल थे। हमें फाहियन से पता लगता है कि पाँचवीं सदी में यवद्वीप हिन्दू-घर्म का 
केख था। बोदधम वहाँ छठी सदी में चीन जानेवाले बौद्ध मिन्लुओं द्वारा लाया गया । 

सातवीं सदी से, जावा का नाम हटकर भ्रीविजव का नाम्र आ जाता दै। श्रीविजय के 
राजाओं ने भारत और चीन के संग बरायर सम्बन्ध रखा। इत्सिंग से हमें पता लगता है कि 
की विजय में बोदध भौर ब्राक्षए-प्रन्थों क्रो पढ़ते का प्रबस्ध था। 
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चीमी यात्रियों के यात्रा-विवरण से हमें पता लगता है कि भारत से दिन्द-एशिया और 
चीन तक बराबर जहाज चलते रहते थे तथा इस मार्ग का बौद्ध यात्री और भारतीय व्यापारी, 
दोनों ही समानरूप से उपयोग करते थे। सातवीं सदी के मध्य में, जब मध्य-एशिया पर से चीन 
का अधिकार हट गया, तब, भारत के संग उसका सीधा सम्बन्ध फेवल समुद्र-मार्ग से रह गया। 

हमें बौद्ध-साहित्य से पता लगता है कि गुप्तयुग में भी मर्कच्छ, सुपारा और कल्याण 
( भारत के पश्चिमी समुद्रतट पर ) तथा ताम्रलिप्ति (पूवों तठ पर ) बड़े बन्दरगाह थे। 
कॉवमॉप ईगणिडिकोप्लाएस्टस अपने ग्रन्थ क्रिश्चियन दोपोग्र फी" ( छठी सदी ) में बतलाते हैं 
कि उस युग में पिंदल समुद्री व्यापार का एक बड़ा भारी केन्द्र था ओर वहाँ ईरान और हृब्श से 
जहाज आते थे तथा विदेशों को वहाँ से जहाज जाते थे। चीन और दूसरे बाजारों से 
वहाँ रेशमी कपड़े, अगर, चन्दन और दूसरी चीजें आती थीं जिन्हें सिंहल फे व्यापारी मालाबार 
और कल्याण भेज देते थे। उस युग में कल्याण का बन्ररगाद ताँबा, तीतती और बहुत श्रच्छे 
कपड़ों के लिए प्रसिद्ध था। सिंहल से जद्दाज विन्धु के बन्द्रगाह में जाते थे जहाँ कस्तूरी, एरण्डी 
और जटामासी का व्यापार होता था। पिग्व से जहाज सीधे ईरानी, दिमयारी तथा श्रदृलिस के 
बन्दर में भी जाते थे। इन प्रदेशों की उपज सिंइहल आती थी। कॉपमॉब् ने निम्नलिखित 
बन्दरगाहों का उल्लेख किया दै--प्रिन्दुस ( सिन्धु ), श्ोरेहिया ( सौराष्ट्र ), कल्लियाना 
( कल्याण ), सिबोर ( चौल ) और माले ( मालावार )। उस समय के बड़े-बड़े बाजारों में पार्तों, 
मंगरोथ ( मंगलोर ), सलोपतन, नलोपतन और पोड़पतन थे, जहाँ से मिचे बाहर भेजी जाती 
थी। भारत के पूर्वी समुद्रतट पर मरत्ली के बन्दरगाह से शंख बाहर जाते थे तथा कावेरीपद्टीनम के 
बन्द्रगाह से अलबांडेनम्‌। इसके बाद, लेखक लवंग-प्रदेश और चीन का उल्लेख करता है । 

हम ऊपर कह कअभाये हैं कि गुप्तयुग में हिन्द-एशिया के लिए “द्वीपान्तर” शब्द प्रचलित 
हो चुका था। ईशानगुरुदेवपद्धति से हमें पता लगता है कि भारतीय बन्दरगाहों में द्वीपान्तर 
के जहाज बराबर लगा करते थे ।* 

स्थल श्र जलमाग्ग से बहुत व्यापार बढ़ जाने पर भी यात्रा की तो वही कठिनाइयाँ थीं, 
जैती पहले । फादियान, जिसने भारत की यात्रा ३६६ ६० से ४१४ ई० तक की, समुद्रयात्रा की 
कठिनाइयों का उल्लेख करता है 3 । सिंहल से फाहियान्‌, ने एक बड़ा व्यापारी जहाज पकड़ा 
जिसपर दो सौ यात्री थे ओर जिसके साथ एक छोटा जहाज बैंधा था कि किसी आकस्मिक 
दुर्घटना फे कारण बड़े जहाज के नष्ट होने पर वह काम में आ सके । अ्रनुकूत वायु में वे पूर्व की 
शोर दो दिनों तक चले ; इसके बाद उन्हें एक तूफान का सामना करना पड़ा जिससे जहाज में 
पानी रसने लगा। व्यापारी दूसरे जहाज पर चढ़ने की आतुरता दिखाने लगे, लेकिन दूसरे 
जद्दाज के आदमियों ने, इस डर से कि कहीं दूसरे अपनी बड़ी संख्या से उन्हें दबोच न लें, फोरन 
अपने जहाज की लहासी काट दी। शआआसम्न झत्युभय से व्यापारी भयभीत हो गये और इस 
डर से कि कहीं जहाज में पानी न भर जाय, वे अपने भारी माल की जढदी से समुद्र में फेंकने 
लगे । फांहियानू ने भी अपना घड़ा, गड़ू आ, भोर जो भी कुछ हो सका, समुद्र में फेक दिया, 


१. मेकक्रियडल,, नोट्स फॉम ऐनशेन्ट हृणिशि्या, ए० १६० से 
२. मेमोरियल सिक्षयों छोबी, ० ३३२-३३७ 
३, गाइदस, दी ट्रं बेश्स झाफ्‌ फाहियान्‌ , केम्जिज़ यूनीव्सिटी प्रेस, १६२३ 
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लैकिन उसे इस बात का भय था क्रि व्यापारी कहीं उसकी पुस्तकें और मूर्त्तिया न फेंक दें। 
हस भय से रक्षा पाने के लिए उपने कुआनयिन्‌ पर अपना ध्यान लगाया और अपना जीवन 
चीन के बोद्धसंघ के द्वाथों में रखने का संकल्प करते हुए कहा---'मैंने घमे के शिए ही इतनी दूर 
की यात्रा की है। अपनी प्रचणड शक्ति से, आशा है, श्राप मुझे यात्रा से सकुशल लौटा दें ।” 

तेरह रात और दिन तक हवा चलती रही । इसके बाद वे ए+ द्वीय के किनारे पहुँचे और 
यहाँ, भाटा के समय, उन्हें जद्दाज में उस जगद्ट का पता लगा जहाँ से पानी रसता था। यह 
छेर फौरन बन्द कर दिया गया और उपके बाद जहाज पुनः यात्र। पर चल पड़ा। 

“समुद्र जल-डाऊओं से भरा है ओर उनसे भेंट के मानी रुत्यु है। समुर इतना बड़ा है 
कि उसमें पूरब-पच्छिम का पता नहीं चलता; केवल सूर्य, चर्त ओर नक्ञत्रों की गतिविधि देक्षकर 
जहाज आगे बढ़ता है। बरवाती मौपतम की हवा में हमारा जहाज बह चला और अपना ठीक 
रास्ता न रख सका | रात के अँघियारे में, टकराती और आग की लपरों की तरह चकायैंध' 
करनेवाली लहरों, विशाल कछुओं, समुद्री गोहों ओर इसी तरह फे भीषण जज्ञ-जग्तुओं के 
सिवा और कुछ नहीं दी व पड़ता था। वे कहाँ जा रहे हैं, इसका "पता न लगने से व्यापारी 
पर्तह्विम्मत हो गये । समुद की गहराई से जहाज को कोई ऐसी जगह भी न मिली जहाँ वह 

नांगर-शिला डालकर रुक सके | जब आकाश साफ हुआ तब उन्हें पूरर और पश्चिम का ज्ञान 
हुआ और जहाज पुनः ठीक रास्ते पर आ गया। इस बीच में अगर जहाज कहीं जज्ञगत 
शिला से टकरा जाता तो किसी के बचने की सम्भावना नहीं थी ।”?? 

इस तरह यात्रा करते सब लोग जावा पहुँचे। वहाँ ब्राह्मण-धर्म की उम्नति थी और॑ 
बौद्धघर्म की श्रवनति । पाँच मद्दीने वहाँ रहने के बाद, फाहियान एक ५ुसरे बड़े जहाज पर, जिस 
पर्‌ २०० यात्री भरे थे, सवार हुआ । खब लोगों ने अपने साथ पचास दिनों तक का सीधा« 
सामान ले लिया था । 

कैराटन पहुँचने के लिए जहाज का रुख उत्तर-पूरब में कर रिया गया। उस रास्ते पर 
चलते-चलते, एक रात उन्हें गहरे तूफान और पानी का सामना करना पड़ा। इसे देखकर 
घर लौटनेवाले व्यापारी बहुत डरे, लेकिन फाहियात ने फिर भी कुआनयिन और चीन के भिक्तु « 
संघ की याद की ओर उन्होंने अ्रपनी शक्ति का उसे बल दिया। इतने में सबेरा दो गया। 
जैसे ही रोशनी हुई कि ब्राह्मणों ने आपस में सलाह करके कहा--जद्दाज पर इस श्रमण के कारण 
ही यद्द दुर्गति हुई दे ओर दें इस कठिनाई का सामना करना पड़ा है। हमें इस भिक्षु को 
किसी ट2ापू पर उतार देना चाहिए । एक आदमी के लिए सबकी जान खतरे में डालना ठीक 
नहीं ।! इसपर फाहियन के एक संरक्षक ने जवाब दिया--अगर शाप इस भिक्तु को किनारे 
उतार देना चादते हैं तो मुझे भी आपकी उसके साथ उतारना होगा; अगर आप ऐसा नहीं करना 
चाहते तो मेरी जान ले सकते हैं, क्योंकि, मान लीजिए, आपने इन्हें उतार दिया, तो में चौन 
पहुँचकर इसकी खबर वहों के बौद्ध राजा को दूँगा ।? इसपर ब्राह्मण धबराये ओर फाहियान 
को उसी समय उतार देने की उन्हें द्म्मत नहीं पड़ी। इसी बीच में आकाश में अंधेरा छाने 
लगा ओर निर्यामक को रिशाज्ञान भूल गया । इस तरह वे सत्तर दिनों तक बहलते रद्दे। स्रीधा« 
सामान ओर पानी समाप्त हो गया। खाना बनाने के लिए भी समुद्द का पानी लेना पड़ता था। 
सीठा पानी आप में बाँट लिया गया ओर हर मुसाफिर के हिस्से में केवल दो पाइएट पानी आया । 
जब सब खाना-पानी समाप्त हो गया तब व्यापारियों ने झापत में सलाह की-«“केरटन कौ यात्रा 
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का साधारण समय पचाक्ष दिन का है; दम इस अवधि के ऊपर बहुत दिन बिता चुके हैं। ऐसा 
पता चलता दै कि दम रास्ते के बाहर चले गये हैं |” इसके बाद उन्होंने उत्तर-पश्चिम का रुद्च 
किया और बारह दिनों के बार शानतु ग अन्तरीय के दक्षिण में पहुँच गये। यहाँ उन्हें ताजा 
पानी ओर सब्जियाँ मिली । 

जैता हम ऊपर कद्द श्राये हैं, गुप्तनुग और उसके बाद भी भारतीय संस्कृति का 
मध्य-एशिया और चीन में प्रसार करने का मुख्य श्रेय बौद्ध मिक्षुओं को था। सौभाग्यवश, 
चीनी भाषा के त्रिपिटक से ऐसे मिक्तु श्रों के चरित्र पर कुछ प्रकाश पड़ता है जिससे पता लगता है 
कि उनका उत्साह धर्म-प्रसार में अकथनीय था। कोई कठिनाई ढन्‍्हें आगे बढ़ने से रोक नहीं 
सकती थी । इनमें से कुछ प्रधान भिक्तु श्रों के पर्यटन के बारे. में हम कुछ कह देना चाहते हैं । 

गुप्तयुग में धर्म मशस्‌ एक कश्मीरों बौद्ध मिक्तु, मध्य-एशिया के रास्ते, ३६४७ से ४०१ 
के घीच, चीन पहुँचे। तमाम चीन की सेर करते हुए उन्होंने बहुत-से संस्कृत-प्रन्य चीनी में 
अनुवाद किये। पुष्यत्नात नाम के एक दुसरे बोद्ध भिज्नु ३६८ और ४१५ के बीच चीन पहुँचे 
ओर अनेक बोद्ध प्रन्थों का उन्होंने चीनी भाषा में अनुवाद क्रिया" । 

गुप्तयुग में भारत से चीन जानेवालों में कुमारजीव का विशेष स्थान था| इनके पिता 
कुमारदत्त, कश्मीर से कूचा पहुँचे और वहाँ के राजा को बहन से विवाह कर लिया। इसी माता 
से कुमारजीव का जन्म हुआ । नौ वर्ष की अवस्था में, वे अपनी माता के साथ कश्मीर आप्रे और 
व्ं बौद्ध-साहित्य का अ्रध्ययन किया । कश्मीर में तीन वर्ष रहने फे बार कुमारजीव अपनी माता 
फे साथ काशगर पहुँचे । वहाँ कुछ दिन रहने फे बाद, वे तुरफान पहुँचे। १८३ ई० में कूच। 
चीनियों के अधिकार में श्रा गया ओर कुमारजीब बन्दी बनाकर ज्लांगचाउ लाये गये। वहीँ थे 
लीऊुश्ांग के साथ ३२६८ हैं० तक रहें। बांद में, वे चांगतांगू चले गये ओर वहीं उनको 
मृत्यु हुई । 

एक दूसरे बोद्ध मिन्नु, बुद्यशप्‌ , घूमते-घामते कश्मीर से काशगर पहुँचे जहाँ उन्होंने 
कुमारजीव को विनय पढ़ाया । कूंचा की विजय के बाद वे काशगर से कहीं चले गये और, दस 
बरस बाद, फिर कूचा पहुँचे। वहाँ उन्हें पता लगा कि कुमारजीब कूतधषांग में हें । वे उनते 
मिलने के लिए रात ही को निक्रत पड़े ओर रेगिस्तान पार करके कूंतूवांग पहुँचें। वहाँ उन्हें 
पता लगा कि कुमारजीव चांगूगांनू चले गये । ४१३ ६० में वे कश्मीर लौट आये ३ । 

गौतम प्रज्ञामचि बनारस के रहनेवाले थे। वे, मध्य-एशिया के रास्ते, ५१६ ई» में 
लोयंग पहुँचे । उन्होंने ४५३८ ओर ५७३ ई० के बीच बहुत-से ग्रन्थों का चीनी भाषा में अनुवाद 
किया५ । उपशून्य उज्जैन के राजा के पुत्र थे। वे ५४६ ३० में दक्षिण-चीन पहुँचे । 
किंगलिंग में उन्होंने चीनी भाषा में कई ग्रन्थ अनुवाद किये। ५४८ ई० में वे खोतन पहुँचे" । 

जिनगुप्त गन्धार के निवासी थे ओर पुरुषपुर में रहते थे। बौद्धधमे का अध्ययन 
करने के बाद, सत्ताईंस वर्ष की उम्र में, वे अपने गुरु के साथ बौद्धअ्म का प्रचार करने निकल 


१. सी० सी० आगंचो, लें केनों वुधी क आं चीन १, पृ० १७४०१७७ 
, बडी, ९ १७८-१ ८५ 

३, यही, ए० १३००-३० ३ 

४. वही, ए० २६१ 

*, वही, ४० २६५१-२६६ 
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पड़े। कपिश में एक साल रहने के बाद, वे द्विखुकुश के पश्चिम पाद को पार करके श्वेतहूणों 
के राज्य में पहुँचे और वहाँ से ताशकुरगन होते हुए खोतान पहुँचे। यहाँ कुड दिन ठहरकर 
वे चांग्चाउ ( सिनिंगकरांसू ) पहुँचे। रास्ते में जिनगरप्त को अनेक कठिनाइयाँ उठानी पड़ीं 
ओर उनके साथियों में से अविकृतर भूज-प्याव से मर गये। ५५६-५६० में वे चांगगान्‌ 
पहुँचे जदाँ रहकर उन्होंने अनेक ग्रन्थों का चोनी भाषा में अनुवाद किया। बाद में वे उत्तर- 
पश्चिमी भारत को लौट आये और दस बरस तक वे कागान तुर्कों के साथ रहे | ५०५ हैँ० 
में वे पुन: चीन लौट गये? । 

बुद्धभद कपितवस्तु के रहनेवाले थे। तीस वर्ष की श्रवस्था में, बोद्धधर्म का पुरा ज्ञान 
प्राप्त करके, उन्‍्होंते अपने साथी संघदत्त फे साथ यात्रा करने की सोची | कुछ रिन कश्मीर 
में रहने के बार, वे संघ द्वारा चौन जाने के लिए चुने गये। फाहियान के साथी चेंगरेन्‌ के साथ 
वे घूमते-घामते पामीर के रास्ते से चीन में पहुँचे । उनक्ली जीवनी में इस बात का उल्लेब है 
किवे तांगकिंग पहुँचे थे। शायद वे आसाम तथा इरावदी की उपरल्ी घाटी भ्रोर युनान के 
रास्ते वहाँ पहुँचे होंगे। जो भी हो, तांगकिंगू से उन्होंने चीन के लिए जहाज पकड़ा । राजा 
से अनबन होने के कारण, उन्हें दक्तिग-चीन छोड़ देना पड़ा। यहाँ से वे पश्चिम में फ्रियांगूलिन्‌ 
पहुँचे, जहाँ उनकी युवानपाठ ( ४२०-४१२ ) से भेंट हुईं ओर उसके निमस्त्रण पर वे नानर्किंग 
पहुँचे? । 

गुप्तयुग के यात्रियों में ग्रशवर्मन्‌ का विशेत्र स्थान था। वे कश्मीर के राजवंश के थे । 
बीस वर्ष की श्रवस्था में उन्होंने शील ग्रहण किया। जब वे तीस वर्ष के थे, उन्हें कश्मीर का 
राज्यपद देने की बात आई। पर उन्होंने उसे स्वीकार नहीं क्रिया। थे राज्य छोड़कर बहुत 
दिनों तक इधर-उधर घूमते रहे, पर श्रन्त में, लंका पहुँचकर बोद्धव्म का प्रचार किया। 
लंका से थे जावा पहुँचे ओर वहाँ के राजा को बौद्धवर्म में दीक्षित क्रिया। गुणवर्मन्‌ 
की ख्याति चारों ओर बढ़ने लगी। ४२४ ईं० में उन्हें चीन-सम्राद्‌ का बुलावा आया, पर 
ग्रुणवमेन्‌ की इच्छा चीन जाने की नहीं थी। वे भारतीय सार्थत्राह ननिदि- के जहाज पर एक 
छोटे-से देश की जाने के लिए तैयार हो चुके थे। लेकिन जहाज बहककर केर्टन पहुँच गया 
ओर, इस तरह, ४३१ ६० में, चीनी सम्राट से उनकी भेंट हुईं। कियेनये के जेतवन-बिहार 
में ठदरकर उन्होंने बहुत-से ग्रन्थों का चीनी भाषा में अनुवाद किया३ । 

घरममित्र कश्मीर के रहनेवाले थे ओर उन्होंने बहुत-से बड़े-बढ़े बोद भिक्षुओं से शिक्षा 
पाई थी । वे बढ़े भारी घुमक्क्रड़ भी थे। पहले वे कुछ दिनों तक कूचा जाकर रहे ; फिर वहाँ 
से तुनहुआंगू पहुँचे । ४२४ ई० में उन्होंने में दक्षिण चीन की यात्रा की । उनक्री झत्यु ४४७ ई० 
में हुई । 

नरेंद्रयशसू उड़ीय्रान्‌ के रहनेवाले थे। बचपन में उन्होंने घर छोड़कर सम्पूर्ण भारत की 
यात्रा की । बा३ में अपने घर लोडकर, वे हिन्दुकुश पार करके मध्य-एशिया में पहुँचे। उस समय 


१. वही, ए० २७६-२७८ 
२, वही, ए० ३४१३-२४ ६४ 
३, वही, पृ० ३७०-३५७३ 
४, चही, पूृ० रे८द-३८३ 
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राजगृह, गया और वाराणसी की यात्रा की। तीथ्थयात्रा समाप्त करने के बाद फाहियान तीन साल 
तक पाटलिपुत्र में रहे । इसके बाद वे चम्पा पहुँचे और वहाँ से गंगा के साथ-साथ ताम्नलिप्ति पहुँचे । 
वहाँ से एक बड़े जद्दाज पर चढ़कर, पन्द्रह रिन में, वे सिहल पहुँचे” । वहाँ सबा के अरब-यात्रियों 
सें उनकी भेंट हुई । 





१ यही) प० १०० 
३, बही, पू० १०९ 


ग्यारहवों अष्याय 
यात्री और व्यापारी 
( सातवीं से ग्यारहवीं सदी तक ) 

हर्ष की मृत्यु के बार देश में बड़े-बड़े स़ाम्राज्यों का समय समाप्ताय हो गया और देश 
में चारों ओर अराजकता फेल गई। कन्नौज ने पुनः घिर उठाने की कोशिश की; पर कश्मीर के 
राजाओं ने उनकी एक न चलने दी । इसके बाद देश की सत्ता पर अधिकार करने के लिए बंगाल 
ओऔर बिहार के पातों, मालवा और पश्चिम-भारत के गुजर प्रतिहारों तथा राष्टरकूरों में गंगा-यमुना 
की घाटियों के तिए लड़ाई होने लगी । करीब आधी सदी के लड़ाई-मंगड़े के बाइ, जिसमें कभी 
विजयलद्मी एक के हाथ आती थी तो कभी दूसरे के, अन्त में उसने गुजर प्रतिहारों को ही 
बर लिया । ८३६ ई० के पुर्व उन्होंते कन्नोज पर अपना अधिकार कर लिया और अपने इतिहाय- 
प्रसिद्ध राजा भोज और महेन्द्रभात की वजह से वे पुनः उत्तर-भारत में एक बड़ा साम्राज्य 
स्थापित करने में समर्थ हुए। इन दोनों राजाओं का अधिकार करनाल से बिहार तक और 
काठियाबाड़ से उत्तर बंगाल तक फैला हुआ था। इस साम्राज्य की प्रतिष्ठा से तिन्त्र के मुस्लिम- 
सात्नाज्य को बहुत बड़ा धक्का लगा और इसीलिए गुजर प्रतिद्वार इस्लाम के सबसे बढ़े शत्रु माने 
जाने लगे । अगर इन अरबों को दक्षिण के राष्ट्रकूरों भी सद्यायता न मिली होती तो शाग्रद 

मय का श्रब-साम्राज्य कभी का समाप्त हो गया होता । 

झब हमें सातवीं सदी के मध्य के बाद से भारत के इतिहास पर एक सिंदावलोकन कर 
लेना चाहिए | हर्ष की झृत्यु के समग्र के राज्यों का पता हमें युगनच्वांगू के अध्ययन से लगता 
है। ठत्तर-पश्चिम में कपिश की सीमा में काबुल न री की घाटी तथा दिन्दूकुश से विन्धु तक का 
प्रदेश शामिल था। इस राज्य की सीमा सिन्धु नही के दाहिने किनारे से होती हुई पिन्ध तक 
पहुँचती थी और उसमें पेशावर, कोहाट, बन्‍्नू , डेरा इस्माइल खाँ ओर डेरा गाजी खाँ शामिल 
थे। कपिश के पश्चिम की ओर जांगुद पढ़ता था जदोँ से केसर आती थी। इस जागुड की 
पहचान अरब भोगोजिकों के जाबुल से की जा सकती है। कपिश के उत्तर में ओपियान था । 
पर लगता है कि कपिश का अधिकतर भाग सरदारों के अधीन था। कपिश का सीधा अधिकार 
तो काबुल से लेकर उदभाराड के मार्ग तक, कपिश से अरक्षोत्रिया के मार्ग तक, और जायुड से 
निचले पंजाब के मार्ग तक था। 

कपिश के पश्चिम में गोर पड़ता था। उत्तर-पश्चिम में कोहबाबा और हिन्दृकुश की 
पर्वत-''खलाएँ बाम्यान तथा तुक-साम्राज्य के दक्षिणी भाग की अशग करती थीं। उपके उत्तर 
में लम्पक से सिन्‍्धु नरी तक काफिरिस्तान पढ़ता था। नदी के बाएँ किनारे पर कश्मीर के दो 
सामन्त-राज्य उरशा और सिंहपुर पड़ते थे । विंहपुर से टक्कराज्य शुरू होता था जो ब्यास॒ से. 
घिहपुर और स्यालकोट से मूलस्थानपुर तक फेला हुआ था। दक्खिन में सिन्ध के तीन भाग 
थे जिसमें आखिरी भाग समुद्र पर फैला हुआ था। इसका शासक मिहिरकुत का एक वंशज था। 
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अपनी यात्रा में युवानच्वांग ने सिनध कौ सेर तो की ही, साथ-ही-साथ वह दक्षिणी बलूचिस्तान में 
हिंगोल नदी तक गया। यद्द भाग ससानियों के अ्रधिकार में था, पर इतना होते हुए भी इैरान 
और कपिश के राज्य एक दूसरे से, एक जगह के सिवा, जहाँ बलख को कन्धार का रास्ता 
दोनों देशों की सीमा छूता था, नहीं मिलते थे । इस प्रदेश में दोनों देशों की चोकियाँ रहती थीं। 
इस जगह के सिवा इरान, अफगानिस्तान और कपिश के बीच में किसी का प्रदेश नहीं था। 
पश्चिम में एक ओर गोरिस्तान और गर्जिस्तान, सीस्‍्तान और हेरात तथा दुसरी ओर जागुड 
पड़ते थे। दक्षिण-पूव्रे की ओर फिरन्ररों का देश था जियका नाम युवानच्वाड_ की-क़ियाड ना 
बतलाता है, जो अरब भौगोलिकों काकान है। ब्राहूइयों का यद्द देश बोलान के दक्षिण तक 
फेला हुआ है ।१ 

उपयुक्त भौगोलिक छानबीन से यह पता लग जाता है कि श्वेत हूणों के साम्राज्य का 
कोन-सा भाग याज्दीगिद के साम्राज्य में गया और कौन-सा हषवधेन के । इससे हमें यह भी 
पता लगता है क्लि सातवीं सदी का भारत सिन्धु नदी के दक्षिणी किनारे से ईरानी पठार तक 
फैला हुआ था । इस देश की प्राचीन सीमा लम्पक से आरम्म होकर कपिश को दो भागों में 
बाँट देती थी। पश्चिम में वृजिस्थान शोर जाग्रुहड छूट जाते थे। सीमा हिंगोल तक 
पहुँच जाती थी | 

भारत की उत्तर-पश्चिमी सीमा का यह राजनीतिक नक्शा आगंतुक घटनाओं को ओर 
भी इशारा करता है। युवानच्वाढ, के पहले अध्याय से पता चलता है कि ईरानी राज्य प्राचीन 
तुखारिस्तान के पश्चिम मुर्गाब से सदकर चतता था। उतके ग्यारहवें अध्याय में रोमन-साम्राज्म 
की स्थिति ईरान के उत्तर-पश्चिम मानी गई है। इन दोनों में बराबर लड़ाई होती रहती थी श्र 
अ्रन्त में दोनों ही अरबों द्वारा दराये गये । हमें यह भी पता लगता है कि उस समय सायानी बजू- 
चिस्तान, कन्धार, सीस्तान और द्र गियाना के कब्जे में थे। अरब सेना ने इस प्रदेश को जीतमे 
के लिए कौन-सा रास्ता लिया इसे इतिहासकार निश्चित नहीं कर सके हैं। इस सम्बन्ध में एक 
समस्या यह है फ्रि सिन्‍्धच और मुल्तान लेने के बाइ मुसलमानों को उस प्रदेश से सटे पंजाब के 
ऊँचे प्रदेश को लेने में तीन सौ वर्ष क्यों लग गये । श्री फ्शे के अनुसार, इसका कारण यह है कि 
कारमानिया से बतृचिस्तान होऋर विन्ध का रास्ता का्दितिया ($० ६३६ ) भर निहाबन्द की 
लड़ाइयों के बाद मुसलमानों के द्वाथों में आ गया था; पर कपिश से कन्धार तक के उत्तर से दक्खिन 
ओर उत्तर से पश्चिम के राजमार्ग उनके अधिकार में नहीं आये थे । ईरानियों के हाथ से निकलकर 
भी ठनका कब्जा ऐसे हाथों में पड़ गया था जो उनकी पूरी तोर से रक्षा कर सकते थे । 

ऐतिहापिकों को इस बात का पूरा पता है कि मुसलमानों ने क्रिस फुर्तों के साथ एशिया 
ओर अफ्रिका जीत लिये। बाइजेंटिनों ओर इरानियों की लड़ाइयों में कमजोर होकर सासानी एक 
ही मटके में समाप्त हो गये । करीब ६५३ में याउरीगिद तृतीय उसी रास्ते से भागा, जिससे 
हखामनी दारा भागते हुए मव में मारा गया था। अरब्र आगे बढ़ते हुए बलख पहुँच गये और 
हथ तरह भारत और चीन का स्थतमार्ग से सम्बन्व कट गया। देखने से तो यद्द पता लगता है 
कि भारत-ईरानी प्रदेश अरबों के अधिकार में चला गया था; पर ताज्जुब की बात है कि काबुल को 
पतन ८७१ में और पेशावर का पतन १००६ है» में हुआ। ७४१ भौर ७६४ के बीच में 


| फूरो, वही, पु० २३२ से 
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वूकाँग की कन्धार-यात्रा से तो ऐसा पता चलता है कि जैसे कुड्ठ हुआ द्वी न हो। यह भौ पती 
चलता दे कि इस सदी में मध्य-एशिया पर चीनियों का पूरा अधिकार था। 

जिस समय अरब भारत की उत्तर-पश्चिमी सीमा पर विजय कर रहे थे, उसके भी पहले, 
६३६ ई० में, अरबों के बेड़े ने भढ़ोच ओर थाना पर आक्रप्रण कर रिया था। यह आकपण जज्ञ 
ओर स्थल, दोनों ही ओर से हुआ; पर इसका कोई विशेत् नतीजा नहीं निक्ता। पिन्ध के सूबेदार 
जुनै? ने 3३२४-४३ ई० के बीच काठियावाड और गुजरात पर घ्े मारे, पर अ्रवनिजनाश्रय 
पुलकेशिन ने, जक्षा कि नोसारी ताम्रपट्ट ( 3७३८-३६ ) से पता चलता है, उप्की एक न चलने 
दी। अरबों की यह सेना विनय, कच्छ, सौराष्टर, चावो:क और गुजर देश पर धावा करके, लगता है, 
नवसारी तक आई थी। तिन्ध से यह धांवा कच्छ कीरन से होकर हुआ होगा। गुजर प्रतिहार 
भोज प्रथम ने, करीब ७५४ में, शायद इन्हीं ग्तेच्छीं को हराया था। वलभी का पतन भी इन्हीं 
अरबों के धावे का नतीजा था। पर, लाख पिर मारने पर भी, इन धावों का विशेष श्रपर नहीं 
हुआश्ला, ओर इसका कारण गुर्जर प्रतिददारों की वीरता द्वी थी। अगर राष्ट्रकूट अरबों की मदद न 
करते तो शायद उनका पिन्ध में टिकना भी मुश्किल हो गया द्वोता। 

धर्म और केन्द्रीकरण में दं धीभाव से ससानी फौरन अरबों के सामने गिर गये। इसके 
विपरीत, हिन्दू अपने देशत्व और विकरेन्द्रीऋ़रण की वजद्द से काफी दिनों तक टिके रह गये । 
झरबों की उद्दीप्त वीरता भी उन्हें जीत देती थी । पर अरबों की यह वीरता बहुत दिनों तक नहीं 
अली, भारत की विजय तो इस्सतामी मजहब माननेत्राले तुर्कों और अफगानों द्वारा हुईं । पर ऐसा 
होने में कुछ पमय लगा | ऐसा लगता है कि जब उत्तर-पश्चिम भारत के शझूर कबोलों का जोर 
दृट चुका तब विजेताओं का आ्रागे बदना सरल हो गया। फिर भी, अरबों के इस देश में कदम 
रखने के पाँच सो बरस बाद ही, १२०६ $० में, कुतुबुद्दीन ऐबक्र दिल्‍ली के तख्त पर बैठ सका 
ओर, उसके भी सौ बरस बाद, अलाउद्दीन अधिकांश भारत का सुल्तान बन सका । 

मध्य-एशिया में चीन ने ६३० में दक्षिणी तुकों-साम्रज्य और ६४६ में उसका पूरी 
भाग जीत लिया; पर चीनियों का यद ढीला-ढाला साम्राज्य श्ररब्रों का मुऊाबिता नहीं कर सकता 
था। करीब ७०५ में अरबों ने परिवंत्तु प्रदेश जीत लिया । जिस समय उत्तर में यह घटना घट 
रही थी, ठसी समय अफगानिस्तान में भी ऐसी ही घटना घटी | सीस्तान, कन्ध[र्‌, बलूचिस्तान 
ओर मकरान पर धावे मार-मार करके थक चुके थे। ७१९ ई० में मुहम्मद बिन कासिम ने 
तिकरदर का रास्ता पकड़ा ओर पूरे पिन्यथ की घाटी को जीत लेने की ठान ली। उसकी इच्छा पूरी 
तो नहीं हो सकी; पर मुत्तलमान सिन्ध और मुलतान में पूरी तरह से जम गये। उस समय 
अफगानिस्तान का ऊँचा पठार दो सैंड्सी के बाजुओं के बीच में आ गया था, पर मुहम्मद 
कासिम के पतन ओर रुत्यु ने काबुल के शाहियों को बचा दिया, क्योंकि मुहम्मद कासिम अर ने 
भारतीय प्रदेश ओर खुरासान से सीधा सम्बन्ध स्थापित नहीं कर सका था। भारत के मह्दानार्ग 
का जीतने में मुसलमानों को ३५० वर्ष (६० ६४४ से १०२२ ) लग गये । 

६५३ ईसवी में ससानियों के पतन के बाई, ६४६ में, तुर्की को चीनियों से काफी नुरूयान 
डठ्मना पढ़ा। जिस समय सुसलमानों के थावे शुरू हुए, उस समय तुखारिस्तान, कुन्दुज और 
काबुल तुको के द्वाभ्र में थे । तुर्कों द्वारा चीनी दरबार को लिखे गये ७१८ हैं० के पत्र से पता 





१. राय, डायनास्टिक हिरद्री ऑफ़ नाथे है ढिया, १; २० £ से 
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ल॑ंगता है कि उनका साम्राज्य ताशकरगन से जाबुलिस्तान तक और मुरगाव से पिन्धु नदी तक॑ 
फेला हुआ था। उठी तुक राजा के लड़के के ७२७ ईं० में लिखे एक पत्र से पता लगता है #ि 
उपका बाप अरबों का कैरी हो चुका था, पर चीनी सम्राट ने उतकी बात श्रनसुनी कर दी। 
कपिश की भी वही दशा हुई। ६६४ ई० में वह अरबों का करद राज्य हो गया । ६८२ में, अरबों 
को कपिश के धावे में मुँह की खानी पढ़ी । आठवीं सरी के पहले भाग में कपिश चीनी साम्राज्य 
के अधीन था। पर ७५१ ६० में चीनी गुब्बारा फट गया, फिर भी, ओमाइयाद और अब्बासी 
लोगों के ग्रहकतह के कारण तथा खुरासान के स्व॒तन्त्र होने के कारण, उत्तर-पश्चिम भारत को 
शानित मिलती रही । 

७५.१ ३० में चीनियों का प्रभुत्व अपने पश्चिमी साम्राज्य पर से जाता रहा | उसी साल 
सम्राद ने वूसु ग नामक एक छोटे मणडारिन को कपिशा के राजदूत को अपने साथ लाने को कहा | 
पर यद्द दृतमण्डल परिवंक्तु प्रदेश का रास्ता लेने में डरता था । इसलिए, उसने खोतान और 
गन्वाए के बीच का सुश्किल रास्ता पकड़ा। गन्वार में पहुँचाकर वूसुग बीमार पढ़ गया। 
इसके बार भारत में बोद्ध-तीर्थी की यात्रा करते हुए, चालीस बरस बाद, वह अपने देश को 
लौटा । उसके अनुपार, कपिश और गन्‍्धार के तुकों राजकुमार अपने को कनिष्क का वंशधर 
मानते थे ओर वे बराबर बोद्ध-विदारों की देख-रेख करते रहते थे । ललितादित्य के अधिकार में 
कश्मीर की भी बड़ी उन्नाति द्वो चुड़ी थी। तीन-चार पुश्तो' तक तो कोई विशेष घटना नहीं घटी; 
लेकिन, एकाएक, ८७०--८७१ में, खुरासान का सूबेदार बनने के बाद ही याकूब ने बाम्यान्‌, 
काबुल और अरशोतिया जीत लिये । याकूब की सँंडसी द्विरात ओर बलख की राजधानियो' को 
कब्जे में करके दक्षिण में सीध्तान की ओर कुकी और इस तरह मुसलमानों का भविष्य 
की विजय का राध्ता खुल गया । 

मुसलमान इतिहासकारों' का एकस्वर से कहना है कि उस समय काबुल में शाद्वी राज्य॑ 
कर रहे थे। उनकी यह्द राग्र श्रायः सभी इतिहासकारो' ने मान ली है। पर, श्री छ्रशो की राय में, 
इस प्रदेश की राजवानी कापिशी थी, काबुल नहीं । अरब इतिद्वासकार कापिशी का जो ७६२-६ ३ ६० 
में लूट ली गई थी, उल्लेब नहीं करते । इस घटना के बाद, लगता है, शहर दक्खिन की ओर 
काबुल में चला गया था और शात्रद इसीलिए मुकलमान इतिहासकार, काबुल के शादियों का 
नाम लेते दें । 

कापिशी से राजधानी हटाकर काबुल ले जाने की घटना ७६३ ६० फे बाद घटी होगी । 
शेतव्की और कमरी के गाँवों के पास यह पुराना काबुल ८७१ ई०» में याकूब ने जीत लिया । 
मुसलमानों ने जिस तरद सिंध में मंसुरा में नई राजधानी बनाई, उसी तरद उन्होंने काबुल में 
भी अपना काबुल बसाया। इसका कारण शायद यह द्वो सकता दे कि उन्हें हिन्दुओं के पुराने 
नगरों में बुतपर €ती नजर आती थी । इस्ताखरी के अनुसार, काबुल फे मुसलमान बालादिसार 
के किले में रहते थे और हिन्दू उपनगर में बसे हुए थे। द्विन्‌र व्यापारियों ओर कारीगरों फे धीरे- 
धीरे मुसलमान द्वो जाने पर, नवीं सदी के अन्त तक, काबुल एक बड़ा शहर हो गया। फिर भी, 
२४० साल तक, इसका गौरव गजनी के आगे धीमा पढ़ता था। पर, ११४० में गजनी के नष्ठ 
ही जाने पर, काबुल की मद्दिमा बढ़ गई । 

काबुल नदी की निचली घाटी और तक्तशिला प्रदेश को जीतने में मुसलमानों की लगभग 
६४० वर्ष लगे। ८७२ से १०२२ ईसवी तक, लगमान परे गन्धार तक काबुल की घाटों ओर 


दर 


[ १६४ ] 

उत्तर पंजाब भारतीय राजाओं के अधिकार में थे जो अपनी स्वतंत्रता के लिए बराबर लड़ा-मिंड़ा 
करते ये । अन्तिम शाही राजा, जिंसका नाम शलबेसनी लगतुरमान देता है, अपने मन्त्री लब्लिय 
द्वारा परच्युत कर दिया गया । राजतरंगिणी से ऐसा पता लगता है हि यंद घटना याकूब के श्राकमण 
के पहले घटी, क्योंकि काबुल में याकूब के हाथ केवल एक फौजदार लगा। प्रायः लोग ऐसा सममः 
लेते हैं कि काबुल के पतन के बार द्वी उसके बाद के प्रदेश का भी पतन दो गया और इसीलिए 
शायद हिन्दू राजे न तो काबुल में अपने मरिररों में दर्शन कर सकते थे और न तो वे लोग नदी 
में अभिषेक या स्नान ही कर सकते थे। प्राचीन समय की तरह, पेशावर उनकी जाड़े की राजधानी 
नहीं रद गया थी। वे वहाँ से दृटकर उदभारडपुर में अपने राज्य की रक्षा के लिए चले श्राये 
थे। इस बढ़े साम्राज्य के दोते हुए भी बिना कोहिस्तान ओर काबुल के दिन्दशाद्दियों का पतन 
अ्रवश्यम्भावी था, पर मुश्न॒लमानों के साथ इस असमान युद्ध में उन्होंने बड़ी वीरता दिखलाई और 
लड़ते-लड़ते ही उनका श्रन्त हो गया | अलबेरनी ओर राजतरंग्रिणी का कहना है कि उनके 
पतन के बाद उठत्तर-पश्चिमी भारत का दरवाजा उसी तरह खुल गया, जिस तरह पृथ्वीराज के 
पतन के बाद उत्तरभारत का । 

पर, शाहियों के शत्रु--भुयलमानों की हम उतनी प्रशंसा नहीं कर सकते । उनसे प्रतिद्वन्द्दी 
मुसलमान गुलाम तुक थे। इन सेल्जुक तुर्कों ने न केवल एशिया-माइनर को दी जीता; वरन्‌ उनके 
भावों से युरप भी तंग आ गया ओर वहाँ से ऋूसेडः चलने लगे । बुखारा के एक अमीर द्वारा 
बेइज॑त दोने पर अलप्तगीन ने गजनी में शरण ग्रहण की । इसके बाद सुबुक्कवीन हुआ जिसके पुत्र 
महमूद ने भारत पर लूट-पाट के लिए बहुत-से धावे किये । ६६७ और १०३० ई० के बीच, 
डैसने भारत पर सत्रह धावे मारकर कांगड़ा से सोमनाथ, और मथुरा से कन्नौज तक की भूमि को 
मध॑-प्रप्त कर दिया। बहुत-सा धन इकट्ठा करने के बाद भी वह लालची बना रद्दा। उसने केवल 
गजनी की सजावद की, पर उस गजनी को भी उसकी झूत्यु के १२७ वर्ष बाद अफगानों ने बदला 
छेने के लिए लूटकर नघ् कर दिया। 

हमें यहाँ गजनवियों ओर दिस शाहियों की लड़ाई के बारे में कुछ श्रधिक नहीं कहना दे, 
पर, १०२२ ई० में त्रिलोचनपाल की झत्यु के बाद,भारत का महाजनपथ पुरी तोर से मुसलमानों के 
हाथ में आ गया। हुदृदए आलम ( ६८२-६८३ ६०) के आधार पर हम दसवीं सदी के भ्रन्त में 
उत्तर-पश्चिम भारत का एक नक्शा खड़ा कर सकते हैं । श्रीमान के समुद्रतद से सिन्‍्धु नरी के 
पूर्वों किनारे तक के प्रदेश में विन्व और मुलतान के सूबे स्वतन्त्र थे। इस प्रदेश की सीमा लाहौर 
तक घँँसी हुई थी; पर जलन्धर तक कन्नौज के गुजेर प्रतिह्ारों का राज्य था। दउत्तर-पश्चिम भारत 
हिन्दू शाहियों के अ्रधिकार में था और उसके दक्खिन-पश्चिम में--सुलेमान ओर हजारजात के पहाड़ी 
इलाके में--काफिर रहते थे । लगता है, इस इलाके की पूर्वा सीमा गर्देज से दोती हुई गजनी के 
पूरब तक जाती थी। पश्चिमी स्रीमा उस जगह थी, जहाँ मुसलमानों द्वारा विजित प्रदेश शोर 
हिन्दुओं के अधिकृत प्रदेश कौ सीमा मिलती थी । यद्ध सीमा जगदालिक से शुरू होकर सुखेहूद 
की घाटी को छोड़ती हुई नगरहार की ओर चली ज|ती थी । यहाँ से वह पहाड़ियों से होकर प्राची त 
कापिशी के पूर्व में गोरबन्द श्रोर पंजशीर के संगम तक जांती थी। इस संगम के ऊपर पर्वान 
खुरासानियों के द्वाय में था। उत्तरी काझिएं के देश की सीमा पंजशीर से काफी दुर पढ़ती थी और 
मंदी के दक्खिनी किनारे से दोकर वर्खों की सीमा से जा मिलती थी । 

उपयुक्त राजनीतिक नक्शा द्वितीय मुस्लिम भाकमण के बाद बदल गया। पूर्व की भोर 
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मुसलमानों का साम्र/ज्य पंजाब!ओर हिन्दुस्तान की ओर बढ़ गया। पश्चिम में वह समानियों 
ओर -बुहदों के राज्य से होकर निकल पड़ा । विजेताशं ने पहले बुतारा श्रौर समरकनद के साथ 
परिवंक्षु प्रदेश जीता ; इसके बाइ उन्होंने खुराखान के साथ बलख, मवे, देरात भर निशापुर पर 
कब्जा करके उन्हें काबुल और सौस्तान के साथ मिला रिया। बुइृद, जिनके अधिकार में ईरान 
का दक्षिणी-पश्चिमी भाग था, किरिमान और मकरान के साथ सिन्ध के दक्षिशी रास्तों पर 
कब्जा किये हुए थे। शादियों का अधिकार सिन्धु नदी के दक्षिणी तट के बड़े प्रदेश पर था । 
हमें इस बात का पता चलता है कि पूरब से पश्चिम तक शाहियों का साम्राज्य लगमान से ब्यास् 
तक फैला हुआ था और उसके बार कन्नौज का राज्य शुरू होता था। उत्तर में, शाहियों की 
सीमा कश्मीर से मुलतान तक फेली हुईं थी। चीनी ज्ोतों से यह पता लगता द्वै कि स्वात भी 
शाहियों के अधिकार में था। पर, अभाग्यवश, दक्खिन-पश्चिम का पवतीय इलाका स्वतन्त्र था। 
कल्दण के शब्दों में, भारतीय स्वतन्त्रता के अ्नन्योपासक्र शाही इस तरह, दक्षिण के जंगली 
मैंसे--तुर्की ओर उत्तर के जंगली सुझर--दरदों के बीच में फैंस गये । 
इप बात का समर्थन हुदूद ए आलम से भी द्वोता है कि दसवीं सरी के अन्त में मुसलमान 

अफगानिस्तान के पठार के मालिक थे | काबुल से बलख् और कन्धार के बीच रास्ता साफ़ 
होने से लगमान होकर कापिशी और नगरदार के रास्ते की उन्हें परवाह नहीं थी। शायद 
इसी कारण से पशाइयों ने निजराशो में एक छोटा-सा स्वतन्त्र राज्य कायम कर लिया था। 
वे खुरायान के अमीर अथवा हिन्द शाही, इनमें से किसी का अधिकार नहीं मानते थे। 

हुदूद ए आलम से हमें यइ भी पता लगता है कि गोर का प्रदेश--देरात के दक्तिण-पू् 
में फरहहवर की ऊँचो घाटी--रसवीं सदी के अन्त तक हिन्दृ-देश था। ह 

हम ऊपर देख आये दें कि ऊ्रित तरह त्रिलोचनपाज की ह्वार के बार ही भारत का 
उत्तरी-पश्चिमी फाटक मुस्लिम विजेताओं के लिए खुत गया | गजनी के महमूद ने १०१८ ६० में 
महापथ से चलते हुए बुत़न्३ शहर, मथुरा होते हुए कन्नौज को लूटकर समाप्त कर दिया । 
इस तरह से, मुसलमानों के लिए उत्तरी भारत का दरवाजा खुज्ञ गया। यामिनी सल्तनत लाहौर 
में बल गई ओर गांगेयदेव के राज्य में तो, १०३३ ईैसवी में, मुबलमानों ने बनारस तक 
घुसकर वहाँ के बाजार लूट लिये ।* उत्तर-प्रदेश के गाहडवालों को भी इस नया उपद्रव का 
सामना करने के शिए तैयारी करनी पड़ी। जब चारों ओर मदमूद के आक्रमण से त्राद्दि-त्राहि 
मच रही थी और कननोज का विशाल नगर सवेदा के लिए भूमियात्‌ कर दिया गया था, उसी 
समय, यवनों के अत्याचार से मध्यदेश को बचाने के लिए चद्धदेव ने गाहडवांल वंश की 
स्थापना की। उनद्ती दो राजधानियों, कन्नौज और बनारस, कह्दी जाती हैं ; पर इसमें शक 
नहीं कि मुसलमानों के सान्निध्य से दूर होने के कारण बनारस से ही राजकाज चलता रहा। 
बारहवीं सदी के आरम्भ में गोविन्दचन्दधदेव को पुनः मुसलमानों के घावों का कई बार सामना 
करना पड़ा। गोविन्द चन्द्र की रानी कुमार देवी के एक लेख से पता चलता है कि एक श्रमय 
तो मुसलमानों की लपेठ में बनारस भी आ गया था; पर गोविद्ध चद्धदेव ने उन्हें हराकर श्रपने 
साम्राज्य की रत्ञा की । मद्दापथ पर इसके बाद की कहानी तो बड़ी करुणामय है। जयचबद्धदेव 
११७० ई० में बनारस की गद्दी पर बेठे । इन्हीं के समय में दिल्ली का पतन हुआ और हस तरह 


१. इलियट ऐणड डाइसन, भा? २, ए२ ३२३-११३ 
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महांपथ का गंगा-यमुना का फाटक सवेदा के लिए मुसलमानों फे हाथ में आ गया । ११६४ ६० में 
काशी का पतन हुआ । इधफ़े बार उत्तर-भारत के इतिहास का दुसरा श्रध्याय शुरु होता है। 


२ 

हम उपयुक्त खरड में भारत की राजनीतिक उथत-पुथत का वर्णन कर चुके हैं । इस युग 
में भारतीय व्यापार और यात्रियों के सम्बन्ध में हमें चौनी, अरब तथा संस्कृत-साहित्य से काफी 
मसाला मिलता है। इमें चीनी क्लोत से पता लगता दै कि गुप्तयुग और उसके बाद तक चीन और 
भारत का व्यापार श्रधिक्तर ससानियों के हाथ में था। हिन्दचीन, सिंहल, भारत, 
अरब और अक्रिका के पूर्वी समुइ-तट से आये हुए सब माल को चींन में फारस के माल के नाम 
से ही जाना जाता था; क्‍योंकि उस माल के लानेवाले व्यापारी अधिकतर फारस के लोग थे ।* 

सातवीं सदी में चीन के सामुद्रिक आवागमन में अ्रभिवृद्धि हुईं। ६०१ ई० में एक चौनी 
प्रतिनिधि-मएणडल समुद्र-मार्ग से स्याम गया जो ६१० ६० में वहाँ से वापल लौठा। इस यात्रा को 
चीनियों ने बड़ी बहादुरी मानी । जो भी हो, चीनियों की इस युग तक भारत के समुद्री मार्ग का 
बहुत कम पता था। युवानच्वांग तक को पिंदल से सुमात्रा, जावा, द्िनस्वीन और चीन तक की 
जहाजरानी का पता नहीं था। पर यद्द दशा बहुत दिनों तक नहीं बनी रही । करोब सातवां सदी 
के अन्त में, चीनी यात्रियों ने जहाज इस्तेतात करना शुरू कर दिया और केरटन से पश्चिमी 
जात्रा ओर पातेवबेंग ( सुपात्रा ) तक बराबर जहाज चलने लगे। यहाँ पर श्रक्सर चीनी जद्दाज 
बदल रिये जाते थे श्रोर यात्री दूसो जद्ज पर चढ़कर नीकोबार द्ोते हुए सिंहल पहुँचते थे और 
बहाँ से ताम्रलिति फे लिए जद्दज पकड़ लेते थे। इस यात्रा में चीन से सिंहल पहुँचने में करीब 
तीन महीने लगते थे। चीन से यह भारत-यात्रा उत्तर-पूरवी मौसमी हवा के साथ जाड़े में की जाती 
थी। भारत से चीन को जहाज दक्षिण-पश्चिमी मौसमी हवा में अप्रेल से अ्रक्टूबर के महीने तक 
चलते थे । * 

चीनी व्यापार में भारत और हिम्द-एशिया के साथ व्यापार का पहला उल्लेख लि-वान के 
तांग-कुओ-शि-पु में मिलता है। इस व्यापार में लगे केरटन आनेवाले जहाज काफी बढ़े होते ये 
तथा पानी की सतह से इतने ऊपर निकले होते थे कि उनपर चढ़ने के लिए ऊँची सीढ़ियों का सहारा 
लेना पड़ता था | इन जहाजों के विदेशी निर्यामकों की नावध्यक्ष के दफ्तर में रजिस्ट्री होती थी । 
जहाजों में समाचार लें जाने फे लिए सफेद कबूतर रखे जाते थे जो हजारों मील उड़कर खबर 
पहुँचा सकते ये। नाविकों का यद्द भी विश्वास था कि अगर चूहे जहाज छोड़ दें तो उन्हें दुघंटना 
का सामना करना पड़ेगा। दर्थ का अनुमान है कि यहाँ ईरानी जद्दाजों से मतलब है ।३ जो भी 
हो, समुद्रतट पर चलनेवाले भारतीय नाविकों का यद्द विश्वास अबतक है। 

अभाग्यवश, भारतीय साहित्य में हमें इस युग के चीन और भारत के व्यापारिक सम्बन्ध 
के बहुत-से उल्लेख नहीं मिलते, पर भारतीय साहित्य में कुछ ऐसी कहानियाँ अवश्य बच गई 
हैं जिनसे बंगाल की खाड़ी और चीनी समुद्र में भारतीय जहाजरानी पर काफी प्रकाश पढ़ता है। 


“7, ऋडरिक हथ झोर डबत्यू-डबर हथ और डबतथू-डवल्यू० राकहिल, 'चाझो जुकुआ, पए० ७४८, सेणट 
पीटसेबरगे, सन्‌ १३११ 

२, बहौ, ए० ८-३ 

३, इथे, जे० झार० एप्‌ू० एस०, ३१८३६, ए० ६७-६८ 
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श्राचाय दरिभद सूरि ने ( करीब ६७८-७१८ ६० ) ऐसी ही कई कहानियाँ समराइचरहा में दौ 
हैं। पहली कहानी धन की है।" 

घन ने अपनी गरीबी से निस्तार पाने के लिए समुदनयात्रा का निश्चय किया । उसके 
साथ उसको पत्नी और उसका सत्य नगद भी दो लिये । धन ने विदेश का माल (परतीरकं भारडं) 
हकटठा किया ओर उसे जद्दाज पर भेज दिया । उसकी पत्नी के मन में पाप था। उसने अपने 
पति को मारकर नन्द के साथ भाग जाने का निश्चय कर लिया था। इसी बीच में जहाज तैयार 
हो गया ( संय्राचितत्रवदर्ण ) श्रोर उत्पर भारी मात ( गुहक भांड ) लाद दिया गया। दुश्षरे 
दिन घन समुद्र की पूजा करके ओर गरीबों को दान देकर अपने साथियों के साथ जहाज पर चढ़ 
गया। जहाज का लंगर उठा दिया गया। पालें ( प्ितपट ) इवा से भर गई तथा जहाज पानी 
चीरता हुआ नारियल बृत्षों से भरे समुद् तट को पार करता हुआ आगे बढ़ा। 

नाव पर घनश्री ने धन को विष देना आरम्भ किया। अपने जीवन से निराश द्वोकर 
उसने अपना माल-मता ननइ को सुपुदं कर दिया। कुड दिनों बाइ, जद्दाज महाकटाह पहुँचा ओर 
ननर सौगात लेकर राजा से मिला । वहाँ नन्‍द ने जहाज से माल उतरवाया और घन की दवा का 
प्रबन्ध किया, पर उससे कोई फायदा नहीं हुआ । इसपर नन्‍द ने मालिक के स्राथ देश लौटने की 
सोची । उसने साथ का माल बेचना ओर वहाँ का माल ( प्रतिभाएड ) लेना शुरू कर दिया। 
राजा से मिलने के बाद जहाज खोल दिया गया। 

जब घनश्नी ने देखा क्रि उसका पति जहर से नहीं मर रहा है तब ठसने एक दिन धन 
की समुद्र में गिरा शिया और अूठ-सृठ रोने-पीटने लगी। नन्‍द बड़ा दुखी हुआ। जहाज रोक 
दिया गया और सब्रेरे धन को पानी में खोज की गई, पर उसका कोई पता नहीं चला। 

धन का भाग्य अच्छा था। झमुद में एक तख्ते के सहारे सात दिन बहने के बाद आप-« 
से-आप उसकी बीमारी ठीक हो गई और बह किनारे जा लगा । अपनी स्त्री की बदमाशी पर रो. 
कलप कर वह आग बढ़ा। रास्ते में उसे श्रावस्ती की राजकन्या का द्वार मिला जो उसने जहाज 
हटने के समय अपनी दासी को सुपुदं कर दिया था। श्रागे चलकर उसने महेश्वरदत्त से रास्ते 
में गारडी विद्या प्राप्त की। इसके बाद कहानी का समुद्र-यात्रा से कोर सम्बन्ध नहीं रह जाता है। 

वंसुभूति की समुद-यात्रा से भी दम्में इस युग की जहाज-रानी का सुन्दर चित्र मिलता 
है।* कथान्तर में कहा गया है छि ताम्रलिप्ति से बाहर निकलकर कुमार और वसुभूति साथ वाह 
समुद्र॒दत्त के साथ चल निऋते। जद्दाज दो महीने में सुत॒रणभूमि पहुँच गया। वहाँ उतरकर्‌. 
वे श्रीपुर पहुँचे । यहाँ उनकी अपने बाल-मिन्र श्वेतविका फे मनोरथदत्त से, जो यहाँ व्यापार 
के लिए श्राया था, मुलाकात हुईं। बड़ी खातिरदारी के बाई, उसने उनके वहाँ आने का कारण 
पूछा । कुमार ने बतलाया कि उनका उद्े श्य अपने मामा--पिंहल के राजा से भेंट करना था। इस 
तरद्द कुछ दिन बीत गये । सिंहल के लिए सुत्रणंद्रोप स्रे जहाज तो बहुत मिलते थे, पर मनोरथ- 
दत्त ने अपने मित्र को रोकने के लिए उसे इसकी खबर नहीं दी । पर, कुछ दिनों के बाद, कुमार 
को यद्द पता लग गया और जब मनोरथदत्त को पता लगा क्ति उनक्के मित्र का काम जहूरी 
है तो उन्होंने तुरंत एक यजे-सजाये जद्दाज का प्रबन्ध कर दिया। मनोरथदत्त कुमार 
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के साथ समुदतट पर पहुँचे। जद्दाज के मालिक दवरदत्त ने उन्हें नमस्कार किया और 
बैठने के लिए उन्हें आसन दिये। मनोरथदत्त ने दृश्वरदत्त को बहुत तनदेही के साथ अपने मित्रों 
को दृवाले कर दिया । समुद्र को धलि चढ़ाने के बाद, पाल खोल दिये गये (उच्छुतस्रितपटः)। 
निर्यामक ने जहाज को इच्छित दिशा की ओर घुमा दिया। जहाज लंका की ओर चल दिया। 
तेरद रिन के बाद, एक बड़ा भारी तूफान उठा और जद्दाज काबू के बाहर हो गया। निर्यामक 
चिम्तित द्वो उठे, पर उन्हें उत्साह देते हुए कुशल नाविकों की भाँति कुमार और वसुभूति ने पाल 
की रस्प्रियाँ काटकर उन्हें बटोर लिया ( छिन्ना: सितपटनिबन्धनारज्जव:, मुकुलितः तितपटः ) 
झोर लंगर छोड़ दिये ( विमुक्का: नांगरा: ) । इतना सब करने पर भी, माल के बोम से, ज्ञुभित 
समुद्र से और श्ोले पढ़ने से जद्दाज टूट गया। कुमार के हाथ ए# तख्ता लग गया जिसके सहदारे 
तीन रात बहते हुए वे किनारे पर आ लगे । पानी से बाहर निकलकर उन्होंने अपने कपड़े निचोड़े 
झौर एक बैँसवारी में बेठ गये । कुछ देर बाद, वे पानी और फलों की खोज में एक गिरिनदी के 
किनारे जा पहुँचे। यहाँ से कथा का विषय दूसरा हो जाता है और कथाकार हमें बताता है कि 
किस तरह कुमार की अपनी प्रियतमा विलासवती से भेंट हुई और उसने अपने देश लौटने की किस 
तरद्द सोची । उन्होंने द्वीप पर एक हूठा हुआ प्रोतध्वज खड़ा किया। कई दिनों के बार, ध्वज 
दे वकर बहुत-से नाविक अपनी नावों में कुमार के पास आये ओर उनसे बतलाया कि महाकटाद के 
साथवाह सानुदेव ने मलय देश जाते हुए भिन्न पोतभ्वज देखकर उन्हें तुरंत कुमार के पास भेजा ।, 
कुमार अपनी सत्री विलासवती के साथ जहाज पर गये । इस घटना के बाद भी उन्हें अनेक आपत्तियाँ 
उठानी पढ़ीं ओर वे अन्त में मलय पहुँच गये । 

समराइचकहा" में धरण की कहानी से भी भारत, द्वीपान्तर और चीन के बीच की 
जहाजरानी का पता चलता है। एक समय साथवाह धरण ने खूब अधिक धन पेश करके दूसरों 
की मदद करने की सोची । धन पैदा करने के लिए वह अपने माता-पिता की शथआराज्ञा से एक बढ़े 
साथ के साथ पूर्वां समुद्तट पर वजयन्ती नाम के एक बड़े बन्दर की तरफ चल पड़ा । वहाँ विदेशों 
में खपनेव्राला माल ( परतीरक भाण्ड ) उसने एक जहाज पर लाइ लिया। एक अ्रच्छी स्रायत 
में वह नगर के बाहर समुद्रतठ पर पहुँचा और वहाँ यमुद की पृजा करके गरीबों को धन बॉटा । 
इसके बाद, अपने गुह को मन-ही-मन नमस्कार करके, वह जहाज पर सवार हो गया। वेगद्वारिणी 
शिलाओं के फेंकने के बाद जहाज हल्का हो गया ( आराक्ृष्टा: वेगह्दारएय: शिला: ) भर पाल में 
हवा भरने से जहाज चीन द्वीप की ओर चल पड़ा। ह 

कुछ दिनों तक तो जहाज की प्रगति ठीक रद्दी; लेकिन उसके बाद एक भयंकर तूफान 
आया। समुद्र को क्षुब्ध देखकर नाविक श्षिन्न हो उठे । जहांज को सीधा करने के लिए पाल 
उतार लिया गया ( ततः समेन गमनारम्भेणापस्तारितः वितपट: ) और जहाज को रोकने के लिए 
नांगर शिलां ढील दी गई। इन सब प्रयत्नों के बार भी जद्दांज नहीं बच सका । धरण एक तख्ते 
के सद्दारे बहता हुआ सुवर्णंद्वीप में आर लगा । वहाँ पहुँ चकर उसने केले खाकर अपनी भूव मिदाई। 
रात में, सुरज डूबने पर, उसने आग जलाई ओर पत्तियाँ बिछाकर उसपर सो गया। सबेरे उठने 
पर उसने देखा कि जिस जगह उसने आग जला दी थी वह सोने की हो गई है और तब उसे पता 
लगा कि वह संयोग से धातुत्नेत्र में पहुँच गया था। अब उसने सोने की ईंट बनाना शुरू किया . 
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और दस-दस ६'टों के सौ ढेर लगाकर उनपर अपनी मुहर कर दी । इसके बाद उश्चने झवना पत॑| 
देने के लिए भिन्‍नपोतश्वज लगा दिया । 

हस बीच चीन से साथवाह सुवदन ने जो जहाज पर मामूली किस्म का मात ( साशभारड ) 
लाइकर देवपुर की ओर जा रहे थे, भिन्न पोतथ्वज देवा । तुरंत जहाज रोककर उन्द्ोंने कई 
नाविकों को धरण के पास भेजा । नाविकों से पूछने पर धरण की पत्रा लगा कि भाग्य के फेर से 
सुव रन गरीब हो चुरे थे शोर उनके जहाज पर कोई खाप, मात नहीं लद था । इस पर धरण ने 
सुवरन को बुत्ताया । उससे पूछने पर भी यही पता लगा कि वह देवपुर को एक हजार सुबर्ण का 
मात ले जा रहा था। यह सुनकर धरण ने उपसे माल फेंक देने का आग्रह किय। और उसका 
सोना लाद लेने के लि कहा। उसके तिए उसने उसे तीन लाख मुहरें देने का बांदा किया। 
सुवदन ने सोना लाद लिया । इसके बार कहानी आती है कि बिना आज्ञा के सोना ले जाने से खुत्र्ण- 
द्वीप की अविष्ठान्री देवी का धरण पर कोप हुआ और उसे मनाने के लिए घरण ने अपने को 
समुद में फेंक दिया। वहाँ से हेमकुएडत ने उसकी रक्षा की। धरण ने उससे श्रीविजय का 
समाचार पूछा । अपने रक्षक के साथ धरण सिंहल पहुँचा ओर वहाँ से रत्न खरीरकर बह फिर 
देवपुर वापस आ गया और टोप्प श्रेष्ठि से मितकर अपनी मुश्ीबतें बतलाई” । इसी बीच में सुवइन 
सार्थवाह ने धरण का सोना पचा जाना चाहा । राजाज्ञा से व्रिना मासूज रिये वह देवपुर पहुँचा। 
वहाँ उसकी धरण से मुत्ताकात हुईं और दोनों ने चीन जाने का निश्चय किया। रास्ते में सुवदन ने 
उसे यमुद में गिरा दिया। पर टोप्प श्रे छ के आदमियों ने उसकी जान बचाई । बाद में धरण ने 
सुवदन पर राजा के यहाँ नालिश की और उसमें उसकी जीत हुईं। 

अगर ऊपर की कथाओं से अ्रतिरंजिता निकाल दो जाय तो सातवीं सदी की 
भारत से चीन तक की, जहाजरानी पर अच्ड्ा प्रकाश पड़ता है। उपयु क्व कथाओं से हम 
इस नतीजे पर पहुँचते हैं । (१) ताम्नतिप्ति और वेजयन्ती भारत के समुद्र-तद पर बढ़े बन्र्रगांह 
थे जहाँ से जहाज सिंहल, महाकटाह (पश्चिमी मलाया में केशा ) और चौन तक बराबर आते- 
जाते थे। देवपुर, जिसके सम्बन्ध में हम कुछ आगे जाकर कहेंगे, एक बड़ा व्यापारिक केस था। 
सुवर्णभूमि के श्रीपर बन्दर में भारतीय व्यापारी व्यापार के लिए जया करते थे। श्रीविजय॑ 
उस समय बड़ा राज्य था। (२) भारतीय जद्दाजों को बंगाल की खाड़ी ओर दक्ति ए-चौन के समुद में 
भयंकर तूफानों का सामना करना पड़ता था जिनसे जहाज टूट जाते थे । उनपे बचे हुए जहाजी 
कभी-कभी तदु्तों के सद्दारे बहते हुए किनारे लग जाते थे। वहाँ वे भिन्न पोतध्वज खड़ा 
करते थे जिन्हें देखकर दुसरे जहाजवाले नाव भेजकर उनका उद्धार करते थे। (३ ) 
सुवर्ण भूमि से व्यापारी सोने की ई टे, जिनपर उनके नाम छपे दोते थे, लाते थे । 

हम पहले देख शआये हैं कि ईसा की आरंभिक सरियों में किस तरह सखुवर्णंभूमि और चीन 
के साथ भारत का सांस्कृतिक और व्यापारिक सम्बन्ध बढ़ रहा था। गुप्युग में भी इस व्यापार 
झोर सांस्कृतिक प्रवार को अ्रविक उत्ते जना मिंती । युनानी और भारतीय स्त्रोतों के अध्ययन से 
यह पता चलता है कि सुवर्णभूमि में उपनिवेश बनाने का श्रेय ताम्रलिपि से लेकर पूर्वों भारत 
के समुद्र-तठ के प्रायः सब बन्दरगादों को था; पर दक्षिण-भारत के बन्द्रगादों को उसका विशेष 
भेय था। दरिभद की कहानियों से भी इसी बात की पृष्टि द्ोती दे। सुवर्णभूमि में भारतीय 
ब्यापारी प्रायः जलमार्ग से होकर हौ पहुँचते थे । पर इस बात की सम्भावना दे दि दिन्दचीन दे 
मलय-प्रायद्वीप को शायद स्थलमाग भी चलते ये। इन मार्गों पर भयंकर प्राकृतिक बानाएँ थीं, 
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पर, जैसा हम भारत से पामीर द्ोकर चीन के रास्ते के सम्बन्ध में देख शआये हैं, व्यापारियों के 
लिए कठिनाइयाँ कुछ विशेष महत्व नहीं रखती थीं । बंगाल की खाड़ी में जल-डाकुओं के उपद्रव से 
तो प्राकृतिक कठिनाइयाँ सरल ही पढ़ती रही द्वोंगी । इत्सिंग का कहना है कि ७वीं सदी में भारतीय 
बन्ररगाहों से दक्तिण-पूर्व जानेवाले जहाजों को अर्डमन द्वीप के रहनेत्राले नरभक्षक्रों स्रे सदा डर 
बना रहता था। मलाका के जलडमह्मध्य में व्यापार की अ्भिशृद्धि से मलय के निवातियों को 
भी लूटपाट का मौका मिला। बाद में, श्रीविजय-द्वारा मताया के जलडमख्मध्य को कड़ी 
निगरानी होने से भी स्थलमार्गों का महत्त्व बढ़ गया होगा। विद्वानीं का विचार है कि डमरू- 
मध्य के चकर से बचने के लिए भारतीय यात्रियों को करा की तंग गरदन पार करके प्रायद्वीप 
के पूर्वी किनारे पर पहुँचने का पता चल गया था। दक्षिण-भारत के नाविक बंगाल की खाड़ी 
पार करके अए्डमन और नीकोबार के बीच का पतला समुद्री रास्ता अथत्रा उसके दक्खिन नीकोबार 
और आचीन के बीच का रास्ता पकड़तें थे। वे पहले रास्ते से तककील पहुँचतें थे ओर दृसरे रास्ते से 
केदा। केदा से सिंगोरा और त्राँग से पातालु'ग होते हुए कणडोन खाड़ी पर लिगोर और का 
से चुम्पोन पहुँचना सरल था । तकोल से चेय को भी राष्त्ता था। 

मध्य-भारत तथा समुद्दी किनारे के यात्रियों के स्प्राम की खाड़ी पहुँचने के लिए 
रास्ता तराय से चलकर पव॑त पर होता हुआ तीन पगोडा के दर्रे सें निकतकर कनवॉबुरी नहीं से 
होता हुआ मेनाम के डेढ्य पर पहुँचता था। उत्तर में मेनम की घाटी का रास्ता पश्चिम में मोल- 
मीन के बन्दर और राहेंग के गाव को मिलानेवाला रास्ता था |" श्रन्त में हम एक और रास्ते की 
कल्पना कर सकते हैं जो कोरत के पठार से पितेष होकर मेनाम और मेकोंग श्रर सुन नदी की 
घाटी को मिलाता था और उत्तर में आसाम से ऊपरी बर्मा भर युन्नान होकर भारत और चीन 
का रास्ता चलता था। श्री क्वारिद्श वेल्स की राय में, मुन नदी की घाटीवाला रास्ता जहाँ पूर्वी 
स्थाम के पठार को पार करता था वहीं पायोक नदी के बायें किनारे पर एक बड़ा शहर था जिसे 
आज भी भ्रीदेव कहते हैं ।* यहाँ बसनेवाले यात्री शायद कृष्णा और गोदावरी के बीच के हिस्से 
से आये थे। भ्रीदेव स्थाम के पठार और मेनाम नदी की घाटी के बीच के रास्ते में, एक बड़ा 
व्यापारिक शहर था। शायद इस श्रीदेव से हम समराइचचकहा के देवपुर की पहचान कर सकते हैं| 


इस युग में पल्लव-साम्राज्य के भू-स्थापकों ने भी हिन्द-एशिया में अपना काफ़ी प्रभाव 
बढ़ाया । नर॒सिंहवर्मन्‌ ( करीब ६३०-६६०ई० ) ने तो सिंहल के राजा माणवम्म की सहायता के 
लिए दो बार जह्याजी बेड़े भेजे । मवालिपुरम्‌ और कांजीवरम उस युग में बन्दरगाद थे और यहीं से 
दहीकर शायद सिंहल झोर सुवर्णभूमि को जहाज चलते थे। 3 सिंहल में मिले हुए ८वीं सदी के 
एक संस्कृत-लेख से पता चलता है कि समुद्र-यात्रा में कुशल भारतीय व्यापारियों का साथे, जो माल 
श्री रने-बेचने ओर जहाजों में भरने में कुशल था, सिंहल में व्यापार करता था।४ ये दक्षिण के 
व्यापारी थे अथवा नहीं, यह तो नहीं कद्दा जा सकता; पर इन उल्लेखों से हरिभद्र द्वारा पिंइल और 
भारत के साथ घनिष्ठ व्यापारिक सम्बन्ध की पुष्टि हो जाती है । 





3. के० ए० नीकयठ शाक्ती, हिस्द्री ऑफ श्रीमिजय, ए० १६-१३, मद्रास, १३४३ 
२, क्यारिट्श पेर्स, टुवडंस झगकोर, ए० १०० से 

३. जे० झार० प्‌० एस० बी०, १६३६१; भा० १, ९० ५ 

है, वही, पू० $ ९ 
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हम ऊपर बता चुके हैं कि >वीं यदी में किस तरह भारतीय व्यापारी और भु-स्थापक 
विदेशों में अपनी कीर्ति बढ़ा रहे थे। देश की भीतरी पथ-पद्धति पर भी, पहले की तरह दी, 
स्यापार चल रद्द था और सार्थों की असुविधाओं में भी कोई विशेष अन्तर नहीं पड़ा था। यात्रा 
पर निऋतलने के पहले, साथ वाह अपने साथ यात्रियों को सुविधा के साथ ले जाने की घोषणा मुनादी 
से करा देते थे । साथिकों के इकटठ। हो जाने पर साथवाह उन्हें उपदेश देता था, “सार्थिक्ों, देखो, 
मंजिल पर पहुँचने के दो रास्ते दें । एक रास्ता सीधा जाता दै पर दुधरा जरा घूमरुर । घुमावदारों 
रास्ते से कुड समय अवश्य लगता है, पर सीमा पार करके सीधे-स्लीघे गन्तव्य नगर पहुँचने में 
आसानी पड़ती है। सीधा रास्ता कठिन है। इसमें समय तो कम लगता है किन्तु इसपर खूँ खार्‌ 
जानवर लगते हैं और इसपर के पेड़ों के फल और पत्तियाँ विषैती द्ोती हैं । इस रास्ते पर मधुर- 
भाषी ठग साथ देते को तैयार रहते हैं, पर इनके फेर में नहीं पड़ना चादिए। सुसाथिक यात्रा में 
यात्री कभी एक दूसरे से अज़ग नहीं द्वोते; क्योंकि अलग द्वोने में खतरे की सम्भावना रद्दती दे। 
राघ्ते में दावानत मिल सकता है, पद्दाइ भी पार करना पड़ता है। बैंसवाड़ियों के पास कभी नहीं 
ठहरना चाहिए ; क्योंकि उनके पास ठहरने से विपत्ति की आशंका बनी रहती दै। नजदीक के 
रास्ते में खाना-पीना भी मुश्किल से मिलता दै। रास्ते में सबकी दो पहर तक पहरेदारी 
करनी चाहिए ।”'* 

धरण की कद्वानी से भी यद्द पता लगता दे कि रास्ते में चोर-डाकुओं और जंगली 
जातियों का भय रहता था। धरण अपनी यात्रा में कुछ पड्ावों ( प्रयाणक ) के बाद उत्तरापुर में 
अचलपुर पहुँचा। वहाँ माल बेचकर उसने श्रठगुना फायदा किया । वहाँ से माल लाइकर वह 
माकन्री की ओर चला। यात्रा में एक जंगल मिला जहाँ जंगली जानवर लगते थे। यहाँ साथ 
ने पड़ाव डाला और पहरे का प्रबन्ध करके लोग सो गये। आधी रात में पिंगे बजाऋर शबरों और 
भिल्लों ने सार्थ पर धांवा बोत़ दिया जिससे साथ की जियाँ भयभीत हो गई'। साथ के सैनिकों 
ने उनका मुकाबला किया पर उन्हें भागना पड़ा । बहुत-से सार्थिक मारे गये। उनका माल लुढ़ 
लिया गया। कुछ यात्रियों को शबर पकड़कर भी ले गये ।९ 

दे 

हम पहले खरड' में सातवीं और आठवीं सदी की जहाजरानी पर प्रकाश डाल 
चुके हैं। हम यह भी देख चुके हैं कि ७ वीं सदी के मध्य भाग में किस तरह मुसलमान श्रपनी 
प्रभुता बदा रहे थे। ७ वीं सदी के अन्त तक तो फारस की खाड़ी की जद्ाजरानी श्ररबरों के 
कब्जे में गा गई थी। ७ वीं सदी के मभ्य में अरबों का भड़ोच ओर थाने पर धांवा भी शायद 
वहाँ के व्यापार पर कब्जा करने के लिए ही हुआ था। नवीं सदी तक तो श्ररब इतने प्रबल हो 
गये थे कि चोदहवीं सदी तक लाल-सागर से लेकर दक्तिण-चीन के समुद॒ तक इन्द्"ीं की जदाज- 
रानी का धोलबाता रह । १९ वीं सदी में तो चीनी लोग अरबों की हो एकमात्र विदेशी 
अधिष्ठापक मानने लगे थे । इस युग में भारतीय जहाजरानी पर भी प्रकाश डालने के लिए हमें 
अरब भौगोलिकों की शरण में जाना पढ़ता है; क्योंकि अरबों का जैसे-जैसे समुद पर अधिकार 





१. समराइच्चकृदा, ए० ४७६ से 
३९, वही, प्‌० २१० से 
२६ 
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बढ़ता गया वैंसे-वेसे भारतीयों की जद्दाजरानी कम द्ोती गई, गोकि द्वीपास्तर को भारत 
से जहाज इस थुग में भी जाते रहे । 

अरब तीन तरफ से---यथा, पूर्व में फारस की खाड़ी से, दक्षि' में हिन्दमद्दासागर से और 
पश्चिम में लालसागर से घिरा हुआ है । इसीलिए द्विजा की पहली दो सदियों में इसे जजीरत- 
अ्रल-अरब कहते थे। अरब एक बीरान देश है और इसीलिए यहाँ के बाशिन्रों को अपनी 
जीविका चलाने के लिए न जाने कब से व्यापार का आश्रय लेना पड़ा। हम देख आये हैं कि 
खुदूर पू्वंकाल से ही भारत और अरब में व्यापारिक सम्बन्ध था। लालसागर के आगे भारतीय 
माल ले जाने का काम तो श्ररब ही करते थे; क्योंकि ईसा की आरंभिक सदियों में इस व्यापार 
में रोमनों ने भी द्वाथ बठाया था। 

अरब में इस्लाम के था जाने के बाद वहाँ के लोगों ने श्रपनी जहाजरानी में अआशातीत 
उन्नति की। भारत के साथ उनका अधिक सम्पक बढ़नें से अरबी में बहुत-से जदाजरनी के 
शब्द आ गये। अरबी वार ( किनारा ) संस्कृत के बार शब्द का ही रूप है। दोनीज डोंगी का, 
बारजद बेड़े का, हूरी ( एक छोटी नाव ) होड़ी का तथा बानाई वणिक का रूप है। 

भारतीयों की तरह अरब भी जद्वाजरानी में बढ़े कुशल थे। वे लक्षणों से जान जाते 
ये कि तृफान आनेवाला है ओर उससे बचने के लिए वे पूरा प्रयत्न करते थे । उन्हें समुद्री हवाओं 
का भी पूरा ज्ञान था। अबृहनीफा दैनूरी [ मू० हि० २८२ ] ने निर्यामक-शास्र पर किताब-उल 
अनवा नाम का ग्रन्थ लिखा जिसमें उन्होंने बारह तरह की हवाओं का उल्लेख किया है--यथा 
जनुब ( दल्षिनाहट ), शुमाल जरबिया ( उतराहट ), तैमनादाजन ( दखिनाहद ), कबुल दबुल 
( पछिवां ), नकवा ( ठत्तर-पू्वों ), अजीब ( काली हवा ), बादखुश ( अच्छी हवा ), दरजफ 
( उतराहट ), और सारूफ ।* इस सम्बन्ध में हम अपने पाठकों का ध्यान आवश्यकचूरणि में 
उल्लिखित सोलह तरद्द की हवाओं की ओर दिलाना चाहते हैं । श्रघु हनीफा के प्रायः सब नाम 
इस तालिका में आ गये हैं | संस्कृत का गर्जम यहाँ हरजफ हो गया है और कालिकावात अजीब । 
यहाँ यह प्रश्न उठता है कि अबृहनीफा कौ हवाओं की तालिका का ज्लोत क्‍या है। शायद भारतीय 
साहित्य से यद तालिका ली गई हो तो कोई ताज्जुब नहीं । 

भारतीय जहाजों की तरद्द अरबों के जहाज भी रात-दिन चला करते थे। दिन में अरब 
जहाजी पहाड़ों, समुद्री नक्शों भर समुद्तट के सहारे अपने जहाज चलाते थे, पर रात में नत्तत्रों 
की गति द्वी उनका सहारा थी । 


जैसा हम ऊपर कह आये हैं, खलीफा उस्मान के समय, बहरैन के शासक हकम ने अपने 
जहाजी बेड़े से थाना ओर भड़ोच पर आक्रमण किया । अब्दुल्ञ मलिक के राज्यकाल में हज्जाज 
बिन युस॒फ पूर्वी प्रदेश का शासक नियुक्त किया गया। यह प्रदेश ईराक से तु्किस्तान और सिन्ध 
तक फैला हुआ था। हज्जाज के शासनकाल में अरबों के व्यापारी-जह्ज सिंहल तक पहुँचने 
लगे । एक समय, कुछ ऐसे द्वी जहाज समुदी डाकुओं द्वारा लूट लिये गये। इसपर खफ़ा दोकर 
हृण्जाज ने जल, थल, दोनों ओर से सेना भेजकर सिन्ध को फतद्द कर लिया ।* 


१. इस्खासिक कल चर, अक्टूबर, १३६४१, ४० ४४३ 
२, इस्सामिक कलूचर, जनवरी, १३४१, ४० ७३ 
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हजाज के पहले, फारस की खाड़ी और सिन्ध नदी पर बलनेवाले जद्दाज रस्सी से सिले 
तख्तों से बने होते थे, लेकिन भूमध्यतागर में चतनेवाले जहाज कौल ठोंककर बनते थे। इज्जान 
ने ऐसे ही जहाज बनवाये और पानी को रोकने के लिए अलकतरे का प्रयोग किया । उसने नोकदार 
नावों की जगह चौरस नावें भी बनवाई । 

अपने चाचा अलहजाज की मृत्यु के बाद मुहम्मदबिन-कासिम ने सुराष्ट्र के लोगों से, जो 
उस समय द्वारका के उत्तर बेट के समुद्री डाकुओं से लड़ रहे थे, मेल कर लिया ।" पिन्ध फतद 
करने में अरबी बेढ़े का काफी हाथ था। १०७ दिजरी में जब जुनेद-बिन-अ्रब्दुल रहमान अलमुरों 
पिन्ध का शासक नियुक्त हुआ तब उसने राजा जयसी से समुद्री लड़ाई लड़कर मण्डल भौर 
भड़ोच फतह कर शिया। 

भारत के पश्चिमी समुद्रतट पर अरबों के ये धावे केवल नाममात्र के थे, पर जल्दी ही एक 
ऐसा धावा हुआ जिससे वलभी का अन्त हो गया। अलबेरनी का कहना है कि ७५० से ७० के 
बीच वलभी के एक गद्दार ने अरबों को रुपये देकर वलभी के विरुद्ध मन्सूरा से जद्दाजी बेड़ा 
भेजने की तैयार कर लिया ।* इस भारतीय अनुश्रति का समथन अरब फे इतिहास से भी द्ोता 
है। १५६ हिजरी में, अरबों ने अब्दुल मुल्क के सेनापतित्व में गुजरात पर जह्ाजी हमला किया। 
हिजरी १६० में वे बारबुद पहुँचे ( इब्न-असीर )। लगता है कि अरबी का बारबुद वलभी का 
विकृत रूप है। 

ऊपर के वर्णन से यह स्पष्ट हो जाता है कि अरबों ने स्रिन्च और काठियावाड़ पर हमला 
करके अपने लिए समुद्दी मार्ग साफ कर लिया। उन्होंने साथ-द्दी-साथ यह भी साबित कर दिया कि 
उनके नये जहाजी बेढ़े भारतीय राजाश्ों के बेड़ों से कहीं मजयुत थे। पर आठत्रीं ओर नर्वीं सदी 
में अरबों का यद्द प्रभाव सिन्ध, गुजरात और कोंकण के समुद्रृतट तक ही सीमित रहा ; भारत का 
पूर्वों समुद्दी तट उनके हमलों से सुरक्षित रद्दा और वहाँ से भारतीय साथवाह अपने जहाज बराबर 
द्वीपान्तर ओर चीन तक चलाया करते थे | 

अरब भौगोलिकों के अनुसार अरब और चीन के बीच में सात समुद्र पढ़ते थे। 
मासुदी के अनुसार), फारस को खाड़ी ओबुढला से आबदान तक पहुँचती थी। इसकी श्र.कृति 
त्रिभुजाकार थी जिसकी चो: पर ओ्रोबुल्ला पड़ता था। इसकी पूर्वों भुजा पर ईरान का समुद्र 
तद पड़ता था ओर इसके बाद हुरमुज का समुद्रतद । उसके बाद मकरान का समुद्र तट शुरू 
होता था। तिन्ब का समुद्री तठ सिन्धु नदी के मुह्दने तक चलता था और वहाँ से भड़ोच का 
समुद्री तट शुरू हो जाता था। 

थाकूबी के अनुसार लाट का समुद्र रास अल जुमजुमा से आरम्भ होता था। इस समुदर 
में पूवाँ अफ्रिका का समुद्र॒तद पड़ता था। इस समुद्र में बिना नक्षत्रों की सहायता के नाव 
चलाना कठिन था। मासुदी के अनुसार, फारस की खाड़ी छोड़ने पर लाउ-समुद्र मिलता था। 
यह इतना बड़ा था कि जहाज उसे दो मद्दीने में पार कर सकते थे; पर अ्रनुकूल वायु में, 
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यात्रा एक महीने में भी समाप्त हो जाती थी । गुजरात के समुद्तट पर सैमूर ( चौल ), खुबारी 
( सोपारा ), थाना, दिन्दान ( दमान ) और खम्भात पढ़ते थे । 

तीसरे समुद को दरकिन्द कहते थे। यह नाम शायर हरकेलि से पढ़ा । हसकी पहचान 
बंगाल की खाड़ी से की जाती है । लाट समुद्र और दरकझिन्द के बीच में मालदी और लकादी 
पढ़ते ये जो इन दोनों समुद्रों को अलग करते थे। इन द्वीपों में श्रम्बर बड़ी तादाद में मिलता 
था और नारियल की बड़ी पंदावार होती थी ।* ह 

इसके बाई, हिन्रमहासागर में, पिरनरीब ( दिंहल ) पड़ता था जो मोतियों भर रत्नों 
का घर था। यहाँ से द्वीपान्तर की ओर समुद्री रास्ते निकलते थे । इसके बाद रामनी ( सुमात्रा ) 
पढ़ता था जिसे दरकिन्द ओर शलाहत ( मलक्का स्ट्रेट ) के समुद्र घेरे हुए थे ।६ 

पिंहल के बाद लांगबाजूस ( निकोआवार ) पड़ता था जहाँ नंगे जंगली रहते थे। जब 
जहाज निकोग्रार के द्वीपों के पास से गुजरते थे तब वहाँ के रहनेवाले अपनी नावों में चढ़कर जहाज 
के पास जाते थे और नारियल और अमर से लाठे बदलते थे। निकोबार के ठापू अर्डमन के 
समुद्र से अ्रलग होते ये। दो टापुओं में नरभक्षक रहते थे जो किनारे पर आनेवालों को खा 
जाते ये। कभी-कभी अनुकूल हवा के न मिलने से जहाजों को यहाँ ठददरना पढ़ता था, भौर पानी 
समाप्त होने पर नाविकों को किनारे पर जाना पड़ता था।३ 

हरकिन्द के बाद, मासूदी, कलाह, सिम्फ ( चम्पा ), तथा चीन के समुद्रों का नाम 
लेता है भर इस तरह, सब मिलाकर, सात समुद्र हो जाते हैं। 

सुलेमान एक दूसरी जगह कद्दता है कि चीनवाले जहाज सीराफ पर लद॒ते श्रौर उतरते 
थे। वहाँ बसरा भर ओमान से माल चीन जाने के लिए श्राता था। थहाँ पानी गद्दरा न द्वोने 
से छोटे जद्दाज घड़े जद्दाजों पर सुभीते से माल लाद सकते थे। बसरा ओर सीराफ के बीच का 
रास्ता १२० फरस'ग॒ ( करीब ३२० समुद्री मील ) पड़ता था। सौराफ से माल लादकर 
ओर पानी भरकर जहांज मशकत को, जो श्रोमान के छोर पर पड़ता था, चल देता था। सीराफ 
झोर सशकत के बीच का रास्ता दो सो फरसंग ( ५४० मौल ) था। मशकत से जद्दाज 
पश्चिम-भारत के समुदर-तट और मलाया के लिए चलते थे । मशकत से क्वीलन को यात्रा में 
एक मद्दीना लगता था ।४ 

क्वीलन में मीठा पानी भरकर जहाज बंगाल की खाड़ी की तरफ चल देते थे। रास्ते 
में लांगबातूस पड़ता था। यहाँ से जद्दाज कलाइबार पहुँचकर मीठा पानी लेते थे। इसके बाद 
जद्दांज तियुमा पहुँचते थे जो कलाहबार से छः रिनों के रास्ते पर था। वहाँ से वे कुदर ग 
होते हुए चम्पा की खात ( श्रनाम और कोचीन चीन ) पहुँचते थे। यहाँ से सुन््‌रक्लात 
का रास्ता दस रनों का था। इसके बाद दक्षिण चीन-समुद आता था। इस समुद्र के पूर्वों भांग 
में महान नाम का टठायू सइंदीब और कलाह के बीच में पढ़ता था भौर लोग इसे भारत का 
ही भाग मानते थे ।५ 

१. फेराँ, घोहयाज दु सार्शा' अरब सुक्षेम्रान, १० ३१-३२; पेरिस १३३२ 
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सलैमान जिस रास्ते से चीन गया, उसके समभने में हमें किसी कठिनाई का सामना नहीं 
करना पड़ता। सीराफ से उसका जहाज सीधे मशक्त पहुँचा ओर वहोँ से क्वीलन। क्वीलन 
से बंगाल की खाड़ी को पात्र जज़डमहमध्य से होकर जाने में निकोबार-द्वीपसमूह के एक द्वीप 
में जहाज ठहरता था। वहाँ से वह कलाहबार ( क्रा का बन्दर, मलायाग्रायद्वीप के उत्तर में ) 
पहुँचता था । यहाँ से तियोमा का दायू ( मलय के दक्खिन-पूर्वे में तियोमन टायू ), तियोमा से कु दंग 
( सांजाक की खाड़ी में सेगावेँ नदी के मुहाने पर ), कुददंग से चम्पा ( यानी चम्पा की उस 
समय की राजधानी ), चम्पा से सुन्दृर॒टूलात ( शायद हैनान का ठापु ) और श्रन्त में सुन्दू्‌रफूलात 
से पोर्त द ला चीन की खाड़ी से खानकू यानी केटरन । 

इस यात्रा में सीराफ से केरटन तक करीब पाँच महीने लगते थे । 

इब्नखुर्सदबद्द ( द्विजती की तीधरी सदी ) इस रास्ते का और खुलकर बयान करता 
है' । उसके अनुसार, यह रास्ता बसरा, खारक का ठापू, लावान का ठार, ऐरोन काटा, 
खैन, कैश, इच्रक़वान, हुरमुज होता हुआ सारा पहुँचता था। सारा उस समय तिन्व और 
फारस के बीच की सीमा था और वहाँ से देबल के लिए जहाज चलते थे। सारा से देबल, 
सिन्व नरी का मुहाना और औतगीन जहाज पहुँचता था। यहाँ से भारत की सीमा आरम्भ द्वोती 
थी। भौतगीन से आगे कोती, सन्दान, मली ओर बलीन पड़ते थे। बलौन के श्रागे मार्ग अलग- 
अलग हो जाते ये। समुद्रतट पर चलनेवाले जहाज पापटन चले जाते थे। वहाँ से संजली- 
कबरकान, गोदावरी का मुह्दाना, ओर कीलकान होते हुए जहाज चीन पहुँचते थे। दूसरे जद्दाज 
बलीन से सरन्दीव और वहाँ से जावा जाते थे। कुछ बलीन से सीधे चीन चले जाते थे। 

भारत के पश्चिमी और पूर्वों तट के बन्दरगाहें के बारे में हमें अ्रलबेरनी से भी कुछ पता 
चलता है। उसके अनुसार, भारतीय समुद्रत८ मकरान की राजधानी तीज से आरम्भ होकर 
दफ्खिन-पुर्ब की देबल की ओर जाता था। देबल के शआआगे चलकर लोहारानी (कराची ), 
कच्छ, सोमनाथ, खम्भात, भड़ोच, सन्दान ( डामन ), सुबारा और थाना पड़ते थे। इस 
समुद तट पर कच्छ और सोमनाथ के जल-ढाकुओं का जिन्हें बवारिज ( बावरिए ) कहते थे, बड़ा 
उप्रव रहता था। थाना के बाद, जिमूर, वल्लम, कंजी द्ोते हुए जहाज सिंहल पहुँचते थे और 
वहाँ से चोलमणडल पर रामेश्वर* । 

सुलेमान के श्रनुसार, बचरा ओर बगदांद को चीनी माल बहुत थोड़ी तायदाद में पहुँचता 

था। इसका कारण खानए्ठ में घड़ी-घड़ी आग लगना कहा गया है जिससे निर्यात के माल को 
बहुत नुकसान पहुँचता था। अरब में चीनी मालन पहुंचने का कारण समुद्र में बहुत-से 
जद्दाजों का टूटना था जिससे माल श्राने-जाने में बढ़ी कमी पड़ जाती थी। रास्ते में जल« 
डाकुओं से भी बड़ा नुकसान पहुँचता था। अरब और चीन के बीच के बन्दरगाहों में भी अरब 
जहाजों को काफी दिन तक ठहरना पड़ता था जिपसे अरब व्यापारियों को अ्रपना माल लाचार 
होकर बेच देना पड़ता था। कभी-कभी हवा जहाजों को ठीक रास्ते से हटाकर यमन अ्रथवा 
दूसरे देशों की ओर ढकेल देती थी जहाँ व्यापारी अपना माज्ञ बेच देते थे। चीन भौर अरब 
के बीच व्यापार की कमी का एक यह भी कारण था क्रि व्यापारियों को जहाजों की मरम्मत के 
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लिए श्रथवा और किसी दु्धटना की वजह से कांफी दिन तक ठद्दरना पढ़ता था।* जो भी 
हो, ऐसा मालूम पड़ता है कि नवीं सदी में अरबों का व्यापार अधिकतर भारत, मलाया, सिंहल 
से दी था, चीन से कम । 

चीन के बाहरी व्यापार को तांग सम्राट हि-कुत्छुग (८७४-८८६ ) के समय की एक 
दुधटना से भी काफी धक्का लगा। उस समय सेना ने बगावत करके कई नगरों को लूट लिया 
जिससे व्यापारियों को मलय के पश्चिमी समुद्रतट पर कलाह को भागना पड़ा और यह बन्दर, 
कम-से-कम १०वीं सदी के आरम्भ तक, अ्ररब-व्यापार का मुख्य केन्द्र बना रद्दा । १०वीं सदी के 
श्रन्त में केरटन और त्सुआनचू पुनः चीन के बाहरी व्यापार के मुख्य केन्द्र बन॒ गये ओर चीन 
का अरब, मलय, तांकिंग, स्याम, जावा, पश्चिमी सुमात्रा तथा पश्चिमी बोनियों से पुनः सीधा 
व्यापारिक सम्बन्ध स्थापित हो गया* । इस युग में भारत का चीन के साथ व्यापार का क्या द्वाल 
हुआ, इसका इमें पता नहीं; पर बहुत सम्भव है कि अरबों के साथ शायद उन्हें भी श्रपना 
व्यापार मलय-प्रायद्वीप, स्याम, सुमात्रा और जावा फे साथ ही कुछ दिनों तक सीमित रखना 
पड़ा दो । 

अरबों को नजर में भारतीय व्यापार का बड़ा महत्त्व था। हजरत उमर ने जब एक 
ब्यापारी से भारत के बारे में पूछा तो उसने कह्दा--उसकी नदियाँ मोती हैं, पवत छाल हैं और 
बृक्तु इत्र हैं” अरब और भारत के व्यापार का सबसे बड़ा बन्दर उस समय श्रोबुल्ला था। 
इस बन्दर का भारत के खाथ इतना घना सम्बन्ध था कि अरब उसे भारत का दह्वी एक श्रंग 
सममभते थे । ९५६ दिज़ा में श्रोबुल्ता के नष्ट द्वो जाने पर बसरा भारतीय व्यापार का केन्द्र बन 
बेठा। अरबों का सिन्ध पर श्रषिकार हो जाने पर यद्द व्यापार और बढ़ा और इसका मासूल 
बिलाफत को आय का एक बड़ा साधन हो गया । सीराफ ३३६ दिज़ा में नष्ट हो गया। उम्मान 
के पास, केस नामक एक टापू था। याकूत का कद्दना है कि भारतीय राजाओं में इस टापू के शारक 
का बहुत मान था; क्योंकि उसके पास बहुत-से जद्दाज थे । काजवीनी ( द्विज्ी ६०६ ) के अनुसार, 
केस भारत के व्यापार का मण्डी और उसके जहाजों का बन्दर था। भारत से वहाँ अच्छा-से- 
अच्छा माल लाया जाता था ।३ अबुजैद सैराफी ( $० «वीं सदी ) इस बात का कारण बतलाते 
हुए कि जहाज लालसागर द्वोकर मिश्न क्‍यों नहीं जाते श्ौर जद्दा से लोटकर भारत क्यों चलते 
जाते हैं, कहता दै--..'इसलिए कि चीन और भारत के समुद्र में मोती होते हैं, भारत के पहाड़ों 
भोर जगलों में जवाहिरात और सोने की खानें हैं, उसके जानवरों के मुँह में द्वाथीदाँत हैं, 
इसकी पैदावार में आबनूस, बेंत, जद, कपूर, लौंग, जायफत, बक्षम, चन्दन और सब प्रकार 
के सुगन्धित द्वव्य होते हैं, उसके पत्तियों में तोते श्रौर मोर हैं और उसकी भूमि की विष्टा 
में कस्तूरी है ।””४ 

इत्र खुदोदबह ( द्वि० २५० ) में भारत से इराक जानेवाली वस्तुओं की सूची में ये सब 
चौजें हैं... छुगन्धित लकड़ियाँ, चन्दन, कपूर, लौंग, जायफल, कबाबचीनी, नारियल, सन के कपड़े 
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और हाथदाँत, सरभ्दीब के सब प्रकार के लाल, मोती, बिल्लौर और जवाहरात पर पालिश करने 
का कोरणड, मालाबार से काली मिचे, गुजरात से सीसा, दक्खिन से बक्षप और तिस्व से कुटबाँप 
शोर बेंत । 

हुदूुदए आलम ( &८२-७३ ) से हमें पता चलता है कि १ «वीं सदी में अ्रव में कामरूप 
से सोना और अगर, उड़ीसा से शंव और हाथी राँत ; माज्ागार से मिचे, खम्भात से जूते 
रायविरड' से पगड़ी के कपड़े, कन्‍्नोज के राज्य से जवाहरात, मलमल, पगड़ियाँ, जड़ी-बूटी और 
नेपाल से कस्तूरी आती थी।" मासुदी ओर बुखारी भी खम्भात के जूतों की प्रशंया करते हैं। 
थाना के कपड़े प्रसिद्ध थे जो या तो वहीं बनते थे या देश के भिन्न-भिन्न भागों से वहाँ 
आते थे ।९ | 

मुसइर बिन मुहलद्दिल ( ३३१ हि० ) फे अनुसार, भारत के गजायर बरतन श्ररब में 
चीनी बरतन की तरह बिकते थे । व्यापारी लोग यहाँ से सागौन, बेंत, नेजे की लकड़ियाँ, रेबन्द- 
चीनी, तेजपात, ऊद, कपूर और लोबान ले जाते थे। इच्नुल फ्नीह (द्वि० ३३० ) के 
अनुसार, भारत और पिन्ध से सुगन्धित द्रव्य, लाल, हीरा, अगर, अ्रम्बर, लौंग, सम्बुल, फुलंजन, 
दालचीनी, नारियल, हर्रे, तूतिया, बकम, बेंद, चन्दन, सागौन की लकड़ी ओर काली मिच बाहर 
जाती थी ।३ अरब लोग भारत से चीन को गेंडे के सींग ले जाया करते थे। वहाँ इनकी 
बेशक्रीमत पेटियाँ बनती थीं। भारत से खाने के लिए सुपारियाँ भी जाने लगी थीं।४ 
भारत के सुप्रसिद्ध मलमल के बारे में सुलेमान लिखता है---“यहाँ जो कपड़े बुने जाते हैं वे इतने 
बारीक होते हैं कि पूरा कपड़ा ( थान ) एक अर गुठी में भ्रा जाता है। ये कपड़े सूती होते & और 
इन्हें मेंने स्वयं देवा है ।”” लगता है, इस युग में भारत से छपे कपड़े मिश्ष जाते थे। ऐसे बहुत 
से कपड़ों के नमूने मिल्ष में मिले हैं ।५ 

दसवीं सदी में सिन्ध के सोने के सिक्कों की भारत में बड़ी माँग रहती थी । सुन्दर पेटियों 
में सजी पन्ने की अं गृठियाँ यहाँ आती थीं। मूँगे ओर दहंज की भी यहाँ काफी माँग थी। 
मिल्ली शरात्र की भी कुछ खपत थी। रूम से रेशमी कपड़े, समूर, पोस्तीन और तलवारे' आ्राती 
थीं। फारस के ग्रुलाबजल की भी कुछ खपत थी। बसरे से देबल ओर खजूर आता था। चोल- 
मरडल में अरबी घोड़ों की माँग थी । ६, 

इस युग की भारतीय जद्दाजरानी का अरबी अथवा चीनी साहित्य में उल्लेब नहीं है। 
शायद इसका कारण यह हो सकता है कि अरबों और चीनियों ने सुमात्रा और जात्रा की 
जहाजरानी और भारतक्री जहाजरानी को एक ही मान लिया हो; क्योंकि वे सुमात्रा और जावा 
को भारत का द्वी एक भाग मानते थे। जो भी हो, अरबों के भौगोलिक साहित्य में बहुत-से ऐसे 
प्रसंग श्राये हैं जिनसे पता चलता है कि भारतीय व्यापारी फारस की खाड़ी में बराबर जाया करते 
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थे । ईता की नर्वी सदी में, अ्रवृजैद तैराफी, इस प्रसंग में कि भारतीय सहमोज नहीं करते थे, 
लिखता है--े हिन्दू:व्यापारी सीराफ में श्राते हैं । जब कोई अरब व्यापारी उन्हें भोजन के लिए 
निमम्त्रण देता है तब वे सो और कभी उससे भी श्रथिक होते हैं। पर उनके लिए यह जहरी 
होता है कि हर एक के सामने अलग-अलग थाल रखा जाय जिसमें कोर दूसरा सम्मिलित न हो 
सके ।' यहाँ हम भारतीयों के उस रिवाज का उल्लेख पाते हैं जिसके अनुसार श्ररबों की तरह 
दस्तरखान में बेठकर एक साथ खाना मना था। बुजुर्ग इब्न शहरयार ने श्रजायबुल द्विन्द में बीसों 
जगह बानियाना के नाम से अरब जहाजों के भारतीय यात्रियों का नाम लिया है ।" 


.। 


दसवीं सदी के बाद भी, चीन के व्यापार में अरबों ओर भारतीयों का बहुत बड़ा हाथ 
रहा । चू-कु-फाई ( ११७८ ६० ) लिखता है--“'कीमती माल के व्यापार में कोई भी जाति 
अरबों (ता-शी ) का मुकाबला नहीं कर सकती। इनके बाद जावा ( शो-पो ) के लोगों का 
नम्बर आता है, तीसरा पालेमबेंग ( सान-फो-त्सी ) के लोगों का और इपके बाद दूसरों का।?* 
लगता है, घू-कुफाई ने जावा और पालेमबेंग के व्यापारियों में हिन्दुस्तानियों को भी शामिल 
कर लिया है। 

पिंग-चू-को-तान (११२३ ६० ) में कद्दा गया है कि किया-तु नाम के जद्दाज चीनी 
समुद्र में बराचर आते-जाते रहते थे। श्री हथे का कहना है कि ये जद्दाज मालबार के समुद्र तट 
पर चलनेवाले कतुर नाम के जहाज थे। कालीकड के ये जहाज साठ से पेंयठ हाथ तक के होते 
थे और इनके दोनों घिरे नुकीले होते थे |३ 

पिंग-चू-को-तान से यह भी पता चलता है कि किया-लिंग यानी कलिंग के समुद्रतट पर 
चलनेवाले बड़े जहाजों पर करे सौ आदमी सफर करते थे, पर छोटे जहाजों पर सौ था उतसे 
कुछ अधिक । ये व्यापारी अपने में से किसी व्यापारी को अपना नायक चुन लेते थे और वह 
अपने सदह्दायक की मदद से सब काम-काज चलाता था। केण्ठन के नावध्यक्ष की आज्ञा से, वह 
अपने श्नुयायियों की मदद से हल्की बेत की सजा दे सकता था। इस नायक के लिए यद्द भी 
आवश्यक था कि वह अपने किसी साथी के मर जाने पर उसके माल को फिहरिस्त तैयार करे ॥४ 

इन व्यापारियों का यह कहना था कि वे उसी समय समुद्र यात्रा करते थे जब जद्दाज 
बड़ा हो और उसमें काफी धंख्या में यात्रा करनेवाले हों; क्योंकि रास्ते में बहुत-से जलडाकू अ्रपने 
देश को न जानेवाले जह्ाजों को लूट लिया करते थे। भेंट माँगने की प्रथा भी इतनी अधिक थी 
कि मेंट मॉगनेवालों की तृप्त करना भी आसान काम नहीं था। इसके लिए साथ में सौगात का 
काफी सामान रखना पड़ता था। इसलिए, छोटे जहाज काम के नहीं होते थे । 


व्यापारी चिदट््‌ठियाँ डालकर, जहाज की जगह को आपस में बाँठ लेते थे और अपनी 
जगहों में माल लाद लेते थे । इस तरह प्रत्येक व्यापारी को कई फुट जगद्द माल रखने को मिल 
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जाती थी । रात में व्यापारी अपने सामानों पर ही विस्तर डालकर सो रहते थे। सामान में 
बरतन-भाँडे काफी होते थे । 

नाविकों को तूफ़ान और बरसात का इतना भय नहीं होता था जितना जहाज के समुद्र 
में टिक जाने का। ऐसा होने पर उयकी मरम्मत फेवल बाहर से द्वी दो सकृती थी और इसके 
लिए विदेशी दास काम में लाये जाते थे । 

जहाजों के निर्यामक समुद्र फे किनारों से भली-भाँति परिचित होते थे। रात में, न्तत्रों 
की गति से, थे अपने जहाजों का संचालन करते थे ओर दिन में सूये की सहायता से। सुर्य के 
डूब जाने पर वे कुजुबनुमा की सद्दायता लेते थे अथव्रा समुद्र की सतह से कैंटिया डोरी की मर से 
थोड़ी मिट्टी निकालकर और उसे सुघकर अपना स्थान निश्चित करते थे। यद्द परीक्षा शायर 
झार्यसूर के सपारगजातक की भूमि-परीक्षा थी। द 

उपयु क्व वर्णन में हम कुतुबनुमा का उल्लेख पाते हैं | बीजले* का कहना है कि चौनी 
नाविक तीसरी सदी में फारस की खाड़ी की यात्रा में कुतुअनुमा काम में लाते थे, पर इस सम्बन्ध 
में उन्होंने कोई प्रमाण नहीं दिया है। इस बात का भी कोई प्रमाण नहीं है कि चीनी जद्दाज इस 
थुग में अथवा इसके बाद भी फारस की खड़ी तक पहुँचते थे। श्री रेनो* कुतुबनुमा-सम्बन्धी अनेक 
अरबी उल्लेवों को जाँचने के बाद इस प्रमाण पर पहुँचते हैं कि बारहवीं सरी के श्रन्त में और 
तेरहवीं सदी के आरम्भ में कुतुबनुमा का प्रयोग साधारणहूप से होने लगा था | पर हम यहाँ 
मिलिन्दप्रश्न की जहाजरानी-सम्बन्धी एक उल्लेब की ओर पाठकों का ध्यान दिलाना चाहते हैं। 
हमें कहा गया है कि चीन तक चलनेवाले भारतीय जहाजों पर एक यन्त्र द्वोता था जिसकी 
हिफाजत निर्यामक करता था और उसे किसी को छूने नहीं देता था। इस यन्त्र का 
किसलिए प्रयोग होता था इसका हमें मिलिन्दप्रश्न से कोई उत्तर नहीं मिलता । द्वो सकता है कि 
यद्द कुतुबनुमा हो । जो भी दो, यह तो निश्चित है कि बारहवीं सदी में इसका प्रयोग होने लगा 
था। भारतीय सादित्य में तो मुझे इसका कोई पुराना उल्लेख नहीं मिलता दै । 

चाओ-जु-कुआ भी बारहवीं और तेरहवीं सरियों में चीन और अरब के व्यापार पर 
काफी प्रकाश डालता है | उससे पता चलता द्वै कि ठप्त युग में चीनियों, अरबों, और भारतीयों 
का हिन्दमद्दासागर में काफी पास का व्यापारिक सम्बन्ध था। तांकिंग में अगर, सोना, चाँदी, 
लोहा, ई गुर, कौड़ी, गैंड़े के सींग, सीप, नमक , लॉकर, कपास और सेमल की रूईं का व्यापार 
होता था ।३ अनम में जद्दांज के पहुँचने पर राज-कमेचारी एक चमड़े की बद्दी के साथ उपर 
चढ़ जाते थे ओर इस बही में सफेर रंग से माल का ब्योरा भर देते थे । इसके बाद माल ठतारने 
की आज्ञा दी जाती थी । इसमें से राजस्व माल का #छ भाग दोता था। बाकी माल का हेर-फेर दो 
जाता था। खाते में बिना दर्ज माल जब्त कर लिया जाता था।४ अनाम में विदेशी व्यापारी 
कपूर, कस्तूरी, चन्दन, लखेरे बरतन, चीनी मिट्टी के बरतन, सीसा, राँगा, सम्शु और शक्कर 
का व्यापार करते थे । कम्बुज में द्वाथीदाँत, तरह-तरद् के अगर, पीला मोम, सुर्खाब के पर, 
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डामर की रजन, विदेशी तेल, सोंठ, सागौन की लकड़ी, ताजा रेशम, और सूती कपड़े का व्यापार 
होता था। कम्थुज के माल के बदले में विदेशी व्यापारी चाँदी, सोना, चीनी बरतन, साठन, चमड़े 
से मढ़े ठोल, सम्शु, शक्कर, मुरब्बे ओर सिरका देते थे । * मलय प्रायद्वीप में इलायची, तरह- 
तरह के श्रगर, पीला मोम और लाल किनों गोंद का व्यापार होता था ।* पालेमबेंग (पृर्वों सुमात्रा) 
में कछुए की खपड़ियाँ, कपूर, अगर, लाका की लकड़ी, लवंग, चन्दन और इलायची होती थी । 
यहाँ बाहर से मोत्री, लोबान, गुलाबजल, ग।र्डेनिया के फूल, मरा, हींग, कुठ, द्वाथीदोंत, मूँगा, 
टहसुनिया, अम्बर, सुती कपड़े भर लोहे की तलवारें आती थीं। माल की श्रदला-बदली के 
लिए सोना, चाँरी, चीनी बरतन, रेशमी किमशात्र, रेशम के छक्छे, पतले रेशमी 
कपड़े, शक्कर, लोहा, सम्शु, चावल, सूखा गलांगल, रुचबाब' और कपूर काम में लाते थे ।3 

सुमात्रा उस जल-डमह्मध्य का रक्षक था जिससे निकलकर विदेशी जहाज चीन जाते 
थे। प्राचीनकाल में श्रीविजय के राजाओं ने जल - डाकुओं को रोकने के लिए वहाँ एक लोहे 
की सिकड़ी, जो ऊपर उठाई-गिराई जा सकती थी, लगा रखी थी। व्यापारी जहाजों के भाने 
पर॑ वह नीचे गिरा दी जाती थी । बारहवीं सदी में शान्ति होने से यह सिकड़ी उतार ली गई 
थी ओर लपेटकर किनारे पर रख दी गई थी । कोई भी जद्दाज बिना मलक्का के जल-डमरुमध्य 
में आये आगे बढ़ने नहीं दिया जाता था।४ 

मलय-प्रायद्वीप के क्वांतन-प्रान्त में पीला-मोम, लका की लकड़ी, अगर, श्तनुस, कपूर, 
हाथीदाँत ओर गेंड़े के सींग मिलते थे। इनकी अदला-बदली के लिए विदेशी व्यापारी रेशमी 
छाते, किटीसोल, द्दोन्‍्ची के रेशमी कपड़े, सम्शु, चावल, नमक, शक्कर, चौनी बरतन और 
सोने-चाँदी के प्याले काम में लाते थे ।५ 

लंकासुक ( केदा की चोटी के पास ) समृद्ध देश था। यहाँ हाथीदाँत, गेंडे के सींग 
शोर तरह-तरह के श्रगर द्ोते थे। विदेशी व्यापारी सम्शु, चावल, हो-ची के रेशमी कपड़े 
ओर चीनी बरतनों से अदल-बइल करते थे । पहले वे माल की कीमत सोने-चाँदी से निर्वारित 
करते थे। बेरनंग ( मलय ) में भी अगर, लाका की लकड़ी श्रौर चन्दन; हाथीदाँत, सोना- 
चाँदी, चीनी बरतन, लोहा, लखेरे बरतन, सम्शु, चावल, शक्कर और गेहूँ से बदले 
जाते थे ।५ 

बोनियों में चार तरह के कपूर, पीला मोम, लाका की लकड़ी और कछुए की खपड़ियाँ 
होती थीं। इनसे अदला-बदली के लिए व्यापारी सोना-चाँदी, नकली रेशमी कपड़े, पटोले, 
र'गीन रेशमी कपड़े, शीशे के मन के ओर बोतल, रॉँगा, द्वाथीदाँत के जन्तर, लखेरी तश्तरियों, 
प्याले तथा नीले चीनी बरतन काम में लाते थे।* 
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: जा में गन्ना, तारो, द्ाथीदाँत, मोती, कपूर, कछुए की खपड़ियाँ, सौंफ, लबंग, इलायची, 
बड़ी पीपल, लाका की लकड़ी, चटाइयाँ, विदेशी तलवारों के फल, मिच, सुपारी, गन्धक, 
केसर, सम्पन की लकड़ी और तोतों का व्यापार होता था। विदेशी व्यापारी माल की अदला- 
बदली सोना-चाँदी, रेशमी कपड़े, काला दमिश्क, ओरिस की जड़, दईगुर, फिटकिरी, सोह्दागा, 
संज्िया, लोढे की तिपाइयाँ तथा सफेद और नीले चीनी बरतनों से करते थे ।* 

पूवकाल की तरह, १२वीं सदी में भी, पिंदल रत्नों के लिए प्रसिद्ध था। लहसुनिया, 
पारदर्शों शीशा, मानिक ओर नौलम वहाँ से बाहर जाते थें। यहाँ इलायची, मूलान की छाल 
तथा सुगन्वित द्रव्य भी होते थे जिन्हें व्यापारी चन्दन, लवंग, कपूर, सोना-चाँदी, चीनी बरतन, 
घोड़े श्रोर रेशमी कपड़ों से बदलते थे |२ 
मालाबार के समुद्र-तट से भी बड़ा व्यापार चलता था। यहाँ मोती, तरह-तरह के 
विदेशी रंगीन सूती कपड़े तथा सादे कपड़े मिलते थे। यहाँ से माल पेराक के समुद्रृतट पर 
क्वालातेरोंग और पालमबेंग जाता था और वहाँ हो-ची के रेशमी कपड़े, चीनी बरतन, कपूर, 
रुबाब , लवंग, भीमसेनी कपूर, चन्दन, इलायची और अगर से बदला जाता था ।३ 
गुजरात से नील, लाल किनों, हड़ भोर छींट अरब के देशों में भेजी जाती थी। गुजरात 
में मालवा से दो दजार बेलों पर लादकर बाहर भेजने के लिए सूती कपड़े आते थे ।९ 
चोलमराडल से मोती, द्वाथीदोंत, मुँगा, पारदशशों शीशा, इलायची, अरे पारदर्शों 
शीशा, रंगीन रेशमी कोर के सूती कपड़े तथा सादे सूती कपड़े बाहर भेजे जाते थे । 
आठवीं सदी से बारहवीं सदी तक के" साहित्य में भी बहुधा भारतीयों के समुदी व्यापार 
का उल्लेख श्राता है, विशेष कर द्वीपान्तर के साथ। श्रर्‌बों की तरह भारतीय नाविकों की 
भौगोलिक शक्ति जागरित न होने से, हमें भारतीय साहित्य में बन्दरगाहों और उनसे चलनेवाले 
व्यापार का पता नहीं चलता ; पर इसमें जरा भी सन्दवेद्द नहीं कि इस युग में भी भारतीय व्यापारी 
जल और थल को यात्रा से जरा भी नहीं घबराते थे। ज्ेमेन्द्र अपनी श्रवदानकल्पलता* 
में बदर द्वीप-अवदान में कदते हैं-... 
4/इर्स्यारोहणदेदया यदुचत्ाः हस्थञ्। सदाअ ल्िहा 
यद्दा गोष्पदक्लीक्षका जतल्भरदोभोद्ताः सिन्धवः । 
छ॑प्यन्ते भवनस्थद्धीकक्षनया ये धचाटवीनां तटाः 
तद्दीयस्य मदाक्मनां विज्षसतः सस्वोजितं स्फूर्जितम ॥”? 
इस श्लोक से पता चलता है कि केसे अदम्य उत्साहवाले, खेल-दी-खेल में ऊंचे पहांई 
पार कर जाते थे, छोटे तालाब की तरद् सागर को पार कर जाते थे और किस तरह वे जंगलों 
की उपवन की तरद्द पार कर जाते थे । 
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दीपान्तर का उल्लेख कथा-सरित्सागर में शक्तिदेव की कद्दानी में भी श्राता है भर, 
जैसा दम देख आये हैं, ईैशानगुरुदेवपद्धति से" हमें पता चलता है कि द्ोणमुख श्रर्थात्‌ नदी 
के मुद्दानेवाले बन्ररों से द्वीपान्तर को जहाज चलते थे। भविसत्तकद्दा * में भारत से द्वीगन्तर 
जाने का सुन्दर वर्णन है। कवि कद्दता दै--- 


“बहणइ वहन्ति जल्नहर रोदि दुत्तरि अत्थादहि मासमुद्दि। 
कंघन्तड दीवंतर थत्ाइ पेक्खन्ति विविद्द कोऊद्धाई ॥”” 
अआर्थात्‌-..वे श्रथाद, दुस्तर समुद्र में अपने जद्दाज चलाकर द्वीपान्तर के स्थलों को पार 
करके नाना प्रकार फे कोतृहल देखते थे । 
अब प्रश्न उठता द्वै कि जिन जहाजों पर भारतीय नाविक इस युग में यात्रा करते थे 
वे कैसे होते थे ? इस प्रश्न का उत्तर भोज अपने युक्षिकल्पतरु में दे देते हैं। मध्यकाल के 
और दूसरे शास्त्रों की तरह, भोज ने भी नोकाओं ओर जद्दाजों के दर्णन में शास्त्रीयता का 
पक्त लिया है, फिर भी उनके वर्णन में बहुत-सी ऐसी बातें हैं. जिनसे भारतीय जह्दाजों का नक्शा 
हमारे सामने थ्रा जाता है । सबसे विचित्र, पर ठीक बात, जो भोज भारतीय जद्दाजों की बनावट 
के सम्बन्ध में बताते हैं वह यद्द दै कि जद्दाज में लोदे की कीलें लगाना मना था। जहाज के 
तख्ते रस्सी से सी दिये जाते थे? । इसका कारण भोज यद्द बताते दें कि जलस्थ चुम्बकीय 
शिताशं से खिंचकर लोदे की कोलोंवाशे जहाज उन शिलाओं से ठकराकर छूब जाते थे। पर 
इस बात में कोई तथ्य नहों है । ठीक बात तो यद्द है कि अरबों की तरह भारतीय भी अपने 
जद्दाज के तख्तों को नारियल की जठा की रस्सियों से सीकर बनाते थे। उन्होंने अपने जद्दाजों 
में कील लगाना क्यों नहीं सीखा, इस प्रश्न का कोई उत्तर नहीं मिलता । 


भोज के अनुसार, नावें दो प्रकार की होती थीं-.-सामान्य, जो नदी पर चलती थीं 
ओर विशेष अर्थात्‌ वे जहांज जो समुद्र में चलते थे। नदी पर चलनेवाली सामान्य नाबों फे 
नाम भोज ने क्षुद्रा, मध्यमा, पटला, भया, दीर्घा, पत्रपुटा, गर्भका श्रोर मन्थरा दिये हैं । उपयु क् 
तालिका में क्ुद्रा पनसुइया फे लिए, मध्यमा मर्मोली नाव के लिए, भीमा बड़ी नाव के लिए, 
चपला तेज नाव के लिए और मनन्‍्थरा धीमी नाव के लिए है। पटला शायद पढेले के लिए 
दे जिसका व्यवहार गंगा ऐसी नदियों में माल ढोने के लिए अ्रब भी द्वोता है ( देखिए, द्ॉबसन- 
जॉबसन पट लो ) । गर्भका अरब गोराब का रुपान्तर माजूम पड़ता है। यह नाव गेली को तरह 
होती थी और समुद्री अथवा नदी की लड़ाइयों में काम में श्राती थी ( देखिए, हॉबसन-जॉबसन 
ग्राव )। इन नावों में भीमा, भया ओर गरभेका सन्तुलित नहीं मानी जाती थीं*। 


१ इेशानगुरुदेवपद्धति, ब्रिवेन्द्रम-संस्क्ृत-सौरीज (६७), पृ० २३७ 
३ भविसत्तकहा, *३१।३-०. हरमन याकोबी द्वारा सम्पादित, ग्यूनिस, १३१८ 
३ नसिनन्‍्धुगाद्माइंति क्ौहवन्धं सरक्तौहकान्तेईियते दि क्ोहम । 
विपच्चते तेन जक्बेधु नौका गुणव बन्ध॑ निजगादू भोजः ॥ 
राधाकुमुद रुकर्णी, ए रिस्‍्ट्री झॉफ इणिड्यन शपिंग, ए० ३१, कु० नो० ३, 
छडन, १३१२ 
४ वही, १० २२-२३ 
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संमुद में चलनेवाली नावें दो किस्म की द्वोती थीं, यथा दीर्घा और उन्नता। दीर्घा नावें 
छः तरह की होती थीं। उनके नाम और नाप निम्नजित्वित हैं--दीिंका (३२ ५८ ४ १८ ३६ हाथ), 
तरणी ( ४८५२८ ६ (४७ दाथ ), लोला (६४३८८ )»८५६ह॥ द्ाथ ), गत्वरा (८०)९१० १८ 
£छ दाथ ), गामिनी ( ६६ 2१३ )८ ८है दाथ ), तरी (११२)८१४ ८११६ द्वाथ ), जंघाला 
( १९८ 2८ १६ » १२६ द्वाथ ), ज्ञाविनो ( १४४ ५ १८ 2८१४३ द्वाथ ), धारिणी (१६०) 
२० ८१६ द्वाथ ), और वेगिनी ( १७६ % २२१८१७३ द्वाथ )। इनमें लोला, गामिनी और 
ज्ञाविनी श्रशुभ मानी जाती थीं' । 

उपयु क्व तालिका में कुछ नाम, यथा लोजा, दीर्घिका, गामिनी वेगिनी, धारिणी और 
क्षाविनी गुणवाचक हैं। तरी और तरणी समुद्र के किनारे चलनेवाले जहाज मालूम पढ़ते हैं । 
पर इस तालिका में दो नाम ऐसे हैं जिनपर विचार करना श्रावश्यक है। गत्वरा, मेरी समम में, 
मालाबार के समुद्र तट पर चलनेवाले कतुर नाम के जहाज का संस्कृत रूप है। कतुर के दोनों 
पिरे नोकदार होते थे और सत्र हवीं सदी में यह गैली से भी तेज चल सकता था ( दोबसन- 
जॉबयन, देखो कतुर )। इसमें भी शक नहीं कि जंघाला जंक का रूप है जिसका प्रयोग चीनी 
जहाजों के लिए १३२०० ६० से बराबर चला श्राता है। जंक की व्युत्पत्ति चीनी च्वेन स की 
गई दै। प्राचीन अरबों ने जंक़ शब्द मलाया के नाविकों से सुना द्ोगां; क्योंकि जंक शब्द 
जावानी और मलय “जोंग” और “अजोंग? ( बढ़े जहाज ) का रुपान्तर है ( हॉबसन-जॉबसन, 
देवों जंक )। अब प्रश्न यह उठता है कि जंधाला संस्क्ृत में किस भाषा से लिया गया--चीनी 
से श्रथवा मलय से £ संस्कृत का शब्द तो यह माज़ूम नहीं होता। सम्भव है कि संस्कृत में यद 
शब्द दिन्द-एशिया से आया हो । इस सम्बन्ध में में एक दूसरे शब्द जंगर पर ध्यान दिलाना 
चाहता हूं जिससे मद्रास के समुद्रतट पर चलनेवाली एक नाव का बोब द्वोता है। यह नाव दो 
नावों को जोड़कर और उनपर तख्तों का चोतरा और बाँत का बाड़ लगा कर बनती थी। इस 
शब्द को उत्पत्ति तमिल-मलयाली संगाडम-चन्नाउम््‌ से मानी गई है जिसकी व्युत्पत्ति के लिए 
हमें संस्कृत संघाठ की शरण जाना पड़ता है। इस शब्द के बारे में एक उल्लेखनीय बात यद्द भी 
दे कि ईसा को पहली यदी में पेरिश्ञव में इसका व्यवद्यार हुआ दै। अब प्रश्न यह उठता दै कि 
जंक, जंगर और जंघाला में क्या सम्बन्ध है ओर ये शब्द किस भाषा के शब्द के रुपान्तर हैं १ 
बहुत सम्भव है कि संस्कृत संघाट से द्वी यद्द शब्द बना है। चोलमणडल और कलिंग से यद 
शब्द हिन्द एशिया पहुँचा होगा और वहाँ उसका रूप जोंग हो गया दोगा। बाद में, इसी शब्द 
को चीनी जंक कद्दने लगे । 

“उन्नता? किस्म की नावों के बारे में ओर कुछ न कहकर फेवल यही बतला दिया गया 
है कि वे ऊँची होती थीं। इससे यह निष्कर्ष निकाला जा सकता है कि शायद इस जद्दाज का 
पेंदा माल लाइने के लिए काफ़ी गहरा बनता था। उन्‍्नता के निम्नलिखित भेद थे; यथा 
ऊर्ध्वा ( ४५ 2२४» २४ द्वाथ ), भनृर््वा ( ४८३ २४ /( २४ द्वाथ ), स्वर्यमुली (६४३ 
३९» ३९ द्वाथ ), गभिणी (८० ,(४० *(४० हाथ ) और मन्धरा ( ६६ )८ ४८ $ ४८ द्वाथ ) 
इसमें ऊर्ध्वा, गभिणी ओर भम्थरा अशुभ भानी जाती थीं। स्वर्णमुखी नाम के जहाज तो 
अठारहवीं सदी में भी बंगाल के समुदतद और गंगा में चलते ये । 


१. राधाइुमुद मुकज्जों, ए्‌ हिस्ट्री कफ हणिडियन शिविंग, ए० १३०२४ 
९५ बही, पृ रेड 
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” “युक्षिकल्पतर” का कहंना है कि उस समय जहार्ज सोने-चोंदी और तोॉंबे के अलंकारों 
से सजाये जाते थे। चार मस्तूलवाले जहाज सफेद रंग से, तीन भस्तूलवाले लाल रंग से 
दो मस्तूलवाले पीले रंग से और एक मस्तूलवाले नीले रंग से रैँगे जाते थे। इन जहाजों के 
मुख तिंह, मद्दिष, नाग, द्वाथी, बाध, पक्ती (बत्तत और मोर ) मेंढक और मनुष्य के श्राकार 
के होते थे* । 

कमरों की दृष्टि से जद्दाजों को युक्ति कल्पतरु तीन भागों में बॉडता है; यथा, (१) 
सर्वमन्दिरा, जिसमें जहाज के चारों ओर रहने के कमरे बने होते थे। इन जहाजों पर घोड़े, 
सरकारी खजाना और औरतें चलती थीं। (२ ) मध्यमन्दिरा, इस जद्दाज पर कमरे डेक के 
बीच में बने होते थे । ये जद्दाज लम्बे समुद्री सफरों और लड़ाई के काम में आते थे? । 

जैधा हम ऊपर कह शभ्राथे हैं, इस काल में भी बंगाल की खाड़ी ओर हिन्दमद्दासापर में 
जलदस्युओं का भय रहता था। त्ेमेन्र ने अपने बोविसत्त्वावदानकल्पलता में कद्दा है क्लि क्रिप 
तरह कुछ व्यापारों अशोक के पास नावों द्वारा समुद में डाका डालने की शिकायत लेकर पहुँचे । 
उन्होंने यह भी कहा कि अगर डाके रोके न गये तो वे अ्रपना व्यापार छोड़कर कोई दूसरी दृत्ति 
प्रहण कर लेंगे? । यहाँ नागों से तात्पयं अरण्डमान और नीकोबार के रहनेदालों से है। इनकी 
लूट-खसोट की आदतों का वर्णन मणिमेखले और नवीं सदी के अरब यात्रियों ने क्रिया है। 

इस युग के भारतोय साहित्य में देश के आयात-निर्यात-सम्बन्धी बहुत कम वर्णन हैं, 
फिर भी, कपड़ों और रत्नों के ध्यापार के बुछ उल्लेख हमें मिल जाते हैं। मानतोल्लास से इसमें 
पता चलता है कि पोह्ालपुर ( पैठन ), चीरपत्ली, नागपत्तन ( नागपटनम्‌ ), चोलमण्डल, 
अस्लिकाकुल ( चिकाकोल ), सिंहल, अनद्विलवाड ( भ्रण॒द्दिलपट्नन ), मूलस्थान ( मुलतान ), 
तोणडीदेश ( तोंडीमएडल ), पंचपटन, मद्दाचीन ( चीन ), कलिंगदेश और वंग देश के कपड़ों 
का काफी व्यापार चलता रहता था। ४ 

इस थुग में रत्न-शास्त्र के बहुत-से प्रग्थ लिखे गये जिनसे हमें भारत के र॒त्न-व्यवसाय 
के बारे में पता लगता है। निम्नलिखित महारत्न गिनाये गये हैं-..-वज्॒ (हीरा), मुक्का, माणिक्य, 
नील ( नीलम ) तथा मरकत ( पन्‍ना )। उपरत्नों में जमुनिया, पुखराज, लद्दसुनिया और प्रवाल 
गिनाये गये हैं। बुद्धभट ने इनमें शेष ( शॉनिक्स ), करकेतन ( क्राइसोब्ेरिल ), भीष्म (१), पुलक 
( गानेंड ), रेघराज्ञ ( कारनेलियन ) भी गिनाये हैं। छः और उपरत्नों के यथा--विमलक, 
राजमणि, शंख, ब्रह्ममणि, ज्योतिरस ( जैस्पर ) और सस्यक नाम भआते हैं। ५" फिरोजा और 
लाजवद भी उपरत्न माने पये हैं । 

रत्नों के व्यापारी रत्नों की परीक्षा उत्पत्ति, श्राकार, रंग, जाति तथा दोष-गुण देखकर 
निर्धारित करते थे। ६ 





3. राधाकुमुद सुकर्जी, ए हिस्ट्री अफ हृणिडयन शिवरिंग, ४० २३२ 
३१, थही, २० २६ 

३. बोधिसरवायदानकट्पक्षता, ए० ११३-११४ 

४, मानसोल्खास, ९, ९, १७-१० 

*. छुई फिनो, के छोेपिदेयर, झा दियोाँ, प०, १०) पेरिस, १८६६ 
६, बही, २३--२४ 
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शास्त्रों में हौरे का उत्पत्तिस्थान सुराष्टर, हिमालय, मात॑ग ( गोलकराड़ा की खान ), पौराड, 
कोसल, बैरायातट तथा सुर्पार माना गया है। पर इनमें से श्रधिक जाहों में हीरा नहीं मिलता। 
शायर इनके नाम सूची में इसलिए शा गये हैं कि शायद वहाँ हीरे का व्यवद्दार होता था अथवा 
उन जगहों से हीरा बाहर भेजा जाता था। कलिंग यानी उड़ीसा के कुड जिलों में श्रब भी हीरे 
मिलते हैं । कोतल से वहाँ दक्षिगकोसल की पन्ना की खदान से मतलब दै। वेण्यातठ से यहाँ 
चाँदा जिले की वेनगंगा शोर बेरागढ़ की खदान से मतलब है। " 

वराहमिहिर के अनुसार मोती, सिंहल, परलोक, सुराष्ट्र ( खम्भात की खाड़ी ), ताम्न- 
पर्णी ( मनार की खाड़ी ), पारशवास ( फारस की खाड़ी ), कौवेरवांट ( कात्रेरीपट्न ) 
ओर पारड्यवाट (मदुरा) में मिलते थे। अगस्तिमत ने इसमें आरवटी, जिसका पता नहीं चलता, 
ओर बबर यानी लालसागर से मिलनेवाले मोतियों का नाम जोड़ रिया है। लगता है, सिंहल में 
उस समय नकली मोती भी बनते थे । * 

सबसे अ्रच्छे माणिक लंका में रावणगंगा नदी के पास मिलते थे। कुड निम्नकोटि के 
माणिक कालपुर ( बर्मा ), अन्ध्र और तुम्बर में मिलते थे । लंका में नकली माणिक भी बनते 
थे और श्रक्सर ठग व्यापारी उन्हें असली कहकर बेच देते थे। 3 

संका में, रावण गंगा के पास नीलम मिलता था। कालपुर (बर्मा ) और कलिंग में 
भी नीलम की कुछ साधारण खानों का उल्लेख है। ४ 

रत्नशास्त्रों के अनुसार, मरकत बर्बरदेश में समुद्र-किनारे के एके रेगिस्तान से तथा 
मगध से आता था। पहली खान, निश्चय ही, गेबेलजबारह नुबियन रेगिस्तान के किनारे लालसागर 
के पास है। मगध की खान से, शायद, हजारीबाग के पास, किसी पन्‍ने की खान से मतलब है। ५ 

उपरत्न कहाँ से आते थे इसका तो कम उल्लेख है, पर फिरोजा फिलस्तीन और फारस 
से, लाजवद फारस से, मूँ गा शायद सिकन्दरिया से और रुधिराक्ष खम्भात के रतनपुर की खान 
से आते थे ६ 

कृमिराग, जिसे बाद में किरमदाना कहते थे , कपड़े रैंगने के लिए फारस से आता था; 
पर, लगता है कि फारस के व्यापारी किरमदाना के सम्बन्ध में भारतीयों को गप्पें सुनाते थे । 
ऐसी दी एक गप्प का उल्लेख हरिषेण के दृद्दत्‌कथाकोष की एक कहानी में दे जिसमें कहा गया 
है क्रि एक पारसी ने एक लड़की खरीदी । उसे उसने छः महीने तक खिलाया-पिलाया। बाद में 
जोक द्वारा उसका खून निकाला । उसमें पड़े कीड़ों से किरमदानां बनाया जाता था जिसका व्यवहार 
ऊमी कपड़ों के रैंगने के लिए होता था। भगवती आराधना की ५६७ वीं गाथा पर टीका करते 
हुए आशाधर ने भी यही कहा है कि चमरंग-विषय ( समरकन्द ) के म्लेच्छ, श्रादमी का खून 
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१, सुभाषितर॒त्नभाण्डागार २४--१२६ 

२, वही, पूृ० ३१-४३ ३ 

३, वही; पृ० ३८०--४१ 

४. वही, एू० ४३००४ ३ 

४. वही, ए० ९३-९१ 

३, वृहटकथाकोपष, १०२ (१), ८०--८१, भी पृ० पूण० अजपाध्याथ द्वारा 
सम्पादित, धंचई, १३४३ 
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जोंक से निकलवाकर एक घड़े में रखते थे भौर उसमें पढ़े कौड़ों के रंग से कम्बल रंगे जाते थे । " 
अब्यासी-युग के एक लेखक जाहिज के अनुसार, किश्मदाना स्पेन, तारीम भौर फारस से आता 
था। तारीम शीराज के पृ में एक छोटान्या नगर था जो किरमदाना के घर, श्रार्मेनिया से 
कुड् दूर पड़ता था ।* 


द्‌ 


अबतक तो हम भारतीयों और अरबों की समुद्रयात्रा के बारे में कह श्राये हैं। 
यहाँ हम यद्द बतलाने की चेष्ट। करेंगे क्रि भारतीयों का, स्थल-मार्ग को यात्रा के प्रति, श्स युग 
में कया रुव था। तत्कालीन संस्कृत-साहित्य से पता चलता है कि स्थल-मार्ग पर उसी तरह 
यात्रा होती थी, जिसतरह दूसरे युगों में । रास्ते में चोर-डाकुओं का भी उसी तरह भय रहता था, 
जैसे पहले के युगों में। कष्ट भी कम नहीं थे । पर, इतना सब होते हुए भी, व्यापारी बराबर 
यात्रा करते रहते थे । केवल यही नहीं, वह तीथयात्रा का युग था और हजारों हिन्दू सब कष्ट 
उठाते हुए भी तीथयात्रा करते रहते थे। बहुत-से ब्राह्मण-परिडत भी अपनी जीविका 
के लिए देश भर में घूमा करते थे। दामोदर गुप्त ने कुईनीमतम्‌ में कह्दा है कि जो लोग 
घूम-फिरकर लोगों के वेश, स्वभाव ओर बातचीत का अध्ययन नहीं करते, वे बिना सींग के 
बेज के समान हैं ।३ सुभाषितरत्नभारडागार४ में भी कद्दा गया है कि जो देशों की यात्रा नहीं 
करता और परिडतों की सेवा नहीं करता उसकी संकुचित बुद्धि पानी में पड़े घी की बू द की 
तरह स्थिर रद्दती है, इसके विपरीत जो यात्रा करता है और परिडतों की सेवा करता है, उसकी 
विस्तारित बुद्धि पानी में तेल की बूँद की तरद्द फेल जाती है। 

यात्रा की प्रशंसा करते हुए खुभाषितरत्नभण्डागार में कह्दा गया है कि यात्रा से तीर्थो 
का दर्शन, लोगों से भेंठ-मुलाकात, पसे का लाभ, आश्वयंजनक वस्तुओं से परिचय, बुद्धि की 
चतुरता, बोलचाल में धड़का खुलना, ये सब बातें होती हैं। इसके विपरीत, घर में पड़े रहने- 
वाले गरीब का अतिपरिचय से, उसकी स्त्री भी अनादर करती है, राजा उस्तकी परवाह नहीं 
करते । पता नहीं, घर में रहनेवाला कुए में पड़े कछुए की तरह संसार की बातें केसे जान 
सकता है। 

जैसा ऊपर कहा गया है कि पति के यात्रा न करने पर तो उसकी स्त्री भी उसकी उपेक्षा 
अवश्य करती थी, पर जब वह जाने को तैयार होता था तो वही यात्रा की कठिनाइयों का 
स्मरण करके कांप उठती थी और तब वह यात्रा से अपने पति को विरत करना चाहती 
थी । सुभाषितर॒त्नभारडागार में एक जगह कहा गया है"-...“लज्जा छोड़कर वह रोती है, 
उसके वस्त्र का छोर पकढ़ती है और 'मत जाओ? कहने के लिए भ्रपनी अर गुलियाँ मुख पर 
रखती है, आगे गिरती है, अपने प्राणप्यारे को लोटाने के लिए वह क्या-क्या नहीं करती |! 


१. वही, भस्तावना ए० ४८ 

२ फिस्तर, वही प० २६-३७ 

३ दामोद्र गुप्त, कुटनीमतम्‌, श्लोक २१३, श्रीतमसुखराम़ द्वारा सम्पादित, बम्भई, 
संयत्‌ १६८० 

४ सुमापितरस्नभाणढागार। ए० ८म 

है बही, ए० ३२६ 
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रास्ते में यात्री की क्या-क्या दुर्गति होती थी, इसका उल्लेख दामोदर गुप्त ने किया 
है *.. चलने के परिश्रम से थका, कपड़े से अपना बदन ढॉँके, धूल से सना पथिक सूरज 
डूबने पर ठहरने को जगह चाहता था। वह गिड़गिढ़ाकर कहता था--माँ, बहिन, सुमपर दया 
करो, ऐसी निष्ठुर न बनो; काम से तुम्दारे लड़के और भाई भी बादर जाते हैं। सबेरे चल देने- 
वाले दम जल्दी क्यों घर से निकले ? जहाँ पथिक रद्दते हैं, वहीं उनका घर बन जाता है। 
दे माता, हम जेसे-तंसे तुम्दारे घर रात बिता लेंगे। सुरज डूबने पर, बताओ, हम कहाँ जायें ।” 
घर के भीतरी दरवाजे पर खड़ी ग़दृणियाँ इस तरह गिड़गिड़ानेवाले की भत्सना करती थीं--- 
'घर का मालिक नहीं है; क्‍यों रठ लगाये हैं ! मंदिर में जा। देखो इस आदमी की ढिठाई, कहने 
से भी महीं जाता // बहुत गिड़गिड़ाने पर कोई घर का मालिक, तिरस्कार से, टूदे घर का 
कोना दिखलाकर कहता था--“यहीं पड़ रह ।' इसपर भी गशदहिणी सारी रात कलह करती रहती 
थी--द्वि पति, तूने श्रनजाने को क्‍यों दिकाया ? धर में सावधान द्ोकर रहना ।/ 'निश्चय दी 
ठग चक्कर लगा रदे दें । अरी बहन, तेरा भोला-भाला पति क्‍या करता है, ठग चक्कर लगा 
रदे दें !--बरतन इत्यादि माँगने के लिए पड़ोध्ष की स्लरियाँ इकदठी होकर डर से उससे ऐसा कहती 
थीं। सं कड़ों घर घुमकर भीख में मिले चावल, कुलथी, चीना, चना, और मसूर खाकर पथिक 
भूख मिटाता है। दूसरे के विर खाना, जमीन पर सोना, मंदिर में घर बनाना तथा ई'उ को 
तकिया बनाना यही पथिक्र का काम है । 

मध्य-युग के यात्रियों के लिए आज की-सी साफ-सुथरी यड़कें नहीं थीं। बरसात में तो 
कीचड़ से भरी सइकों पर चलने में उनकी दुगेति हो जाती थी। इस दुर्गति का भी सुमाषित> 
रत्नभाण्ठागारः में अच्छा वर्णन है जिससे पता चलता है कि कीचड़ में फँसकर यात्री रास्ता 
भूत जाते थे और अंधेरी रात में कर्म-कदम पर फिसलकर गिरते थे। बरसात में हो नहीं, 
जाड़े में भी उनकी काफी फजीदत द्वोती थी। ग्रामदेव की 'ूस की कुटिया में, दौवाल के एक 
कोने में पड़े हुए, ठराढी हवा से उनके दाँत कटकटाते थे। बेचारे रात में सिकुड़ते हुए अपनी 
कथरी श्रोद़ते थे। 

पर इस तरह की तकलीफों के लोग श्रन्यस्त थे। उनकी थात्रा का उद्देश्य साधुचरित, 
जमसाधारण की उत्करठाएँ, हँसी-मजाक, बुलदाश्रों की ठेढ़ी बोली, गृढ़ शास्त्रों के तत्त्व, विटों 
की १त्ति, धू्तों के ठगने के उपायों का ज्ञान होता था ।४ घूमने में गोष्ठी का ज्ञान, तरह-तरह 
के हथियारों के चलाने की कला की जानकारी, शास्त्रों का श्रभ्यासर, अनेक तरह के कौतुकों 
के दर्शन, पत्रच्छेद, चित्र कम, मोम की पुतलियाँ बनाने तथा पुताई के काम का ज्ञान तथो 
गाने-बजाने ओर दँसी-मजाक का मजा मिलता था।५% 

ऊपर कह्दा जा चुका है कि इस युग में शास्त्राथे, ज्ञानाजन अथवा जीविकोपार्जन के 
लिए कोग यात्रा करते थे। ऐसे ही यात्रियों में कश्मीरी कवि विल्दण भी थे । इन्होंने विक्रमांक- 


१, कुटनीमतम्‌ , २१८-२१० 
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हेवचरित ( १०८०-१०८६८ 'के बीच ) में अपने देश-पर्यटन का वर्णन किया है। श्रपनी शिर्जं 
समाप्त करके थे कश्मीर से यात्रा की निकले । घूमते-फिरते महापथ से थे मथुरा पहुँचे और वहाँ 
से कन्नौज, प्रयाग होते हुए घनारस। शायद बनारस में, उनकी कलचूरी राजा कर्ण से भेंट हुई 
और वे कर्ण के दरघार में कई साल रदे । उसका दरबार छोड़ने के बार, धारा, अनदिलवाड और 
प्तोमनाथ की तारीफ छुनकर उन्होंने पश्चिम-भारत की यात्रा की । गुजरात में कुछ मिला नहीं, 
इसलिए क्र द्ध होकर उन्होंने गुजरातियों की असभ्यता पर फबतियाँ कर्सी । सोमनाथ देखने के बाद, 
बेरावल से वे जहाज पर चढ़े ओर गोकर्ण के पास होणावर में उतर गये । थहाँ से उन्होंने दक्तिण- 
भारत की यात्रा की और राभैश्वर का दशन किया। इसके बाद थे उत्तर की ओर फिर और 
चालुफ्यराज विक्रम ने उन्हें विद्यापति के आसन पर नियुक्त करके उनका आदर किया ।* 


हिना कमान नन+++ वन न न५७ न नमन पननननन न नमम-म  न+ +न++>तममम ५५ +-+ 333 त+म>>न-नेनन मनन 33.-3+-+-33.«---+34++-+ककन+३५०-०+->-ा॥» काका 


बारहवों भ्रध्याय 
समुद्रों में भारतीय बेड़े 
१ 


हम पहले के भ्रध्यायों में कद आये हैं कि भारत का हिन्द-एशिया से सम्बन्ध प्रायः 
सांस्कृतिक और व्यापारिक था, पर इसके यह मानी नहीं होते कि भारतीयों को दहिन्द-एशिया में 
झपने उपनिवशों की स्थापना करने में वहाँ के निवासियों से किसी तरह की लड़ाई करनी ही नहीं 
पड़ी । कौरिडन्य को, जिन्होंने पदले-पहल फूनान में भारतीय सभ्यता की नींव रखी, बच्दों कौ 
रानी से नौका-युद्ध करना पड़ा । इस भुस्थापना में और भी कितने भारतीय बेड़ों ने सहायता दी 
होगी--इसका पता में इतिहास से नहीं लगता, पर ऐसा मालूम पड़ता है कि शैलेन्द्र-बंश-द्वारा 
श्रीविजय की स्थापना में भी शायद भारतीय बेड़ों का द्वाथ रहा होगा । भारत के पश्चिमी समुद्व तठ 
के बेड़ों का भी अरब कभी-कभी उल्लेख करते हैं, पर श्ररवों का बेढ़ा भारतीयों के बेड़े से अधिक 
मजबूत होता था ओर इसीलिए भारतीयों की जलयुद्ध में उनसे सदा नीचा देखना पड़ता था। 

अब हम पाठकों का ध्यान ग्यारहवीं सदी की एक घटना की भोर ले जाना चाहते हैं 
जिससे पता चल जाता दे कि उस युग में भी भारतीय बेड़े कितने मजबूत होते ये । «वीं पदी दे 
मध्य तक शलेन्द्रों के साम्राज्य से जावा अलग दो गया। फिर भी, शैलेन्द्र कुछ कमजोर नहीं 
थे। १००६ में तो उन्होंने चढ़ाई करके जावा को ध्वस्त कर दिया। लेकिन उनपर बिपत्ति के 
बादल दूसरी भ्रोर से उमड़ रदे थे । दक्षिण के चोल-साम्राज्य ने अपने लिए एक बृहृद्‌ ओपनिवेशिक 
साज्जाज्य की कह्पना की ओर .इस कल्पना को सफल बनाने के लिए उन्होंने भारत के पूर्वी समुद्र तट 
की जीतकर पहला कदम उठाया। शैत्ेन्द्रों का चोलों से पहले तो नाता ठीक था ; लेकिन चोल्ों 
के साम्राज्यवाद ने आपस की सद्भावना बहुत दिनों तक नहीं चलने दी । कुछ दिनों की उमुदी 
लड़ाई के बार राजेन्रचोल ने जावा के राजा को हराकर सुमात्रा भर मलय-प्रायद्वीप में उसके 
राज्य पर अधिकार कर लिया। पर राजेन्द्रचोल के वंशवधर इस विजय का लाभ उठाकर द्वीपान्तर 
में अपनी शक्ति को अधिक मजबूत न बना सके । १०५४० तक समुद्री लड़ाई यदा-कदा चलती रही 
और भ्रन्त में चोलों को इससे हाथ खींच लेना पड़ा । 

चोलों के विजय-पराक्रम का श्रीगणेश परान्तक प्रथम के &०७ में राज्यारोदण से हुआ | 
राजराज महान्‌ ने ( £८५-१०१३ ) अनेक युद्धों में विजय पाकर अपने को दक्तिण«भारत का 
अधिपति बना लिया । इनके पुत्र मद्दान्‌ पराक्रमी राजेन्द्र चोल (१०१३-१०२५ ) ने तो बंगाल 
तक श्रपने विजय-पराक्रम को बढ़ाकर चोलों की शक्कि को चरम सौमा तक पहुँचा दिया | 

शोल एक बड़ी सामुद्रिक शक्ति के रूप में वर्तमान ये। इसलिए, शैलेन्दों फे साथ उनका 
संयोग होना श्रावश्यक था। इमें चोलों और शैलेन्द्रों की लड़ाई का कारण तो पता नहीं । भाग्यवश, 
राजेल्‍्न बोल के शिला-ज़ेखों से हमें उसकी विजय के बारे में अवश्य कुछ फ्ता कल जाता है। एक 
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लेख से पता चलता है कि उस सामुद्िक तिजय का आरम्म ग्यारह्वी सदी में हुआ। राजराजैन्द 
के तंजोरवाले लेख और दूसरे लेखों से भी पता चलता है कि उ्ने हिन्द-एशिया में निम्नलिखित 
स्थानों पर विजय पाई । पराणइ की पहचान सुमात्रा के पूर्वी भाग में स्थित पनेई से की जाती है 
तथा मलैयूर की पहचान जंबी से । मायिरुंडिंगम्‌ मलाया-प्रायद्वीप के मध्य में था और लंगाशोकम 
जोहोर के इस्थमस अथवा जोहोर में । मा-पप्पालम्‌ शायव्‌ क्राके इस्थमस के पश्चिमी भाग में अथवा 
बृहतपाहँग में था। मेत्रिलिमूबंगम्‌ की पहचान कर्मरंग से की जाती है और इसकी स्थिति लिगोर 
के इस्थमस में मानी जाती है। विलैप्पंदुह की पहचान पारडरंग श्रथवा फनरंग से की जाती है 
और तलैत्तकोलम्‌ की पहचान तकीपा से । माताम्रजिंगमू मलय-प्रायद्वीप के पूर्वी तरफ बंडोन की 
खाड़ी और नगोरश्नी धमराज के बीच में था। इलामुरिदेशम्र्‌ उत्तरी समात्रा में था। मानकवरम 
की पहचान नीकोबार टापुओं से की जाती है और कटाह, कडांरमू और किडारम की 
आधुनिक फेदा से ।" 

राजैन्त चोल की विजय के अन्तगंत प्रायः सुमात्रा का पूर्वी भाग, मलय-प्रायद्वीप का मध्य 
और दक्षिणी भाग श्रा जाते थे। उसने दो राजघानियों--भ्रौविजय और कटाह पर भी विजय 
पाई । शायद कलिंग से यह विजययात्रा १०२५ ई० में आरम्भ हुईं । 

भारतीय साहित्य में सामुद्रिक युद्धों के बहुत ही कम वर्णन हैं ; इसलिए हमें धनपाल की 
तिलकमंजरी में भारतीय बेड़े का वर्णन पढ़कर श्राश्चयं होता है। कहानी में कहा गया है कि 
हस भारतीय बेड़े को रंगशाला नगरी फे राजपुत्र समरकेतु द्वीपान्तर श्रर्थात्‌ हिन्द-एशिया में 
इसलिए ले गये कि वहाँ के सामन्‍त समय पर कर नहीं देते थे। द्वीपान्तर की तरफ समरकेतु 
की विजययात्रा का तिलकमंजरी में इतना यटीकू वर्णन है कि यह मानने में हमें कोई दुबिधा 
नहीं होनी चाहिए कि इसके लेखक धनपाल ने स्वयं यह चढ़ाई या तो अपनी आँखों से देखी 
थी अथवा इसमें किसी भाग लेनेवाले से इसका वर्णन सुना था। धनपाल धारा के सीयक और 
वाक्पतिराज ( ७७४-६६४५ ) के समय हुए थे। मेरुतुग इन्हें भोज का (१०१०-१०२५ ) 
समकालीन मानते हैं । तिलकमंजरी में वर्णित विजययात्रा में हम राजेन्द्र चोल की द्वीपान्तर 
वी विजययात्राश्रों की मतक पाते हैं श्रथवा किसी दूसरे भारतीय राजा कौ, इसका तो निर्णय 
घनपाल के दीक-ठीक समय निश्चित हो जाने पर ही द्वो सकता है, पर इसमें कोई रन्देद्द नहीं 
कि धनपाल को द्वौपान्तर-यात्रा का पुरा अनुभव था । 

तिलकमंजरी में यह द्वीपान्तर-यात्रा-प्रकरण बहुत लम्बा है और, पाठ-अ्रष्टता से, अनेक 
स्थानों पर ठीक-ठीक अ्रथ नहीं लगते; फिर भी, विषय को उपयोगिता देखते हुए में नीचे इस 
थंश का स्वतन्त्र श्ननुवाद देता हूँ। इस अनुवाद में डा० श्रीवासुदेवशरण ने मेरी बड़ी सद्दायता 
की है जिसके लिए मैं उनका अभारी हूँ । कथा इस प्रकार आरम्भ द्ोती है१ 
खमरकेतु की विजययात्रा: 

“सिहल में हजारों विभानाकार महलों से भरा, सारे रुंसार के गहने की तरह तथा 


3. डा० झआार० सी० मजमदार, दि स्ट्रगल्ष बिव्यीन दी शक्वेम्त्रज पेणड दि चोद्षज, 
दी जनक झॉफ दी ग्रटर इण्डिया सोसाइटी, भा $ ( १३३४ ), १० ७१ से 
नीज्षकयठ शास्त्री, वही, प्‌० ७४ से 

३२, तिघकर्समंजरो, द्वितीय संस्करण, प० ११६ से १४१, भम्बई, १६४८ 
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आकाश चूपनेवाली शदरपनादह से घिरी रंगशाला नाम की नारी थी। यहाँप्रेरे पिता चन्द्र केतु 
ने, देशकाल देखकर घमराड से भरे, समय पर बाक्की कर न देनेवाले, आतस्य और आराम से समय 
बितानेवाले, बुलाने पर न जाने का 'ूठा कारण बतलानेवाल, राजोत्सवों में न दिखलाई देनेवाले 
ओर घात से दुश्मनी दिखलानेव्राले, खुवेल पर्वत के उपकरठ पर बसनेत्राले सामन्तों को दबाने के 
लिए सेना को दक्तिणापथ जाने की श्राज्ञा दी। शत्रु के नाश करने के लिए सेना के चलने पर 
यथाशक्षि शास्त्रों से परिचित, नीतिविया में निपुण, धनुवेंद, तलवार गदा, चक्र, भाला, बरछा 
इत्यारि हथियारों के चलाने में भिह्नत से कुशलता-पाप्त, नवयौवन में युवराज-पद पर आधीन मुझे 
सेना का नायक बनाया ।” ४० ११३ 

“मैंने सबेरे ही स्नान तथा अपने इष्ट देवताओं की पूजा करने के बाद वस्त्र आदि से ब्राह्मणों 
की पूजा करके, गणित-ज्योतिष के विद्वानों द्वारा धूपघड़ी से लग्न साध कर, सफेर दुकूल के कपड़े 
तथा सफेद फूलों की माला का शेखरक पहनकर, अंगराग से अपने शरीर को सजाकर, ओर 
बढ़े ओर साफ मोतियों की नाभि तक पहुँचती हुईं इकलड़ी पहनकर, चन्दन ओर प्रवाल की 
मालाओ्ं से लद्दराते तोरणवाले तथा सुगन्धित जल से छिड़काव किये गये आंगनवाले, सफेद कपड़े 
पहने वार-वनिताश्रों से आसेवित, ओर “हटो, बचो? करते हुए प्रतीहारियों से युक्त सभामणडप में 
प्रवेश किया ।?” ४० ११४--११४५ 


“वहाँ पवित्र मरिवरिदिका के ऊपर रखे सोने के आसन पर बेठते द्वी वेश्याश्रों ने 
खनखनाते सोने के कड़ों से युक्त अपने हाथ उठाकर सामने रखी, दही, रोरी ओर पूर्ण कलश से 
यात्रा-मंगल सम्पादित क्िया। फिर में चाँदी के पूर्ण कुम्म की वन्दना करके वेदध्वनि करते हुए 
ब्राह्मणों से श्रनुगम्यमान पुरोहितों के साथ दो कर्म चलकर प्रथम कक्ष॒द्वार के आगे वज़ांकुश 
मद्दमात्र द्वारा लाये गये, सफेर ऐपन से लिपे शरीरवाले, मणियों के गहने ( नक्षत्र माला ) पहने 
तथा सिन्दुर-संयुक्त कुम्भोंवाले, सुनहरे फूलवाले अमरवल्लभ नामक हाथी पर चढ़कर, बाएँ 
हाथ में धनुष लिये हुए और दोनों कन्धों के पीछे तरकश बाँधे हुए, सवार होऋर चला। चारों 
ओर चौरियाँ मली जा रही थीं, वेतालिक हर्ष से जयध्वनि कर रहे थे, तुरतुरियाँ बज रही थीं तथ्रा 
हाथियों पर कुछ सेवक नक्कारे पीट रहे थे। आगे-आगे हाथी के दोनों ओर कलश, वराह, शरभ, 
शादूल, मकर इत्यादि अनेक निशानवाले ( चिह्॒क ) चल रहे थें।”? ए० ११४--११६ 


“पीछे - पीछे विजयाशीष देते हुए प्राह्मण थे। पुरवासी धान का लावा 
फेंक रह थे। बृद्धाएं मनोरथ सिद्धि का आशीष दे रही थीं। पुरवनिताएँ प्रीति-भरी- 
आँखों से देख रही थीं। इन सबके बीच होकर हम धीरे-घीरे नगर के बाहर निकल 
आये ( ४० ११६ ) और क्रम से नगर-सीमा लॉध गये। शरतकाल के लावराय से युक्त प्थ्वी 
में धान की गन्ध से हवा सुरभित हो रही थी। जल में नाना प्रकार के पक्षी कलरव 
कर रहे थें। वहाँ सुग्गों ने अधखाई प्रियंग्रमंजरी ( ककुनी ) काट-काटकर जमीन रैंग डाली 
थी। हाथियों की मदगन्ध से श्रमर आाक्ृष्ट हो रहे थे। रक्षक-सेना दशकों को हठा-बढ़ा रही 
थी। द्वाथियों को पीलवानों ने पहले से बने तृण-कुटीरों को ओर बढ़ाया । वहाँ द्वीपान्तर जाने- 
वाला बहुत-सा सामान ( भाणड) इकट्ठा था। भ्रतक शोर-गुल मचाते हुए आमरण और पलान 
बेलों पर लाद रहे थे । नह सिली हुईं लाल रावरी में बड़े-बड़े कंडाल रखे थे । प्रांगण में थोरियों 
की छुल्लियाँ लगी हुईं थीं। लोग बराबर आ-जा रहे थे। बहुत-से घोड़ों भर खच्चरों फे याथ 
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साथियों ने स्थान-स्थान पर डेरा डात रवा था। साफ और शीतत जतञवाली बावड़ी के चारों 
ओर थूने से पुतें दालान बते थे। इक द्वारों श्र दीवारों पर तथा भीतर में भी अनेक देवताओं 
की मूरक्तियाँ अंक्रित थीं। इसमें नीचे उतरने के लिए सीढ़ियाँ थीं। रास्तें की बावड़ियाँ पक्की 
ईैटों की बनी थीं। रास्ते के उपान्तस्थल में बरगद के पेड़ थे। बरसात के बाद, पृथ्वी घुलकर साफ़ 
दो गई थी। पास के गाँवों में रहनेवाले बनिये भात, दही की श्रथरियों, खाँड़ के बने लडडू 
इत्यारि बेच रहे थें। वन की नदियों में पथिकों के छोटे-छोटे टुकड़ों पर मछुलियाँ लड़ रही 
थीं। छाये हुए घर लताओं और बत्तों से घिरे थे । श्रॉगन में मएडप की छाया में दूध पीकर 
पुष्ठ बड़े कुत्ते बेठे थे। घी तपाने में मठे के विन्दु तड़क रहे थे। उसकी सुगन्धि उड़ रही थी। 
मठा मथने की मथनी की घरधराहट द्वो रही थी। घोषाधिपति द्वारा बुलाये जाने पर साथ और 
पथिक अ्रपनी पेटियों के साथ आ रहे थे। ब्राह्मणों के आज्ञानुसार लोग स्नान-दान इत्यादि 
क्रियाश्रों में लिप थे। भव्य सेना लोगों का ध्यान खींच रही थी। गले में घंटियाँ बाँधे' गायेँ चर 
रही थीं और ग्वालिनें अपने कटाज्षों से लोगों को अआकृष्ट कर रही थीं ।”' 

“अगले सबारों की हरोल देखकर 'सेना श्रा रही है' सेना आ रही है, यह समाचार चारों 
झोर फैल गया। लोग अपने-अपने काम छोड़कर कूड़ों के ढेरों पर इकट्ठे दोने लगे। कुछ पेड़ों 
पर चढ़ गये, और कुछ ने अपने दोनों हाथ उठा लिये । कुछ ने अपनी कमर में छुरी खोंस ली 
ओर सिर पर साफा बाँधकर हाथ में लाठी ले ली। कुछ के कन्धों पर बच्चे थे। सबकी आश्चर्य- 
चकित दृष्टि ऊँटों और द्वाथियों पर थी और प्रमाण, रूप तथा बल के श्रनुसार लोग बेलों के श्रलग- 
अलग दाम श्राँक रहे थे। “कहो, यह कौन राजपुत्र है, यह कौन रानी है! इस हाथी का क्या 
नाम है?” ऐसे प्रश्तों की मड़ी से बेचारा गाँव का चौकीदार ( ग्रामलाकुटिक ) घबरा रहा था। 
बेचारे गवेये हथिनी पर चढ़ी मामूली वेश्याओं की महलों में रहनेवाली सममते थे। भाद को 
महाराज और हाय पहने बनिये को राजमहल का प्रबन्धक मानते थे। प्रश्न पुठुकर भी विना 
उसका उत्तर सुने वे दूसरी जगद्ट चले जाते थे। देखते हुए भी अंगुली दिखाकर इशारा करते 
थे, सुनते हुए भी जोर से चिल्लाते थे। ऊँटों, घोड़ों ओर बेलों के भमेल में पड़कर लोग भागते 
और चिल्लाते थे तथा तालियाँ देकर हँसते थे। कुछ बेचारे इस आशा से रास्ते पर एकटक 
लगाये थे, कि राजकुमारों, राजकुमारियों श्रोर प्रधान गणिकाशों के हाथी आवेंगे। रास्ता दे बते- 
देखते वे भूख-प्यास से व्याकुल थे। कोई बेचारे जब खलिहान से भूत्ा लेने पहुँचे तो उन्हें माज़ूम 
हुआ कि उनके पहले ही सवार उसे उठा ले गये थे । कोई चरी ले भागनेवालों से अपनी रक्षा 
कर रहा था। कुछ लोग घूस लेनेवालों से परेशान थे। कोर छूटे लोगों से पालेजों को लुटते 
देख हँसते थे । कोई गिरफ्तार लुटेरों की बात करता था। कोई दुःखी किसानों को, जिनके ईव 
के खेत लुट चुके थे, सान्‍्त्वना देता था। कोई-कोई खड़े धान के खेतों से राजा का अभिननदन 
करते ये । रहने के लिए ठिकाना न पानेवाले, ठाकुरों से जबरदस्ती अपने घरों से निकाले हुए 
कुछ लोग माल-असबाब लिये जगह दूँढ़ते थे। प्रधान हस्तिपतियों को देखकर लोग घबराहट 
से कोठारों में अन्न रखने लगते थे, बाड़े में उपले छिपाने लगते थे और बगीचे से तरबूज, 
करेला और ककड़ी तोड़-तोड़कर घर में छिपाने लगते थे। रित्रयाँ अपने गहने छिपाने लगती 
थीं। प्रामयक सेना के स्वागत के लिए तोरण लगाए खड़े थे और भेंट के लिए फूल-फल हाथों 
में लिये ये । उस समय डेरे के बाँस बॉँब रिये गये। मजीठिया भौर पीली कनातें ( गृहपटल ) 
तह कर ली गई और धीरे-धीरे हम स्मुद किनारे पहुँच गये ।”” ए० ११८-१२२। 
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“चहाँ समतल जमीन में, जहाँ सुस्वादु पानी का सोता बह रहा था, खेमे पड़ गये। 
राजा के खेमे के कुछ दूर प्रधानामात्य के खेमे पड़ गये। सामन्तों के रंग-विरंगे चैंदवोंवाले 
'तम्बुओं ( घनवितानों ) से वे घिरे थे। प्रत्येक द्वार पर मकर-तोरण लगे थे। बीच-बीच में 
कमेचारियों की कमंशालाएँ बनी थीं। वीर शरीररक्षकों की रंग-बिरंगी रस्सियोंवाली 
लयनिकाएँ (विश्राम गृह ) एक दुसरे से सठी थीं। जमीन में गड़े खूँटों की तीन कतारों में 
बाँस बैंधे थे और इस तरह से बने बाड़ों से पड़ाव घिरा था । पड़ाव में सफेद, लाल और रंग- 
बिरंगे मडपोंवाले अजिर थे, और गुम्बदवाले पढागार थे |” पू० १२३ 

“वियोग से चित्त खिन्‍न होने पर भी मैने अ्रमात्यमंडल से सलाह की ओर परम॑- 
माराडलिक की हैसियत से नजर में मेंट की हुईं वस्तुओं का निरीक्षण किया । मैंने वेलाकूल के 
आसपास के नगरों से समुद्र-यात्राज्षम जदाजों को दो-तीन दिनों में लाने की आशा दी । सब 
काम समाप्त करके अगले दिन, दोपहर के बाद, में श्रपनी परिषद्‌ और ब्राह्मणों के साथ-तूये, 
घोष के साथ चला। सुन्दर वेश-भूषावाली स्त्रियों समुद्र की गम्भीरता, बढ़प्पन और मर्यादा 
के गीत गा रही थीं। मैने आाचमन करके पुरोहित के हाथ में स्वण के अध्यंपात्र में दही, दूध 
और अच्षत डाला भर अच्छी तरह से भच्य, बलि, विशेषन, फूलमाला, अरशुक ओर 
रत्नालंकारों से, बढ़े भक्ति-माव से, भगवान र॒त्नाकर की पूजा की। यह सब करते-कराते रात 
दो गई और कूच का नगाड़ा बजने लगा। राजद्वार पर ऊँचे स्वर से मंगल-तूर्य बजने लगे। 
लोगों को अपनी नींद तोड़कर बाहर आना पड़ा । मजदूरों को अपनी कुदियों के बिस्तरों को 
कष्ट से छोड़ना पड़ा । रसोहयों में चतुर दासियों ने ईन्चन जलाया और घूल्हों ओर अ्र'गीठियों 
के पास तसले सजाये। जुगाली करने के बाद सामने रखते हुए चारे को खाने के लिए इकदठे 
दोकर बेल एक दूसरे पर मुँह और सींग चलाने लगे। झादमी गड़े बॉस ( ऊध्वेदरिडका) 
उखाड़ने लगे और तरतीब से कीलें निकालकर पड़ाव का विस्तार कम करने लगे। डोरियों से 
छुटकर चारों खंभे श्रलग हो गये। पटकुटियाँ नीचे उतारकर तद्द कर ली गई । पटमराडप भी 
तद्द कर लिया गया। सामन्तों के अन्तःपुर की कनाते' ( काराडपट ) गोलिया दी गई । 
दुष्ट वाहनों पर सवार चेटियों का भय देख, विट मजा लेने लगे। सेना के जोर-शोर के साथ 
चलने से लोगों में कुतुहल पेंदा होने लगा। दूकानों ( परय-विपणाय-वीथी ) के हृठ जाने पर 
प्राहक द्वाथ में दाम लिये वृथा इधर-उधर भटकने लगे । नजदीक के गाँव में र्‌इनेवाले कीकटों ने 
भोजन, चारा और ईघन सैंभाले। प्रयत्न से सामान हटाकर सेनिकों के ढेरे खाली द्वो गये । 
इस प्रकार भ्रनवरत सेन्‍्यदल समुद्र के किनारे की ओर चल पड़ा । क्रमशः दिन उगने पर लोगों 
ने अपने अमभिमत देवताओं की पूजा को, खुद भोजन करके कर्मचारियों को खिलाया, बिखरे 
सामानों को इकट्ठा किया भौर सीधी जोड़ियों ( युग्या ) पर स्त्रियों को सवार कराया। लोगों 
की प्यास का ख्याल करके घड़े पानी से भर दिये गये। कमजोर भेंसों पर कंडाल, कुप्पे, कठौत, 
सूप और तसले लाद दिये गये। इस तरह पूरी सेना से अलग द्वोकर कुछ साथियों के य्राथ में 
आस्थानमराडप ( दीवानखाना ) से बाहर आया ।”” पु० १९३३--१ ९४ 

“चारों ओर के नौकर-चाकरों को हटाकर; भच्छे आयनों के हट जाने से मामूली 
आसनों पर बेठे हुए राजाओं के साथ सफर लायक द्वाथी-घोड़ों के साथ समुद्र के अवतार-मार्गे 
( गोदी ) को देखा और पहाँ वेत्रिकों को जद्दाजियों के कामों को देखने के लिए भेजा। इनमें 
'एक पचीस थर्ष' का युवा नाविक था। इस युवक के उज्ज्वल वेश झ्रोर आकार .को देखकर मैं 
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चकित हुआ और उसका परिचय पा में बेठे नौ-सेनाध्यक्ष यक्तपालित से पूछा। उसने निवेदन 
किया--. ऊमार, यह नाविक है और समरुत कैवर्त-तन्त्र का नायक है ।” उसकी बात पर अभिश्वास 
करते हुए मैने कद्दा---“कवर्ता के आकार से तो यह बिलकुल भिन्न देख पड़ता है ।” इसके बाद 
यक्तपालित ने उसका जीवन-परिचय दिया। सुबंद्वीप के सांयात्रिक वेभ्रवण को बुढ़ापे में 
तारक नाम का पुत्र हुआ । वह शास्त्रों का अ्रध्ययन करने के बाद, जहाज पर बहुत-सा कोमती 
सामान (सारमाण्ड, लेकर, द्वीपान्तर को यात्रा किये हुए अनेक सांयात्रिकों के साथ रंगशाज्ञापुरी 
आया। वहाँ समुद्र के किनारे बसनेवाले जलकेतु-नामक कर्णाघार के साथ उसकी मित्नता हुई 
और कालान्तर में जलकेतु की पुत्री प्रियदशना से उसका प्रेम हो गया। वह प्र मिका को 
गलियों का चक्कर काटने लगा । एक दिन वह बाला उसे देखकर सीढ़ी से लड़खड्ाकर नीचे 
गिरी पर तारक ने उसे सँभाल लिया । इसके बाद प्रियद्शना ने उसे पतिरूप में अंगीकार कर 
लिया और दोनों साथ रहने लगे । लोगों ने कहा कि उस कन्या को तो जलकेतु ने जहाज टूठने 
पर समुद्र से पाया था और वास्तव में वह बनियाइन थी । साथियों ने तारक को घर वापस चलने 
पर जोर दिया, रिश्तेदारों ने उलाहना दिया, पर यह सब द्ोने पर भी तारक लाज के कारण 
घर नहीं लोटा और श्रास्थानभूमि ( राजधानी ) में जा पहुँचा। वहाँ चन्द्रकेतु ने उसे देखा। 
वद्द उसका हाल परिजनों से सुन चुका था। तारक को उसने अपने दामाद-जेया 
मान देकर सब नाविक-तन्त्र का मुखिया बना दिया । नाविकों की सुखियागिरी करते हुए बह शथोढ़े 
दी दिनों में स्व नौ-प्रचार-विद्या ( जददाजरानी ) सीख गया। कर्णावारों के सब काम उसे विद्त 
हो गये। गहरे पानी में वह बहुत बार आया-गया। बहुत दूर द्वोते हुए भी द्वीपान्तर के देशों 
की देखा । छोटे-छोटे जलपथों को भी अपनी आँखों से देखा और उनमें सम-विषम स्थानों की 
खूब जॉच-पड़ताल कर ली (४० १९६-१३० )। कैबेतकुल के दोष उसे छू तक नहीं गये थे 
ओर न उसमें दनियों की-सी भीरदा ही थी। पानी में डूबे जद्यजों फे उबारने में अ्रनेक तरद्द 
की आपत्तियों से विर जाने पर भी वह आयानी से मकरमुख से निकल श्राता था। रखातल..... 
गम्भीर जल की विपत्तियों से वह घबराता नहीं, इसीलिए इस अवसर पर इसे दी कर्णंधार 
बनाना चाहिए, क्‍योंकि यह अपने ज्ञान ओर भक्ति से कुमार को समुद पार छे जाने में ज्षम 
होगा ।” मन्त्री यद्द सब कह द्वी रहे थे कि केवर्त-नायफ पास आया और सिर क्रुकाकर स्नेह 
और आदर के साथ ऊँची ओर साफ आवाज में बोला---युवराज, आपके विजय-प्रयाण की 
घोषणा सुनकर मे समुद्र तद से आया हैँ और आते ही मैने जहाजों में रश्सियाँ लगवा दी हैं। 
समरुत उपकरणों को लादकर मैने उनपर काफी खाने का सामान रख लिया है, सुस्वाद जल से 
पानी के बरतनों की अच्छी तरह से भर लिया है, ओर काफी हैघन भी साथ में ले लिया है । 
देह-स्थिति-साधन द्रव्य तथा घी, तेल कम्बल, दवाइयाँ, एवं द्वीपान्तर में और भी बहुत-सौ 
न मिलनेवाली वस्तुएँ रख ली हैं। चारों ओर समर्थ नाविकों से युक्ष मजब्बृत क्कड्ी की बनी 
नावें गोदी ( तीथे ) पर लगवा दी हैं ( ४० १३०-३१ ) और उन नावों पर दृथियारबन्द 
पिपाद्दी तैनात कर दिये है। रथ, हाथी, घोड़े इत्यादि जिनका यात्रा में कोई काम न था, लौठा 
दिये गये हैं । कुमार के जहाज का नाम बविजययात्रा है। किसी काम से अगर विलम्ब न हो 
तो भ्रभ्युदय के लिए आप प्रस्थान करें उसकी यह बात सुनकर मभौदूर्तिक ने मुझसे कहा 
कि प्रस्थान का उत्तम मुह्दूत आ पहुँचा दहै। इसके बाद में राजाओं से घिरा हुआ पानी के पास 
पहुँचा । द्दों खड़े द्वोकर, सिर द्िलाकर, द्वाथ जोड़कर, मीठी बातें कहकर, दसकर, 
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स्नैह-दृष्टि से देखकर मैंने यथायोग्य अजुचरों, भ्मिजनों, झढों, बान्धवों, खुद दों भौर राजसेवकों 
की विदा किया । प्रतीद्वारियों के “नाव, नाव? आवाज लगाने पर जद्दाजी नाव लाये। उसपर 
चढ़कर पहले मैंने भक्ति.भाव से सागर को प्रणाम किया और इसके बाद तारक ने मुझे; द्वाथ का 
सद्यारा देकर ऊपर चड़ाया। नाव के पुरोभाग में स्थित मत्तवारण ( केबिन ) के बीच में घने 
आसन के पास मेरे पहुँचने पर दुपई द्विलाकर मेरी अभ्यर्थना करके राजपुत्र और परिजन 
अपनी नावों पर चढ़ गये। इसके बाद द्वीपान्तर के सामन्तों का आह्वान करता हुआ प्रयाणकाल 
में मंगल-शंत्र बजा । महलरी, पटद, पणव श्रादि बाजे भी बजने लगे ओर सुर मिलाकर 
बन्दीजन जयजयकार करने लगे। शकुनपाठक श्लोक पढ़ने लगे श्रोर ऊँचे सुर में गीत गाये 
जाने लगे। नाव के सन्धिरन्तों को बन्ह कर रिया गया। दाक्षियों ने ऐपन के मांगलिक थापे 
थाप दिये । ध्वजर॒ण्ड पर रंगीन अंशुकपताका चढ़ा दी गईं। यद्यपि सब नाविक अपने-अपने 
कार्मों में साववानी से जुड़े थे, फिर भी, उपकरणों को ठीक करके, कर्णधार होने के नाते, तारक 
अपने हाथ में डॉड़ लेकर बेठ गया। अनुकूल हवा के मोंके में पाल ( स्ितपढ ) चढ़ा दिये गये 
और नावें पानी को चीरती हुई धीरे-धीरे दक्षिण दिशा के पर्यन्त ग्राम, नगर और सन्निवेशोंवाले 
प्रदेश में जा पहुँची । हम सत्र अनेक जलचर, पशु-पक्षियों ओर जज्ञ-मानुषों की कीड़ा देखते 
हुए और साम, दान, दराड, भेर से सामन्‍तों और राजाओं को जीतते हुए, वनों, प्रतिनगरों, कई 
खराड के महलों, मणि, खुबर्ण भर रजत की खानों, मुक्तावाहिनी स्रीषियों के ढेरों तथा चन्दन- 
वनों को देवते हुए चले । देशान्तरों से आते हुए अनेक सांयात्रिकरों का वहाँ ठदठ लगा हुआ 
था और वे मापूली लोगों के यहाँ से राजाओं के योग्य रत्न खरीद रहे थे। नाविक पानी में गोते 
मारने फे ज्ञिए जहरी अंजन ( उबटन ) लगाये हुए थे और भिद्टी का तेल ( श्रग्नितेल ) झादि 
द्रृव्यों का संग्रह कर रददे थे | मस्तूल उठाते हुए, पालों में डोरी लगाते हुए, लंगर उठाते हुए भौर 
मीठे पानी की दोदियों की सँघों को मुँदते हुए हम आगे चले । द्वीपान्तर के किनारों पर नगर थे। 
वहाँ के निवातियों के पास रक्षा के लिए बाँध की ढालें थीं। कर्याटकलिपि से उत्कीर चौड़े पखर ताइ- 
पत्रों पर लिखित पुस्तकें थीं; पर संस्कृत और देशी भाषाओं के काव्य-प्रबन्ध कम द्वी थे । लोगों व 
धर्माधमें का कम विचार था। वर्शाश्रमधर्म के आचारों की कमी थी ओर पाखंड-व्यवद्यार का 
बोलबाला था। उनकी ज्तियों को वेश-भूत्वा सुन्रर ओर भड़कीली थी। उनकी भाषा और बोली 
स॑मम में नहीं श्राती थी । वे आकार में भीवण और विक्ृत वेशाडम्बरधारी थे। क्रूरता में वे यम 
के समान थे और रावण की तरह दूसरों की ज्लियों के हरण की अमिलाषा रखते थे। वे काले रंग 
के थे । उनकी बोली में हस्तर, दीधे और व्यंजन की कल्पना साफ थी। वे अपने कानों के एक छेद 
में चोड़े ताइपत्र के बने ताक पहनते थे। अन्यायत्रियता से सस्नीक होने पर भी विकट कलह में 
विश्वाध करते थे। लोदे के खनवनाते कड़े वे अपनी कलाइयों में पहनते थे । इस तरद 
का निषादाधिपों से सुरक्षित, मद्दार॒त्नों का निधान, द्वीपान्तर दुर ही से दिखाई दिया 
(9० १९४-१३४ ) ।” 

द्वीपान्तर के वंणन के बाद सुवेल पर्वत का शआलंकारिक वर्णन भाता है जियमें 
मुख्य बातें ये दैं “वहाँ राजताल था तथा लवंग्ग की लताएँ और दरिचन्दन की बीथियाँ थीं। 
एक समय शिविर में रहते हुए, भेजे हुए दूतों के आने और उनके कहने पर सब नाविकों को 
वस्त्राभरण से प्रसन्न करके, नाव पर कुछ दिनों का खाने-पीने का सामान इकदूठा कर राजपुत्रों भौर 
योद्धा्ों के साथ भागे बढ़े और मपादे के साथ, सेतु के परिचम को ओर भरे दबके हुए अपने 
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हत्यारे । इस तरह की बातें सेनिह् करते थे। उनमें से कुड बातू पर सो गये, किसी को दौरे में 
सीप धँँस गई, कोर-कोर फिसलती शित्ञा से रपटकर लोगों का हास्यभाजन बता। हंस तरद सबत्ते 
तीर आजाने पर वायुमणाइल उत्साहपूर्ण कोलाइल से भर गया ।” ( ए० १३६-१४० ) 

“क्रम से तठ पर लाये गये कुछ जहाजी भार कम होने से भ्रब हल्के हो गग्रे और पर्वत के 
पूर्व-दक्तिण भूभाग में पड़ाव डालने के लिए अपने आवास की श्रोर चते । पाल उतार लिये गये 
खूब गहरे गाड़े गये मजबूत काठ की कीलों से जहांज बाँध दिये गये। जहाजों की भारी नांगर- 
शिलाएँ नीचे लटका दी गर। अपने सामान लेकर नाविक चले आये। बेचारे मजदुरों के द्वाभ्र 
बोक ढोते-ढोते टूटने लगे। पुरोगामी सेवक मणिगुदाग॒ह की शोर जाने लगे। वहाँ से लुटेरे साक 
कर दिये गये। वहाँ लंवग और कपूर के बृत्त तने खड़े थे तथा स्वादिष्ट पानी के भरने भर रहे 
थे। राजा के प्रिय विट श्रादि साँप के डर से चन्दनवृत्तों से हट गये थे । खंटे गाड़कर पड़ाव की 
सीमा स्थिर कर दी गई थी। अमलों के खेमें ( पटसदूम ) इधर-उधर लग गये थे। पढ़ाव से 
माइ-मं वाड़ और काँटे साफ कर रिये गये थे। जल्दी से महलसरों ने त्रियों के डेरे तान दिये । 
वेश्याओं ने भी अपने डेरे लगा लिये। सूखे चन्दन की आग कर दी गई। बेचारे ठरढ भौर 
दवा से दुखी सैनिक अपने अंगों को मोडऋर थकावट मिटा रहे थे। प्रातःकाल सुवेल पवेत की 
पश्चिमोत्तर दिशा से दिव्य मंगल-गीत की ध्वनि झुनाई पड़ी। मेंने यह जानना चाहा कि ब्रह 
स्वर्गोय संगीत कहाँ से आ रहा है और उसके लिए यात्रा करना निश्चित किया। तारक ने पूछने 
पर कहा--“जाने में तो कोई हर्ज नहीं है; लेकिन रास्ता कठिन दै। पवत-किनारे के समुद्र में महानू 
यत्न से भी जहाज चलाना मुश्किल है। वहाँ भीमकाय जलचर रहते हैं तथा पद-पद पर भर्यंक्रर 
भँवर जहाजों का मार्ग रोकते हैं । ऐसी नैसगिक कठिनाइयों के कारण कर्णंधार सम-विषम ज्ल- 
मार्गों में अपना रास्ता ठीक नहीं पकड़ सकते । रात में हर क्षण सहायता की श्रावश्यकता पढ़ेगी 7” 
यह सब सुनकर भी मैंने संगीतध्वनि का पता लगाने का निश्चय किया। तारक भी फौरन तैयार 
हो गया ओर नाव धीरे-धीरे संगीतध्वनि का अनुसरण करती हुईं आगे बढ़ी ।?? (० १४०-१४४) 

“घेय॑वान्‌ तथा जद्दाजरानी में कुशल तारक ने पाँच कर्णधारों को साथ ले लिया । निरमन्तह 
जाँच करने से सब सेंघों का विश्वास द्वोते हुए भी, छोटे-छोटे छेर ऊन श्रौर मोम से बन्द कर 
दिये। दवा से टूटी-फूटी रस्सियों को नई रस्सियों से बदल दिया। मजबूत पाों को भी बार-बार 
जाँचकर वह अपनी कुशजञता का परिचय देता था। “यह मकर-चक्र जा रद्दा दे / “यहाँ नक-निकह 
पार कर रहा है ।” 'यह शिशुमार-भ्रे णी जा रही है ।” “यह सर्पों की भेणी तेर रही है।” “दीपढ, 
ला, चारों ओर प्रकाश फेंक्री ।! “दुष्ट जलचरों को पास से दुर भगाओ ।? 'देखो, ज्ामने, सिंह 
मकर के ऊपर लपकना चाहता है, उसके सुँह की ओर जल्दी से पानी प्रर तेल की लुकारी फेंकी ।' 
(किनारे पर सोता जल-हस्तियों का यूथ समुद्र में कूर गया।” 'एक साथ ताली श्लिवाकर कमठों को 
दूर भगा दो ।” जलहस्ती और मछलियों के कुएड के पीछे धीमी गति से शिकार खेलने तिमिंग्रल 
को झाते देख वहाँ मद्दान अन्थ से बचने के लिए वह लोगों को कक्ष कल करने परे मता ऋरता 
था। लहरों में पैदा हुई भर कुम्दार के चाक्नों की तरह घूमती भोरियों से बचता हुआ बह बाई 
ओर शीघ्रता के साथ उन भोरियों को लॉध जाता था। भेद्द श्रोर बवरडर को देखकर प्रद्व बग्मी 
लगने, पाल की डोरियों को खौंचने, लंगर डालने भ्ौर डॉड़ चलाने की आशा देता था। 'मररक 
रास्ते में आई चन्शन की डाल को ऊपर उठा दो ।? “शकुत्ञक, लापरवादी से, बाव का पेंरा देश 
के कीचढ़ में डूब गया है।” “अधीर, भेरो बात मत घुन, तिराकुल होकर खत | अणनी नींद भरी 
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झभाँवों को खारे जल से थो । 'राजिलक, मना करने पर भी जद्दाज़ दक्षिण! रिशा की ओर जा रहा 
है; लगता है, तुफे दिल मोह हो गया है, बतलाने पर भी तुमे उत्तर रिशा का पता नहीं चलता, 
सप्ततिं-मराडल को देखकर नाव लौठा ।”” ( छ० १४०-१४१ ) 

उपथुक्त विवरण से मध्यकालीन भारतीय राजाओं की विजययात्राओं के सम्बन्ध में 
बहुत-सी बातों का पता चलता है। बड़ी सज-धज के साथ समरकेतु विजय-यात्रा पर निकले थे | 
शुभ मुहूर्त में, पूजा करने के बार, वे बाजे-गाजे के साथ, हाथी पर बैठे । उनकी सेना के पड़ाव का 
भी सुन्दर वर्णन आया है। पड़ाव में द्वीपान्तर जानेवाले माल का ढेर लगा था ओर घोड़े तथा 
खच्चरों के साथ साथ भी वहाँ पड़े थे। बनिये भात, दद्दी भर लड॒डू बेच रहे थे। सेना के आने 
का समाचार सुनकर गाँव के सब लोग इकटठे होने लगे ओर आपस में सेना के बारे में तरह-तरह 
फे प्रश्न करने लगे और उत्करठा से राजा के आने की बाद जोहने लगे। इतना ही नहीं, उन्हें 
हस मजे का नुकसान भी उठाना पड़ा । सवार उनका भूवा लुट ले गये ; कोई उन्हें घेरकर घूस 
वसूल करता था; किसी के ईख के खेत लुट चुके थे और बहुतों को ठाऊुरों ने घर से निकालकर 
उनके घर दखल कर लिये थे । लोग अन्न, तरकारियोँ, उपले इत्यादि छिपा रहे थे ओर ब्रियाँ 
झपने गहने-कपड़ों की फ़िक्र में थीं। बेचारे ग्राम के छोटे कमचारी फूल-फल से सेना का 
स्वागत कर रहे थे । 

समुद्र के पास डेरा पड़ने का भी अच्छा वर्णन आया है । पड़ाव में अनेक घनवितान 
( तम्यू ) थे। राजा के डेरे से कुछ दृटठकर श्रमात्य का डेरा था और बीच-बीच में कम चारियों के 
खेमे लगे थे । अंग रक्षकों के विश्वामघर एक दूसरे से सठे हुए थे। पड़ाव के चारों ओर रक्षा के 
लिए बाँस का तिहरा बाड़ा था | पड़ाव में अजिर और पटागार नाम के भीबहुत-से खेमे थे । 

पड़ाव में पहुँचकर समरकेतु ने लोगों के उपायन स्वीकार किये और स्वस्थ होने के बाद 
मजघूत जहाजों को लाने की आज्ञा दी । इसके बाद कुमार के समुद्र-तीर पहुँचने का भी स्वाभाविक 
वर्णन है। उस समय ख्रियोँ समुद्र की महिमा गा रही थीं । कुमार ने समुद्र की बड़े भक्तिभाव 
से पूजा की । इतने में रात हो गईं और पड़ाव उखड़ने लगा और सुबद कुमार के साथ जानेवाला 
सैन्यदल समुद्र -किनारे आ पहुँचा । 

समुद्र के किनारे प्रधान कर्णंधार तारक से कुमार की भेंट हुईं। तारक एक बहुत ही 
कुशल नाविक था। पानी में को अनेक आपत्तियों को वद्द जरा भी परवा नहीं करता था। 
नोप्रचारविया, यानी जद्दाजरानी पर उसे पूरा श्रधिकार था। वह बहुत बार द्वीपान्तर दो आया 
था ओर वहाँ के छोटे-छोटे जलमार्गों का भी उसे ज्ञान था। उसने कुमार से कद्दा कि मैंने जहाजों 
में नह रस्सियाँ लगा दी हैं और उनपर सब उपकरण और खाने-पीने का सामान जैसे, धी, तेल, 
कम्बल, ओषधियों ओर द्वीपान्तर में न मिलनेवाली वस्तुएँ भर ली हद तथा नात्रों पर सशख्र 
सैनिक तैनात कर दिये दें। बाद में सबको विदा करके कुमार जहाज पर चढ़े श्रोर उनके साथी 
दूसरे जद्दाजों पर द्वो लिये । शंखध्वनि के बाद, बाजे-गाजे और विरुदों के बीच जहाज चल पड़ा | 
अनेक देशों को पार करते हुए भौर राजाशों और उामन्तों को जीतते हुए वे द्वीपान्तर पहुँचे। 
यहाँ विदेशी व्यापारियों की भीड़ लोगों से सोना भ्रोर र॒त्न खरोद रही थी तथा नाविक जडरी 
उपकरणों का संग्रह कर रहे थे। द्वीपान्तर के निवासी बाँस की ढालें रखते थे। उनकी लिपि 
कर्याटक-लिपि से मिलती-जुलती थी। वर्णाभ्रम-धर्म के माननेवाले कम थे । ज्ियाँ भड़कीले कपड़े 
पहनती थीं झोर आदमियों का पेश झजीब होता था। वे ताढ़ के कुरडल, और लोदे के कढ़े 
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पहनते थे । दूसरे की जियो के अपदरण के लिए वे सदा तत्पर रदते थे | दौपास्तर में शांत, ताल, 
लघंग, चन्दन, कपूर हत्यादि होते थे । 

किशतरांज को हटाकर कुमार ने खुबेल के आस-आस इसलिए डेरा डाला कि उनके 
सैनिक और नाविक थक गये थे और घायलों की मलहम-पट्टी करना आवश्यक था। नाव से 
उतरते समय, नाविकों और सैनिकों की बातचीत का ढंग बिलकुत्त आधुनिक नाविकों की तरह 
ही था। इस पड़ाव से संगीतध्वनि सुनकर कुमार ने उसके पीछे चलने का निश्चय किया। 
रास्ते में तारक ने रस्पियों की घदलकर, नाव के छेरों को बन्द करके, पालों को जाँचकर, 
जलवचरों को प्रकाश से दूर भगाकर, लहरों झोर आवर्तो' से बचकर अपनी जदहाजरानी में कुशलता 
का परिचय दिया। 

२ 

हम पहले खराड में देख आये हैं कि भारतीय बेढ़े किस तरह ग्यारहवीं सर्दी में द्वीपान्तर 
जाते थे। भारत के पूर्वों और पश्चिमी समुद्र तट पर राजाओं के बेड़े और उनकी लड़ाइयों के 
कम उल्लेख हमें मिलते हैं । »वीं सदी में सिन्ध से लेकर मालाबार तथा कन्याकुमारी से लेकर 
ताम्नलिति तक भारतीय राजाश्ों के समुद्री बेड़े थे । ऐसे ही बेड़ों की, पश्चिमी तट पर, अरबों के 
बेड़ों से मुठभेड़ हुई होगी । हमें यह भी पता दै कि किस तरह पढलवराज नरसिंहवमन्‌ ने 
अपना बेड़ा सिंहलराज की सहायता के लिए भेजा था, पर इन बेड़ों के सम्बन्ध में अभिलेशों में 
बहुत कम उल्लेंख मिलता है। भाग्यवश, गोझा और कोंकण में कुछ ऐसें वीरगल हैं. जिनपर 
जहाजों के चित्रण हैं | ये वीरगल उन वीरों की स्मृति में बनाये गये जिन्‍्दोंने किसी नाविक युद्ध में 
श्रथवा दुर्घटना में अपनी जान गँँवाई थी । धम्बई के पास, वेस्टर्न रेलवे पर, बोरिविली स्टेशन सें 
उत्तर-पश्चिम एक मील की दूरी पर, एक्सर नामक गाँव में छः वीरगल हैं, जिनका समय ग्यारहवीं 
सदी हो सकता है। इनमें से दो वीरगलों पर तो जमीनी लड़ाई के दृश्य अंकित हैं । पहले वीरगत 
(१० ८३११८ ६” ) में चार खाने हैं । सबसे नीचे के खाने में, बाई ओर, दो तलवारबन्द 
घुड़सवारों ने ए% धनुर्धारी को मार गिराया है । दाहिनी श्ोर, ग्वतात्मा, दूसरी झतात्माओं के साथ 
बादल पर चढ़कर, इन्द्रलोक जा रही है। दूसरे खाने में, दाहिनी ओर, दो घुड़सवार छः हृथियार- 
बन्द सिपाहियों का सामना करते हुए एक धलुर्धारी को छोड़कर भाग रहे हैं। तीपरे खाने में, 
घाई' ओर से एक पैदल ठिपाददी ने धनुर्थधारी को एक भाला मारा दै। पैरल सिपाददी के पीछे, 
हाथियों पर सवार धनुर्धारी हैं और उनके नीचे ढाल-तलवार से लैव तीन आदमी । इसी खाने के 
दाहिनी ओर एक भतात्मा दूसरी आत्माओं के संग विमान पर चढ़कर स्वर्ग जा रहा है। थोड़े ही 
ऊपर रैंवग-अप्सराएँ' उसे शिवलोक में ले जा रद्दी हैं । चौथे खाने में शिवलोक का प्रदर्शन हुआ है, 
बाई” तरफ एक स्त्री और पुरुष शिवलिंग की पूजा कर रहे हैं। दाहिनी ओर नाच-गान हो रहा 
है, ऊपर, अस्थिकलश के साथ-साथ माला लिये हुए अप्पराएँ दिखलाई गई हैं । 

दूसरे नम्बर फे वीरगल ( १० फुट ८ ३२फु2 १८६ इंच ) में भी चार खाने हैं। सबसे 
नौचे के खाने में जमीन पर तीन गत शरीर पढ़े हुए हैं। इन तीनों झूत शरीरों पर अप्सराएँ फूल 
माला बर॒सा रही हैं । दाहिनी ओर, द्वाथियों पर सवार एक राजा, दूसरा सेनापति अथवा उसका 
मन्त्री है । राजा का द्वाथी खूब उजा हुआ है और उसकी अम्बारी पर छतरी लगी हुई है। द्वाथी 
अपनी सूँ ढ़ से एक आदमी को जमीन पर पटककर उसे रौंद रहा है। दूसरे खाने में मध्य को 
झाक्ृति एक राजा की दै। उसके ऊपर एक स्रेवक छाता ताने हुए दै ओर एक दूसरा सेवक शायद 
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गुलाबपाश लिये हुए खड़ा है। दाहिनी भोर, एक घुश्सवार राजा से युद कर रहा है। बहुत-से 
श्राइत्मी ऊपर और नीचे लड़ाई कर रहे हैं। तीसरे खाते में, बार और, एक दूसरे के पीछ़े तीन 
द्वाथी हैं. जिनपर हाथ में अंकुश शिये हुए मद्ात्रत बेंढे हैं। सामने दो दढ़ियल लड़ रहे हैं। बीच 
में एक राजा हाथी पर चढ़ा हुआ य॒द्ध कर रहा है। सिपादियों के छिंदे हुए कान और बड़ीजड़ी 
बालियाँ उनका कोंकण का द्ोना तिद्ध करती हैं। अरब सौदांगर सुतेमान का भी यह कहना दै हि 
कोंकण के लोग बालियाँ पहनते ये * । चौथे खाने में कैलाश का दृश्य है। बाई' ओर, मझूुत योद्धा 
है जिसके ऊपर अप्पराएँ माता गिरा रही हैं। दाहिनी ओर, स्त्रियाँ नाव-गा रही हैं । सिरे पर 
अध्थिकलश है जियके अगल-बगल मालाएँ लिये हुए देवता उड़ रहे हैं । 

तीसरे वीरगल ( १० फुट ५८३ फुट ५८ ६ इच ) में चार खाने हैं। सबसे नीचेवाले खाने 
में मस्तूलों से ले नोकदार पाँच जहाज दें जिनके एक ओर नो डॉड चल रहे हैं। ये जहाज 
लड़ाई के लिए बढ़ रहे हैं ओर उनके ऊँचे डेक पर धनुर्धारी योद्धा खड़े हैं । इन पाँचों जहाजों में 
श्राधिरी जद्दाज राजा का है, क्योंकि उसमें गजही पर स्त्रियाँ देव पड़ती हैं । दूसरे खाने में चार 
जहाज हैं जो नीचे के बेड़े का एक भाग माज़ूम पढ़ते हैं । ये जहाज एक बढ़े जद्दाज पर धावा कर 
रहे हैं जिसके नाविक समुद में गिर रहे हैं । उस खाने के ऊपर ग्यारहवीं सरी का एक लेब है जो 
अब पढ़ा नहीं जाता । तीसरे खाने में बार' ओर, तीन आदमी शिवलिंग की पूजा कर रहे हैं। 
दाहिनी ओर, गन्धवोीं का एक दल है। चौथे खाने में हिमालय के बीच देवताओओं-सहित शिव 
और पार्वती की मूर्ति है ; घिरे पर श्रस्थिकलश हैं ( आ० ५ अ० ब० )। 

चौथे वीरगल ( १०फुट ५८ ३ फुड ५८ ६ इंच ) में आठ खाने हैं । सबसे नीचे के खाने पं 
ग्यारह जहाज हैं जो असत्रों से सज्जित, सिपाहियों से भरे, एक जहाज पर आक्रमण कर रहे हैं। 
दुसरे खाने में बाई ओर से पाँच जहाज दाहिनी ओर से आती हुई एक नाव से भिड़ रहे हैं ; नाव 
के घायल तिपाही पानी में गिर रहे हैं । खाने के नीचे एक ग्यारदह्ववीं सदी का लेख है जो अब पढ़ा 
नहीं जाता। तीपरे खाने में, जीत के बार नो जद्दाज जाते हुए दिखालाई दे रहे हैं । चोथे खाने में 
जद्दाजों से सेना उतकर कूच कर रह्दी हे । पाँचवे खाने में बाई ओर से सेना बढ़ रही है; शायद कोई 
सम्मानित आरा स्मी, चार सेवकों के साथ, उनका स्व्रागत कर रहा है। छठे खाने में बाई ओर आाद 
आदमी एक शिवलिंग की पृजा कर रहे हैं ; दाहिनी ओर अप्यराओं और गंधवों का नाच-गाव 
हो रहा है। सातवें खाने में शायर शिव का चित्रण है; बाई” ओर अप्पराधों के साथ योद्धा हें 
और दादहिनी ओश्रोर वादक नर॒सिंधा, शंख और माँक बजा रहे हैं । आठवें खाने में स्वर्ग में 
मद्दादेव का मन्दिर है (आ० ६ )। 

पाँचवें वीरगल में ( ६ फुट /८ ३ फुट *८६ इंच ) चार खाने हैं। सबसे नोचे कै खाने 
में छः जहाज मस्तूल ओर डॉड़ों से युक्ष जा रहे हैं । पूपवाले एक जहाज में छत्र फे नीचे एक राजा 
बैठा है। दूसरे खाने में बाई' ओरसे छः जद्दाज और दाहिनी ओर से तीन जद्दांज बीच में भीड़ 
रहे हैं। इस लड़ाई में घायल दोकर अथवा मर॒कर बहुत-से बीर पानी में गिर रदे हैं । बीचवाले 
जहाज में अप्पराएँ मत योद्धाओं पर माता फेंक रही हैं । तीयरे खाने में स्वर्ग का दृश्य है; बीच में 
एक लिंग है, जिसकी पूजा एक कुरसी पर बेठा हुआ योद्धा कर रहा है; उसके पाछे पूजा का सामान 
लिये हुए कुछ स्त्रियाँ खड़ी हैं; दाहिनी ओर गन्धर्व और अप्सराएँ गा-बजा रही हैं। सबसे ऊपर 
के खाने में एक राजा दरबार कर रहा है शोर अ्रप्यराएँ उसे उलाम कर रही हैं (आ० ७ ) । 


१ इेकियट, भा* १, पु० हे 


[ २३१ | 


छठे वौरगल में ( ४ फुट १५ इ'च »६ ६“च ) दो खाने हैं । नीचे के खाने में समुद्री 
लड़ाई हो रही है श्लौर ऊपरी खाने में स्वर्ग में बेठा हुआ एक योद्धा" है ( श्रा० ८ )। 

जैसा हम ऊपर कह आये हैं, इन वीरगलों के लेखों के मिट जाने से यह कहना बहुत कठिन 
दै कि वीर॒गलों पर उल्लिश्चित स्थल और जल की लड़ाई में भाग लेनेबाले कौन थे। स्वर्गीय 
श्री ब्राज फरनेरिडस का यह मत था कि शायद ये वीरगल कदम्बों और शिलाहारों की किसी 
लड़ाई पर प्रकाश डालते हैं। जो भी हो, इसमें सन्देद नहीं कि यद्द लड़ाई काफी अ्रद्दमियत 
रखती थी ओर शायद इस लड़ाई का स्थान सुपारा के समुद्री तट के आस-पास रहा होगा। 
यह मान लेने में हमें कोई आपत्ति नहीं होनी चाहिए कि यह समुद्री लड़ाई शायद खुपारा के 
बन्दर॒गाह को कब्जे में करने के लिए लड़ी गईं होगी । 

यहाँ हम ग्यारहवीं सदी की उस ऐतिहातिक घटना की ओर ध्यान रिलाना चाहते हैं 
जिनमें मालवा के प्रसिद्ध सम्राट भोज ने कोंकण को विजित किया था। भोजराज के बाँसवाड़ा 
के ताम्रपत्र* से पता लगता है कि १०२० ६०» में कोंकण-विजयपव के उपलक्ष्य में भोजदेव ने 
एक आहृण को कुछ जमीन दान में दी। इन्दौर के पास बेहमा से मिले हुए १०२० ४० के 
ताम्रपत्र 3 से भी यह पता लगता है कि भोजदेव ने कोंकण-विजय के पर्व॑ पर नन्‍्यायपद्रा ( कैरा 
जिले में नापड ) में एक प्राह्णण को एक गाँव दान दिया था। यशोवमेन्‌ के कालवन ( नासिक 
जिला ) के एक ताम्रपत्र४ से हमें पता चलता है कि भोजदेव की कृपा से यशोव्मन्‌ ने सूर्यग्रहण 
के अवसर पर एक ब्राह्मण को कुछ दान दिया था। इन लेखों के आधार पर यह कहा जा सकता 
है कि भोजदेव ने १०१६ ई० के पहले कॉकण जीत लिया था। भोजराज का नाविक तक 
अ्रधिकार होना भी इस बात की पुष्टि करता है। लगता है कि उज्जैनवाले मद्ापथ पर चलते हुए 
भोज की सेना नातिक पहुँची ओर वहाँ से नानाधाट के रास्ते से सोपारा । यहाँ उसकी शायद 
कोंकण के राजाओं से लड़ाई हुईं द्वोगी जिसमें दोनों ओर के समुद्री बेड़ों ने भाग लिया द्वोगा, पर 
भोज की यह विजय क्षणिक ही रही; क्योंकि १०२४ $० के शायद कुछ पहले कल्याणी के 
जयधिंद ने सप्त कोंकएों के अ्रधिपति भोजराज को वहाँ से हटा दिया।" भोजदेव का कोंकण के 
साथ परिचय का पता इमें दूसरी ओर से भी मिलता है। दम ऊपर देख आये हैं कि युक्तिकल्पतर 
में भोजदेव ने जहाजों का श्ाँखों-देखा वर्णन किया है। उनकी बातें फेवल शास्त्रीय न होकर 
श्रॉँखों-देखी थीं। जो जहाज उन्होंने देखे, उनमें से अधिकतर कोंकण के समुद्र॒तट पर चलते 
थे और शायद कोंकण की लड़ाई में सुपारा से कुछ लड़ाकू जद्दाजों का बेड़ा लेकर भोज श्रागे बढ़े 
हों। हमें आशा है कि इस सम्बन्ध में विद्ृज्जन और प्रकाश डालने की चेष्टा करेंगे |* 


, थाना गजेटियर, वा० ११, पृ० ९७-९६ 
, इणिडयन ऐण्टीक्येरी, १६१२, ए० २०१ 
« एपिग्राफिया इृणिडका, भा० १८, एृ० ३२१०-३२४ 
, बही, भा? १६, पृ० ६६ से ७२ 
, राय, डाइनिस्टिक हिस्ट्री आफ नादन इणिड्या, भा० २, ४० ८६८ 

६. डा० आाल्ठेकर के अनुसार इन वीरगणों में शिक्षाह्ाार राजा सोमेश्वर ( करोन 
१२४०-१२६१ ) पर यादूबराज महादेव द्वारा दाथी-समेत फोज झोर जहाजी बेढे का 
झाफमण दे, जिसमें सोमेश्वर ने महादेव के हाथ में पढ़ने के बनिस्वतड्क पर नाम 
कबूत्ञ किया | ॥ह ढियन कल्चर, ३, पू० ३१७ 
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तेरहवाँ अ्रष्पाय 
भारतीय कला में साथे 


पिछले श्रभ्यायों में हमने ऐतिद्ासिक, भौगोलिक तथा व्यापारिक आधारों पर यह 
बतलाया है कि भारतीय इतिद्दास के भिन्‍न-भिन्‍न युगों में विजेता, साथवाद और व्यापारी किस 
तरह जज्ञ और स्थज्मार्गों से भारत का अ्रतराष्ट्रीय और श्र तरदेशीय सम्बन्ध कायम रखे 
हुए थे। इस श्रध्याय में हम इस बात का प्रयत्न करेंगे कि भारतीय कला में सार्थ-सम्बन्धी 
कितना मसाला मिलता है। आरंभिक युग की भारतीय कला में साद्श्यवाद होने से हम इस 
बात की आशा कर सकते हैं कि उसमें जल ओर स्थल-सम्बन्धी साथ के कुठ्ठ चित्र मिलेंगे ; पर 
अभाग्यवश भारतीय जीवन के बहुत-से अर शों पर प्रकाश डालते हुए भी प्राचीन भारतीय कला 
यात्राओं के बारे में कुछ चुप-सी है। इसी वजह से हमें उसमें जहाजों और नावों के बहुत कम 
चित्रण देख पड़ते हैं तथा स्थलमाग से चलनेवाले साथथों के जीवन पर भी उनसे अधिक 
प्रकाश नहीं पड़ता । 

जैसा हम दुसरे अ्रध्याय में देख आये हैं, हृड़प्पा-युग की संस्कृति में हमें नावों के फेवल दो 
चित्रण मिलते हैं जिनमें एक पर तो फहराता हुआ पाल भी है | इन नावों के आगे और पीछे, 
दोनों नुकीले होते थे ( आ० १-२ )। इन दोनों चित्रों के बाद हमें बहुत दिनों तक किसी जद्दाज 
का चित्रण भारतीय कला में नदों मिलता । ६० पू० दूसरी सदी में हमें फिर एक बार भारतीय 
जहाज का एक चित्रण मिलता है। भरहुत* में एक जगह एक नाव का चित्रण हुआ है जिसका 
आगा और पीछा दोनों नुकीले हैं । इस जद्दाज को तीन नाविक खेते हुए दिखलाये गये दें । जद्दाज 
बड़े द्वी पुराने तरीके से बना माजूम पड़ता है। इसे बनाने के लिए नारियल की जटा से सिले हुए 
तख्ते काम में लाये गये हैं । जहाज पर एक तिमिंगल ने धावा कर दिया है जो जहाज से मिरे 
हुए कुछ यात्रियों को निगल रद्दा है (आ० ६) । के० वरुआर* के अ्रनुसर इस दृश्य में बुद्ध की 
कृपा से तिमिंगल के मुख से वसुगुप्त की रक्षा का चित्रण है। 

साँची में भी नाथों के बहुत कम चित्रण हैं । केवल दो ही स्थानों में नावें दिखलाई गई 
हैं। एक जगद्ट तो नदी पर चलती हुईं एक मिले हुए तख्तों से बनी नाव दिखलाई गई है3 । 
( भा० १० ) दूसरी जगह नाव एक अजीब जानवर की शक्ल में बनी हुईं है ( झा ११ ) 
जिसका धड़ मछली की तरह भर मुँह शादृल की तरह है। नाव के बीच में एक मंडप है । 
भाव (क नाविक दारा छेई्टे जा रही है ४ । 





3. बहा, भरहुत, भा० १, झ्० [४ १४, झा० झड़ 
है, वही, भा० २, पु० ७८ घे 


की 


३, साशल, साँची, भा० २, श्ल [. 
है, वही; प्र [ड़ 


ह [ रईरे ] 

श्मरावती, मागांजुनी कुरड और गोली के अधंचित्रों में भी सिचा भमरावती को 
छोड़कर और कहीं नाव का चित्रण नहीं मिलता। सातवाहन - युग से इन अर्ध॑चित्रों का 
संबन्ध रहने से इव बात की आशा की जा सकती दे कि इन अ्रधेचित्रों में जद्दाजों और व्यापारियों 
के चित्र अवश्य द्वोंगे । भाग्यवश, जैधा कि हम पाँचवें अध्याय में देव आये हैं, श्रीयज्ञवातकों 
के कुछ सिक्के मिले दें जिनके पट पर दो मस्तृलों, रश्ष्सियों, पालों से सुसज्जित नुकौले किनारों 
वाला एक जहाज है। इसमें शक नहीं कि ऐसे दी जद्दाज इसा की दुसरी सदी में भारत के पूरक 
तट से एक ओर चीन तक और दूसरी श्रोर थिकन्दरिया तक चलते रहे द्वोंगे | 

अमरावती " के एक अधचित्र के बीच के भाग में एक नाव अथवा जद्दाज का चित्रण 
है (आ० १२)। नाव का तला सपाठ है और माथा चौकोना । उसके बीच में एक मत्तवारक् 
दे जिसमें एक कुर्ता पर कोई परिचय-चिहद्य दै। पिछाड़ी पर एक नाविक डॉड़े के साथ बेठा है। 
माथे पर एक द्वाथ जोड़े हुए बौद्ध भिन्नु है। लगता है, इस अध॑चित्र का अभिश्राय सिंदल श्रथवा 
किसी दूसरी जगह बुद्ध की धातु ले जाने से है । 

गुप्तयुग में भी जैवा हम पहले देव आये हैं,भारतीय जद्दाजरानी बहुत ऊपर उ6 चुकी थी; 
पर अभाग्यवश गुप्त-कला में हमें जद्दाजों के चित्रण कम मिलते हैं। बसाढ़ से मिली गुप्तकालीम 
एक मिट्टी की मुद्रा पर एक जद्दाज के ऊपर लद॒मी खड़ी दिखलाई गई' दें: (आ० १३ )। 
इस मुद्रा पर की आकृति इतनी पेचीदा है क्लि उसका ठीक-ठीक वर्णन आसान नहीं दहै। सबसे 
पहले मुद्रा के निचले बदामें में एक सींग की तरह कोई वस्तु है जिससे एक जहाज के निचले भाग 
का बोध होता है । इस जद्दाज के मध्यमाग का बगल अगाड़ी-पिछाड़ी से ऊँचा है। यहाँ पर 
दो समानांतररेखाएँ शायद जद्दाज के बौच मुसाफिरों के लिए माला ( ७७०६ ) की योतक हैं। 
जद्दाज का माथा बाई' ओर है । दाहिनी शोर पिछाड़ी की तरफ पानी में तिरछा जाता हुआ ए# 
ढांडा दे। ऊपर की रेखा के बाएँ कोने में, माथे की ओर, क्रमशः कुकती हुईं दो समानांतररेखाएँ 
हैं। इनके पीछे तीन पताकादंड दें जो उपयु क् रेखाओं से ऊँचे उठते हुए घिरे पर इस तरद 
पिछाईी की भोर कुक जाते दें कि बाद ओर का दंड सबसे अधिक भुका मालूम पड़ता दहै। 
जद्दाज के पछाड़ी की ओर एक बड़ा ध्वजदंढ दे जिससे ध्वजाएँ ल”क रही हें । इन ध्वजाश्ों 
के बीच में एक पाएदार चोखूटा चबूतरा दे जिसपर एक देवी मलमल की साड़ी पदने खड़ी है। 
उसके दादिनो भ्ोर एक शंख है और उसके नीचे एक शेर है। शंख दोने से इस बात में कोई संद्रेह 
नहीं रह जाता कि यद्द देती लक्ष्मी दें । यह ठीक द्वी दे कि धन की अश्रधिष्ठात्री देवी लचमी 
का सम्बन्ध भारत के जद्दाजों से दिखलाया जाय जो प्राचीनकाल में अपार धन इस देश में लातें 
थे। यह मुद्दा प्राचीन संस्कृत कद्दावत “व्यापारे वसते लक्षमी:” को भी चरिताथे करती है। 

अजंठा के भित्तिचित्रों में दम जद्दाजों के चित्रण दू ढ़ते हैं; पर उनमें जहाजों के चित्रण 
दी बार दी हुए दें । सन्नद्वी नंबर की लेण में विजय की सिंदल-यात्रा का चित्रण दै३ (शझ्रा० १४ 
ए-बी )। इसमें एक नाव तो बिलकुल बदामें कटोरे की तरद्द दे जिसका मत्या मकर-मुख की 
तरद्द बना है । उसमें दो डांड़े लगे हुए हैं। श्समें घुढ़सवार चढ़े हुए दें । इसके आगेवाली दो नातवों 
पर जिनके आगे-पीछे नोकदार हैं, द्वाथी हैं । इन नावों के मुखोरेददे भी मकराकार हैं । 
4, फशु सन, द्रीए'ड सप ट बशिंप, हझ० डपा।। 
३२. आर्किमोत्चिजिकत् सब रिपोट, १३१३-१४, एृ० १२३-१३० , प्र 2(|ए), ३३ 
३. देरिंघम, भजंटा, क्ञ ; 25)॥, ९७ 
३० _ 
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श्रेजंटा की दूसरी नम्बर की लेण में, " जैसा कि हम सातवें श्रध्याय में देख आये है, 
पूर्णावदान के सम्बन्ध में एक जद्दाज का चित्रण है (आ० १५ )। इस जद्दाज का आगा-पीछा 
नोकदार है और उसपर शआ्राँखें बनी हुई हैं। उसके दोनों ही सिरे पर माथा-काठ लगे हुए हैं। 
जहाज में तीन पाल और मस्तुल हैं। पिछाड़ी पर एक चौथा पाल एक चौंथूटे में तिरल्ले मस्तुल 
के साथ लदरा रहा है। माये की तरफ एक मत्तवारण हैं। उसके बाद छाएदार मंडपों के नीचे 
बारह पड़े हैं. जिनसे शायद पीने के लिए पानी अथवा किसी दूसरे तरह के माल का तात्पय है। 
समुद्र में दो नारीमत्स्य तैरते हुए रिखलाये गये हैं। 

अजंटा में तीधरी जगद्द शायद नदी पर चलनेवाली नाव का चित्रण हैः ( आ० १६ )। 
नाव अगाडी-पिछाड़ी पर नोकदार है और उसपर आँखें बनी हुई हैं। नाव के बीच में एक 
परदेदार मंडप है जितके बीच में एक राजा बेठा है जियके दोनों ओर दो-दो मुसाद्दिब हैं । पिछाड़ी 
की ओर एक आदमी के हाथ में छाता है ओर एक दूसरा आदमी पतवार से नाव का संचालन कर 
रहा है। माथे पर एक सीढ़ी पर चढ़ा हुआ नाविक डॉड चला रहा है। 

ऊपर हम देख आये हैं कि प्राचीन भारतीय कला में नात्रों के कितने कम चित्रण हैं। 
भाग्यवश बाराबुड्र के श्रध॑चित्रों से हमें आठवीं सदी के मध्य के भारतीय जहाजों के अनेक 
चित्र मिल जाते हैं ।३ माथाकाक्ाले ( 0पाप॑ंठठ७७ ) की पाँच शआआरकृतियाँ मिलती हैं। 
ऊँची अगाड़ी-पिछाड़ीवाले ये बड़े जद्दाज युरोपियनों के आने के पहले मलका के कुरा-कुरा 
जहाज से बहुत्त-कुछ मिलते हें । 

एक जद्दाज का माथाकाठ तीन तख्तों और तीन पालंकी टेढ़ी लकड़ियों ( 800॥78 ) 
से बना है ( आ० १७ )। माथाकाठ के ऊपर की सूचियों का उद्देश्य शायद दूमों को ठीक 
जगद पर रखने अथवा तुफान में जहाज को स्थिर रखने के लिए अथवा नाविकों के बैठने के 
लिए था। शआ्आज दिन भी देशी जहाजों पर यही व्यवस्था होती है । अगाड़ी और पिछाड़ी पर खुले 
भांपे छदरों का जोर तोड़ने के लिए बने हैं । पिछाडी की एक गेलरी में एक नाविक है। अजंटा के 
जहाज पर भी यह बनावट दीख पड़ती है | जहाज माल से भर जाने पर नाविक इसका उपयोग 
लंगड़ों के रखने ओर समुद्र में उन्हें उतारने के लिए करते थे। इस जहाज के अगाड़ी और 
पिछाड़ी पर दम आँखें बनी देखते हैं. जिनका लाज्षणिक अर्थ जहाज की गति अथवा समुद्र पर 
ध्यान है। ये श्राँखें भ्रजंटा। के जद्दाज और पूर्वों जावा के कुरा-कुरा तथा बटेविया के प्राह्ू पर भी 
देखी जा स, ती हैं। पतवार जद्दाज के पिछाड़ी में है। दो मस्तूलों के षीच में कपड़े से ढका एक 
मत्तवारण ( ]80]:)।0058 ) दे। श्गाडी का मस्तूल ऊँचा है। कुछ सामने मुके दोनों 
मस्तूल गोल लकड़ियों के बने हें तथा जहाज की श्रगाड़ी-पिछाड़ी की रस्सियों से तने हैं। 
बाराबुद्टर के दूसरे माथाक्राठवाले जहाजों से पता चलता दै कि मस्तुलों पर चढ़ने के लिए 
सीढ़ियों द्वोती थीं। मस्तूल का पिरा, जहाँ दो बिंदु मिलते हैं और जहाँ से रस्सियाँ निकलती हैं, 
जरा भ्ुुका हुआ है। वहाँ एक बस्तु है जिसकी तुलना मकासारी जहाज पेदुकबांग के मस्तूल 
पर लगी रस्सी की गेड्डरियों से की जा सकती है। दोनों वस्तूलों में चौखूटी पालें लगी हैं । माये पर 





$., याजदानी, झजंटा, भा० २, अं ० 2(॥॥] 
. ३, प्रिफिथ, झर्जंटा, पुृ० १७ 
3. कीम, बाराबुदूर, भा० ३, पृ० २३५-२१८, दी द्वाग, १३९७ 
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एक तौयरी तिकोनी पाल है जिसका ऊपरी पिरा लददरतोड ( ५४887[/'3/:9 ) सै भौर 
दूसरे सिरे माथाकाठ और धोडी ([07(2006 ) से बैंपे हैं। जहाज के नाविक अपने 
कामों में व्यस्त हैं, कोई पाल ठीक कर रहा है तो कोई पतवार पर जमा है। एक नाविक माथा- 
काठ पर है तो एक मस्तूल पर चढ़ा है । 

दूसरे जद्दाज की" बड़े जोरों से खेवाई दो रद्दी है ( आ० १८ )। छः डॉड़े लगे हुए हैं। 
पक्त सामने श्खिलाई देंते हैं। जहाँ लहरतोड़ ( ५४3373]:8 ) की शक्त बफर की तरद 
है। दूसरा मस्‍्तून एफ काठ का है। मस्तूजों के पिरों पर नशाशियोँ बनी हुई हैं। जहाज के 
बीच में कपड़े से ढका मत्तवारण है । जहाज के कुछ खलासी मस्तूल ठीक कर रदे हैं। 

तीपरे जहाज के सामनेर एक पालदार नाव है जिसमें पाँच श्रादमी दिखलाये गये हैं 
( थ्रा० १६ )। शायद यह नाव जद्दाजियों को किनारे पर उतारने के काम में लाई जाती थी । 
हम समराइश्बकदा की कहानियों में देव आये हैं कि नवीं सदी के भारतीय जद्दाजों के साथ ऐसी 
नौकाएँ चलती थी। बड़े जद्दाज के आउटरिगर में चार जोड़े बुम लगे हुए हैं, पर सिर पर पाल का 
बगली बाँध ( 08 ) जिसे कोई पकड़े है, एकद्दरा है। कुछ डॉड़ों के सिवा खेनेवालों के सिर 
भी देव पढ़ते हैं। अगले मस्तूल में दी गोल लकड़ियों के जोड़ने की छुल्ली ( 00प्रीघव 
]]00:8 ) और उनमें से रस्पियाँ निकलने के छेद साफ-साफ देख पढ़ते हैं । जद्दाज के श्रगाडी- 
पिछाड़ी पर पताकाएँ भी साफ-साफ दीख़ पड़ती हैं । अगले मस्तूल के सिरे से फड़कती मंडी और 
भरे पाल हवा का रुख बता रहे हैं। दो गजों से बैंधी हुई माथे पर की पाल तिकोनी है। और 
इसमें दो माथाकाठ लगते हैं। एक माथाक्राठ पर एक खलासी पाल तानने की रस्सियाँ पकड़कर 
बैठा है। यहाँ भी हम एक फुल्ले की तरह गोज़ वस्तु देख सकते हैं जियकी श्रवतक पहचान नहीं 
द्वो सकी दहै। छोटी नाव जुकुग नाव की तरद्द दिखलाई देती है ; पर उसका माल ( 3७८९६ ) 
ऊँचा है। उसमें एक मस्तूल और चौखूटी पाल है। गज में दोनों श्रोर लगी पाल तानने की 
रस्सियाँ पकड़े खलासी बेठे हैं । माये पर “आँखें” दीख पड़ती हैं । 

चौथा एक पालवाला छोटा जहाज है (आ० २० ) 3 जिसमें मत्तवारण का पता नहीं 
चलता और न उसमें लंबे-चोड़े लहरतोड़ ब्रेक ही हैं । वे एकदरे ठेढ़े बूमों भौर दोहरी खिड़कीदार्‌ 
पसलियों ( [08!708 ) से बने हैं। बगली और आँख साफ-साफ दिखाई देती हैं। पतवार 
पर एक आदमी है। जद्दाज में रोजार्स, भीतर घँयती हुई बाढ़, अगाड़ी-पिछाड़ी बाँस के बने हुए 
लहरतोड़ तथा उनपर मढ़ी जाली ( 573[6 ) उल्लेखनीय देँ। मस्तूल दो लकड़ियों का 
बना है और उसपर सीढ़ी लगी है। माथाकाठ के सामने एक अलंकार-सा बना है। उसी तरह 
का अलंकार पहले जहाज पर दीद पड़ता है। नाविक पाल उतार रहे हैं । माथे पर खड़ा हुआ 
नाविक तो एक पाल उतार चुका दे । 

पोंचवों जहाज४* एक मस्तूल का है। उसपर मत्तवारण बहुत साफ देख पढ़ता है 
( आ« २१ )। डॉड़े और खेनेवालों के प्रिर भी देख पढ़ते हैं। उनके पिरों के स्थान से पता 


१. वही, झआाई० बी० ८८ 
९२, धही। झाई० बी० १०८७ 
३, वही; झाई० थी० २३ 
है वही, झाई० झाइ० ३३ 
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शग्रता है कि लेने का काम डॉड़े खींचकर नहीं, बटिक हक्रेलकर होता था। मस्तूल कौ छल्ली 
के ऊपर एक गद्दी-सी है। जहाज के श्गे ओर पीछे गोल खंभों पर पुलिया ( 067४०! ) 
यदी हुई हैं । नाव के पीछे एक मांडा लगा है जियमें माथाकाठ नहीं है। शायद उसके लिए जगह 
ही नहीं थी । इस जहाज में भी पाल उतारी जा रही है। श्य जहाज के पीछे श्रौर आंगे जलतोड़ 
काफी ऊँचे हैं । 

उपर्युक्त जहाजों के सिवा बाराबुट्टर के श्रध॑चित्रों में तीन झोर मजबूत जहाजों फे नक्शे 
मिलते हैं । इनमें माथा ढालुओं है और पीड़ा खड़ा । इन जहाजों में केवल एक मस्तूल है । इनमें 
पतवार नहीं रिखलाई गई है। एक जहाज" पर खलासियों में से कुछ पाल उतार रदे हैं और 
दूसरे मछलियों मार रहे हैं ( आ० २२ )। दूसरा जहाज बहुत ट्ूट-फूंट गया है। इसमें एक 
मस्तूल है जिसमें चौखूटी पाल बैँधी हुई है । पाल के निचले गज पर एक नाविक चढ़ा हुआ है। 
एक दूसरे जद्दाज३ पर एक डूबता हुआ मनुष्य उसपर खींचा जा रहा है, इस जहाज की बनावट 
दूसरे जहाजों से भिन्न है ( आ० २३ )। इसके पीछे पर एक गेलरी है जिसपर एक मनुष्य खड़ा 
है। शायद यह पतवारिया हो । जहाज के माथे पर भी एक गैलरी है। मस्तूल पर एक चौखूटी 
पाल है जो जहाज के पीछे ओर आगे से रस्सियों से तनी है । 

भ्री फान एप. की राय है कि इनमें से बड़े जहाज समुद्र में चलते थे। इन जद्दाजों में 
हिन्दू-प्रभाव स्पष्ट है ; पर शायद जुड़े मस्तूलों में हम हिंद-एशिया का प्रभाव देख सकते हैं । 


२ 


प्राचीन भारतीय कला में स्थलयात्रा-सम्बन्धी दृश्यों फे भी बहुत कम चित्रण हुए हैं। 
अधिकतर इन चित्रों में तत्कालीन नागरिक सभ्यता को ही ध्यान में रखकर चित्रकार और 
मूर्तिकार आगे बढ़े हैं । यदि हम शहर के ठाटवाट को जानना चाहें तो प्राचीन भारतीय कला में 
बहुत मसाला है। हम उसमें सजे हुए रथ, घोड़े भौर द्वाथी तथा विमानों के अनेक चित्र पाते हैं ; 
पर जहाँ तक साथ का सम्बन्ध है, उसमें बहुत कम ऐसे दृश्य दें. जिनसे प्राचीन भारतीयों के यात्रा 
ओर उसके उपादानों पर प्रकाश पड़ता हो। जैसा हमें पता है, भारत में बहुत प्राचीनकाल से 
बैलगाड़ियों द्वारा यात्रा होती थी और इसके कह्दीं-कहीं चित्र प्राचीन भारतीय कला में बच गये 
हैं| भरहुत में* एक जगह एक बेलगाड़ी दिखलाई गई दै जिसकी बनावट विल्कुल आधुनिक 
सग्गढ़ की तरह है। भरहुत" में एक दूसरी जगह एक गद्दीदार चौखूटी बैलगाड़ी दिखलाई गई है 
जिसमें दो पहिए हैं. और जिसका खड़ा पीठक लकड़ी का बना है ( आ० २४ )। गाड़ी से बैल 
खोल दिये गये हैं. ओर वे जमीन पर विश्वाम कर रहे हैं । बैलगाड़ी द्ॉंकनेवाला अथवा व्यापारी 
पीछे बाई” ओर बेठा है। डा० बरुआ की राय है कि इस दृश्य में वरणुजातक श्रंकित है जिसमें 


बोधिसत्त साथ के साथ एक रेगिस्तान में अ्रपना रास्ता भूल गये ; लेकिन चतुराई के कारण सकुशल 
वे अपने गन्तव्य स्थान पर पहुँच गये । 


१. यही, झाई० थी० २६ 

२, वही, झाई० थी० २४ 

३६. घटी, झाईं० थी० ए० १६३ 
४, बरझा, भरहुत, भ् 5५ै)ए 

$, धही, झे हाफ, झा० ४६ 


[ १६७ ] 


साँची के अधचित्रों ते पता लगता है कि कभी-कभी व्यापारी खूब सजै-सजाये बैलों पर 
भी यात्रा करते थे ।" हमें प्राचीन साहित्य से इस बात का पता नहीं चज्ञता क्नि सिवा सेना को 
छोड़कर लंबी यात्राओं के लिए घोड़े काम में लाये जाते थे अथवा नहीं, पर इसमें सम्देह नहीं कि 
पास की यात्राओं में लोग खूब सजे-सजाए धोड़ों पर यात्रा करते थे। ऐसे घोड़ों के चित्र साँची में 
बहुत बार आये हैं ।९ हमें यद भी पता है कि प्राचीन भारत में हाथियों की सवारी लोगों में बहुत 
प्रचलित थी । सेना के तो द्वाथी एक भ्रग होते दी थे, पर राजाओं की दूर की यात्रा में वे बराबर 
उनके संग चला करते थे। पर जहाँ तह हमें पता है, शायर उन हाथियों का उपयोग व्यापार 
अथवा लंबी यात्राओं के लिए कभी नहीं होगा था। सवारी और मात्र की ढुलाई में ऊँटों 
का उपयोग बहुत रिनों से होता था। साँची में एक ऊँट-सवार का चित्र ॥ हुआ है।? 

भरहुत के अ्रध॑चित्रों में कर जगह माल रबने और दुकान-रोरी के चित्रण हुए हैं। एक 
जगह माल भरने के दो बड़े गोदाम ओर अ्रन्न भरने के लिए एक बढ़े भारी कोठार का चित्रण 
हुआ है४ ( आ० २५ )। डा० बर्आ इस दृश्य की पहचान गहपति जातक ( न० १६६ ) से 
करते हैं जिसके अनुसार बोधिसत्त्व ने एक बार अपनी स्रो को गाँव के महतो फे साथ देखा। 
पर वह चतुर स्री उनको देखते द्वी फौरन कोठार में घुस गई श्रोर वहाँ से यह दिखलाने का नाट्य 
करने लगी कि वह उस मदहतो को मांस के बदले में धान्‍्य दे रही थी। 

एक दूसरी जगह भरहुत+ में एक बाजार का दृश्य है ( आा० २६ ) जिसमें तीन घर 
दिखलाये गये हैं । एक व्यापारी एक बत॑न से कोई चीज खरीदार फे द्ाथ की थाली में उलट रहा 
है। दाहिनी ओर एक मजदुर है जिसके सामने दो मेटियोंवाली एक बहँँगी पड़ी है। 

भरहुत में एक दूसरी जगह* भी एक दूकान का दृश्य है। अध॑चित्र के दादिनी भोर 
दो व्यापारी हैं जिनके दोनों ओर शायर दो कपड़े की गाँठे हैं श्रोर सामने जमीन पर केलों का 
ढेर लगा हुआ हैं। बाई ओर टोपियाँ पहने हुए दो व्यापारी हैं जो शायर आपस में माल का 
दाम तय कर रहे हैं ( आ० २७ ) | 

मथुरा के अधचित्रों में भी कभी-कभी तत्कालीन गाड़ियों के चित्र आ जाते हैं। 
साधारण माल ढोने के लिये एक जगह मामूली-सी बेलगाडी दिखलाई गईं है जिसके हाँकनेवाले 
और बैल जमीन पर बैठे हैं ( आ० २८ )। चढ़ने के लिए अच्छे बेलोंवाले शिकरम काम में 
आते थे5 ( आ० २६ )। इस शिकरम के गाड़ीवान के बैठने की जगह आजकल के शिकरम की 
तरद्द जोत पर द्वोती थी। बैलों की दुम जोत की रस्सियों में बँधी है । 

मथुरा में एक दूसरी जगह< दो पहियोंवाली एक खुली धोड़ागाड़ी का चित्रण हुआ है 
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उप्र गाड़ी पर तीन आदमी बैठे हुए हैं; पर शिकरम की ही तरह कोच॑ब्रान जोत पर बैठा 
दिखलाया गया है ( श्रा० ३० )। 

अमरावती के श्रध॑चित्रों से पता लगता है कि दक्षिणभारत में ईसा की झारंभिक 
सदियों में एक हल्की बेलगाड़ी माल ढोने और सवारी के काम में आरती थी" ( आ० ३१ )। 

शायद राजकर्मचारियों और जहढदी यात्रा करनेवालों के लिए शिबिकाएँ द्वोती थीं। 
श्रमरावती फे श्रध॑चित्रों में दो तरह की शिविकराओं का चित्रण हुआ द्वै।? इनमें एक शिबिका 
एक छोटे मंडप की तरह है। इसकी छत काफी श्रलंकारिक है और इसके चारों ओर बाइ़ हैं 
( श्रा० ३२ )। शिविच्ना में दोनों ओर उठाने के बाँस लगे हुए हैं । दूसरी शिविका ( श्रा० ३३ ) 
तो एक घर की तरह ही देव पढ़ती है। इसमें नालरार छत और खिड़कियाँ हैं और भीतर बैठने 
के लिए आरामदेद् गदियाँ लगी हुई हैं । यद्द कहना संभव नहीं है कि इस तरह के ठाटदार विमान 
दूर की यात्राओं में चतते थे अ्रथवा नहीं। कम-से-कम व्यापारी तो इस तरह की सवारियों पर 
नहीं चलते थे । 

गोली के बौद्धस्तूप से मिले हुए अधंचित्रों में? जो बेलगाड़ियों का चित्रण हुआ है वे 
काफी सजी-सजाई माज़ूम पड़ती हैं ( श्रा० ३४ ) । इनका नक्शा चौखूटा है ओर इनकी बगलें 
बेंत से बुनी मालूम पड़ती हैं। बैलगाड़ी की छत भी खूब सजी है और उसके खुले पिरे पर 
परदा लगा हुआ है जो उठाकर छत पर डाल दिया गया है। गाड़ीवान गाड़ी के जोत 
पर बेठा है। 

हम ऊपर के श्रध्यायों में कई बार देख आये हैं कि अक्सर समुद्री व्यापारी जब इस 
देश में उतरते ये अथवा यहाँ से जाते थे तब वे राजा से मिल लेते थे ओर उसे उपद्दार देकर 
प्रसन्‍्न कर. लेते थे । विदेशी व्यापारियों से राजा की भेंठ का एक ऐसा द्वी दृश्य अमरावती और 
अझजंरा के अधंचित्रों में आया है।* अमरावती में यह प्रकरण वेस्सन्तरजातक के सम्बन्ध में 
है जहाँ राजा बन्धुम को उपहार मिल रहा है। इस दृश्य में राजा सिंहासन पर बैठा हुआ है और 
उसे दो चामरग्राहिणिय। भ्ोर एक पंखेवाली घेरे हुए हैं । राजा के बार ओर राजमहिषी भी 
परिचारिकाओं से घिरी हुई बेठी है। चित्र की अग्रभूमि में कुर्तें, पाजामें, कमरबंद और बूट पहने 
हुए विदेशी व्यपारी फर्श पर घुटने टेककर राजा को भेंट दे रहे हैं। उनके दल का नेता राजा 
को एक मोती का द्वार मेंट दे रहा है ( आ० ३५ )। 

इसी तरह का एक दृश्य अजंटा के भित्तिचित्र में आया है जिसकी पहचान लोग अबतक 
पुलकेशिन द्वितीय के दरबार में ईरान के बाइशाह खुसरो के प्रशिधिवर्ग से करते रहे हैं५»। इस 
दृश्य में एक विदेशी व्यापारियों का दल राजदरबार के फाटक पर देव पड़ता है। इसमें के 
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दी व्यापारी भीतर घुत आये हैं और उनके द्वार्थों में सौगात कौ चीजें हैं। राजररबार मुंयाहिबों 
और उत्च पदस्थ कर्मचारियों से भरा है जिनमें तीन विदेशी भी दिखलाई देते दें । राजा एक 
पिंहासन पर बैठा है और उसके पीछे चामरम्रादिणियाँ और दूसरे दास-दासी खड़े हैं। ये विदेशी 
ऊँची टोपियाँ, शँगरले, पाजामे और बूद पहने हुए हैं। उनमें से एक के द्वाथ में गहनों की 
रकाबी है। उनकी पोशाक से यह पता लगता है कि शायद वे पश्चिमी एशिया के रहनेवाले 
स्थाम के व्यापारी थे ।" 

पाँचवीं श्रोर छठी सदियों में शामी और ईरानी व्यापारियों के आगमन का पता हमें 
दणडी के दशकुमारचरित फे दो उल्लेखों से चलता है । तृतीय उच्छृवाय में खनति नामक एक 
यवन व्यापारी से एक बहुमूल्य द्वीरा ठगने का उल्लेख है। श्री गणेश जानादेन आगाशे का 
अनुमान दे कि खनति शब्द शायद तुकौं खान शब्द का रूप दहै। दशकुमारचरित के दक्तिणी 
पाठ में खनते की जगदद असभीति पाठ है जो प्रो० आगाशे के मत से शायद फारसी शब्द 
झ्रायफ का रूप है। पर खान शब्द ईरानी साहित्य में तुक्कों से मंगोल-युग में आया। इसके 
मानी यह हुए कि दशकुमारचरित बहुत बाद का है। पर प्रायः सब विद्वान एकमत हैं कि 
दशऊुमारचरित का समय ईसा की पाँचवीं-छ्ीं सदी है। खनति शब्द शायद इरानी धातु 
“कुन्दनः जिसके श्रर्थ खोदने के दोते हैं, निरला है। इस शब्द कौ प्राचीनता की जाँच 
आवश्यक दै। बहुत संभव दे, खनति ससानी युग का एक व्यापारी था जो ईसा की पॉँच्बी- 
छठी सदी में रत्नों के ब्यापार के लिए भारत आता था। यवन शब्द का तो ईपा की आरंभिक 
सदियों के बाद भारतीय साहित्य में विदेशियों के लिए जिनमें ईरानी, श्ररब, शामी, यूनानी 
इत्यादि भ्रा जाते थे, व्यवद्दार होने लगा था। 

एक दुसरे यवन व्यापारी का उल्लेख दशकुमारचरित के छठे दच्छुवाय में श्राया दै। 3 
कहानी यह दे कि भीमधन्वा की आज्ञा से मित्रगुप्त ताम्रलिप्ति के पास समुद्र में फेक दिया गया। 
सबेरे उत्ते यवनों का जहाज देख पड़ा और यवन नाविकों ने उसे डूबने से बचाया। वे उसे अ्रपने 
कप्तान ( नाविक-नायक ) रामेषु के पाय ले गये । उन्होंने समका--चलो, एक अच्छा मजबूत दा 
मिला जो जरा देर में द्वी उनकी सेकड़ों अं गुर की बेलें साँच देगा। इसी बीच में बहुत-सी नावों से 
घिरे एक जंगी जहाज ( मदूगु ) ने यवनों के जद्दाज को घेर लिया ओर तेजी के साथ धावा बोल 
दिया। बेचारे यवन द्वारने लगे। यह देखकर मित्रगुप्त ने यवनों से उसके बंधन खोल देने को 
कद्दा। बंधन खुलते ही वह शत्र्‌ दल पर टूट पड़ा ओर उन्हें परास्त कर दिया । बाद में उसे पता 
घला कि उस जंगी जद्दाज का मालिक भीमधन्वा था। यवन नाविकों ने उसे बाँध कर खूब 
खुशियाँ मनाई । 

अब यहाँ प्रश्न उठता है कि यवन नाविक-नायक रामेषु किस देश का बसनेवाला था| 
अंगूर की लताओं के उल्लेख से श्री आगाशे का अनुमान है कि शायद बह ईरानी रद्दां हो। पर 
वे रामेषु शब्द की फारसी अथत्रा अरबी से व्युत्त्पत्ति निकालने में श्रसफल रहे । ईरानी भौर 


$ जे० शाई० एस० झो० ए०, भाग १२, १६४४, पृ० ७०४ से 
२ दंडी, दशकुमारचरित, श्रीगणेश जनादन झागशे द्वारा संपादित, भपिकां 
पृ० ४ए-४|ए ; पाठ पृ० ७७, लाइन १८ है 
३, बही, भूसिका ए० 27ए7, पाठ पृ० १०६-०१०७ 


[ शए० ] 

मंध्यपूर्व एशिया की भाषाओं के प्रसिद्ध दिद्वान ढा० टनदाला ने रुर्मे यह सुचना दो है कि राभ्रधु 
नाम निश्वयपृवंक शामी भाषा का है जिसका शअ्ज्ञ होता है राम शझर्थात्‌ सुंदर और 
दूषु अर्थात्‌ ईंधा । श्ससे यद्द स्पष्ट हो जाता है कि शाम के ईसाई व्यापारी भारत में व्यापार करने 
आते थे। रामेषु की शामी नस्लियत से इस बात की भी पुष्टि हो जाती है कि बंधुमवाले दृश्य में 
आनेवाले विदेशी व्यापारी शामी थे । 

अजंटा के भित्तिचित्रों से भी यदा, कदा हमें उस समय के बाजार और गाड़ियों के चिंत्र 
मिल जाते हैं। वेस्सन्तरजातक में जब राजा वेस्थन्तर देश-निकाला पाकर नगर से निकल रहा है 
उस समय नगर की दूकानों और यात्रा की सवारियों के कुछ अंकन हुए हैं । जिय गाड़ी पर राजा, 
उसकी स्त्री तथा बच्चे सवार दूँ उपका नक्शा समकोण है और उसमें चार धोड़े जुते हुए हैं, उसके 
आगे और पीछे चौबट दें जो शायद गाड़ी ढोंकने के लिए व्यवद्दार में लाये जाते रहें हवोंगे। 
गाड़ी के अंदर गदहियाँ लगी हुई देँ ( श्रा० ३६ )१ । े 

बाजार में दाहिनी भोर तीन दूकाने हैं जिनमें दूकानदार अपने काम में व्यस्त हैं। उनमें 
से एक दुकानदार जिसके सामने दो घड़े पड़े हुए हैं, राजा को ५रणाम कर रद्दा है । दूसरा तेल 
निकालकर एक प्याले में भर रहा है। तीसरे दूकानदार जियके आस-पास बहुत-सी थालियाँ और 
दो? पढ़े पढ़े हैं, वह स्वयं कोई चीज तौल रद्दा है बहुत संभव है क्वि यदद दृकानदार कदाचित्‌ 
जोइरी अथवा गन्धी द्वो ( आ० ३७ )। 

अरजंठा की सत्रदर्वी गुफा में * एक खुली गाड़ी दिखलाई गई है जिसके चारों ओर वाढ़ 
लगी हुई है ( श्रा० १८ )। 

उपयु क्व विवरण से हमें पता चलता दै कि यात्रा की सवारियों में बहुत दिनों तक कोई 
विशेष अदल-बदल नहीं हुईें। सातवीं सदी के बाद यात्राओं में किस तरह की ब्रवारियाँ चलती 
थीं इनका पता हमें रूढ़िगत अधंचित्रों से कम' मिलता दे। फिर भी दम अनुमान कर सकते हैं कि 
उन सवारियों में प्राचीन सवारियों से कोई विशेष अम्तर नहीं पड़ा होगा । 


१. क्षेद्वी देरिगम, भर्जटा, ० ४ ४५, १६ 
हे वही, प्र है 8 9 का १6 


१, जहाज की आकृति 
मोहिनजोदड़ो, सिंध, 
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४. भारत लक्ंमी 
लेम्पेस्कॉस, ईसवी २-३ सदी 



























































५, (अर ) बीरगल जहाजों की लड़ाई, एक्सर (ठाणा), १३वीं सदी का आरंभ । श्रार्कियॉलॉजिकल सर्वे आफ 
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५, ब०.आ्र०४ के निचले भांग की विस्तार _ 
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वीरगल ( निचला भाग ) जहाजों की लड़ाई, तेरे (5णा), २२वीं सदी का आरंभ 
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१६, जहाज ओर एक नाव, बाराबुट्टर ६० ८वीं सदी 








। 








































































































मी ह 

































































२०, जहाज, बाराबुट्टर इसवी ८वीं सदी 
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परिषद्‌-द्वारा प्रकाशित पाँच महत्त्वपूर्ण गन्‍्थ 


१, दिन्दी-साहित्य का आदिकाल 
ले०--आचाय हजारी प्रसाद द्विवेदी | 
इस पुस्तक में विद्वान लेखक ने हिन्दी के श्रादि युग का प्रामाणिक इतिद्ाय लिखा दे । 
भाषा और सादित्य के आरम्भिक रूप का अध्ययन करने में यद्द पुस्तक अपू्व सहायता देगी । 
डेढ़ सौ सुमुद्रित पृष्ठों की सजिल्द पुस्तक का दाम ३।) रुपया और अजिहद का १॥॥) रुपया दे । 


२, यूरोषीय दशन 


ले०--स्वर्गीय महामहोपाध्याय रामावतार शर्मा 
स्व० शर्मा जी की यद अलभ्य पुस्तक बड़ी सजधज से प्रकाशित हुईं दे। यह पुरुतक 
१६०५ ६० में प्रकाशित द्वोने के बाद बड़ी दुलंभ हो गई थी। परिषद्‌ ने एक दाशेंनिक विद्वान 
से पारिडत्यपूर्ण भुमिका लिखवा कर पुस्तक को आधुनिक पाठकों फे लिए ज्ञानवद्धंक बनवा दिया 
है। १६०५४ ई० के बाद से श्राजतक के पाश्चात्य दर्शन का संक्तिप्त इतिद्दास इसकी भूमिका में 
दे दिया गया दे। दर्शन शात्र के स्वाध्यायी विद्वानों के लिए यद्द एक अ्रमृश्य पुस्तक दें। 
डेढ़ सौ पृष्टों की समुद्वित सजिल्द पुस्तक का दाम ३।)। 
३, विश्व-धर्म-दशन 
ले०--श्री साँवलियाविहारी लाल बमो, एडवोकेट 
इन तुस्तक में संधार के मुख्य-मुख्य धर्मों का विस्तृत परिचय रिया गया दै। इस एक 
ही पुस्तक को पढ़कर द्विन्दी जाननेवाले पाठक भूमरणाडल के प्रमुश्ष धर्मों का परिचय पा सकते 
हैं। इसे लिखने के लिए स्वाध्यायी लेखक ने श्रसंख्य प्रामाणिक पुस्तकों का मनन किया है 
ओर उनकी सूची भी पुस्तक के श्रन्त में दे दी है। स्वे-घमं-समन्वय और धार्मिक एकता पर 
लेखक ने विशेष जोर दिया है। और, सप्रमाण दिखलाया दै कि सभी धर्मों के मूल तत्त्व एक 
ही हें। सात सौ प्रष्ठों की सुन्दर छपी हुई सजिहद पुस्तक का दाम १३॥)) रुयया । 


४, हषेचरित : एक सांस्कृतिक अध्ययन 
डा० वासुदेवशरण अग्रवाल 

इस पुस्तक में विद्वान लेखक ने बढ़ी हो सरस शली में बिद्दार के मद्ाऊवि वाणभटट के 
समय की संस्कृति, सभ्यता, राजनीतिक वातावरण, मानव समाज की स्थिति श्रादि का सजीव 
चित्रण किया है| रायल श्रठ्पेजी श्राकार के लगभग तीन सौ (७; भ्रन्त में अ्रनुकरमणिका; दो 
तिरंगे ओर लगभग एक सौ एकरंगे ऐतिदासिक मद्दत््व के चित्र, असली शा पेपर पर छपे हुए; 
भव्य आवरण; मूल्य--प्जिल्द का &।) | 

५, साथवाह 

भारतीय संस्कृति के तत्त्ववेत्ता हाँ. मोतीचन्द्र 

इस सचित्र पुस्तक में, विद्याव्ययनी लेश्षक ने, प्राचीन काल में विदेशों से व्यापार करने 
की कोन-सी भारतीय पथ-पद्धतियाँ प्रचलित थी; इसका बहुत रोच# और अध्ययनपूर्ण विवरण 
उपस्थित किया दहै। भारतीय भाषा में यह एक महत्त्वपूर्ण प्रन्थ है। रायल श्रठ्पेजी आकार के 


तीन सो से अधिक पृष्ठ; इसके अतिरिक्त अनुक्रमणिका और लगभग सौ अलभ्य ऐतिदहायिक 
सुन्दर चित्र | मूल्य सजिल्द ११) 


बिहार-राष्ट्रभाषा-परिषद्‌ से शीघ्र प्रकाशित होनेवांले 


अमूल्य पग्न्‍थ 


रामावतार शर्मा-निर्बंधावली 
सव० महामहोपाध्याय रामावतार शर्मा 


शर यह पुस्तक विद्वान्‌ लेखक के विभिन्‍नविषयक अलभ्य और बहुमूल्य 
निबंधों का संग्रह है। प्रत्येक निबंध में ज्ञान की एक नई दिशा का संकेत है, 
एक वेज्ञानिक दृष्टिकोण है। प्रन्थ बड़ा पारिडत्यपूर्ण और ज्ञानवद्ध क है। 
ग्रन्थ की उपयोगिता असंदिग्ध हे। लगभग चार सो प्रष्ठ; लेखक का 
सचित्र परिचय । 


दरियासाहव-ग्रन्थावली 
संत-साहित्य-मर्संज्ञ डॉ० धमंद्र ब्रह्मचारी शास्त्रो 
यह “बिहार के कबीर' सन्‍त दरियासाहब के धर्म, दर्शन, सिद्धान्त और 
साहित्य का विवेचनापूण वृहत्‌ ग्रन्थ है। अधीती लेखक ने इसके लिखने के 
लिए रहस्यवादी कवि कबीर से लेकर अनेक कबीरपंथी सन्‍्तों के धर्-दर्शन का 
अनुशीलन किया है। ग्रन्थ शोध, समीक्षा और गवेषणापूर्ण है। अलुमानतः 
चार सो प्र्ठ । 


भोजपुरी भाषा और साहित्य 
प्रसिद्ध भाषाविद्‌ डा० उदयनारायण तिवारी 

इस पुस्तक में भोजपुरी भाषा और उसके साहित्य का वैज्ञानिक ढंग से 
विवेचन किया गया है। इसके लेखक भाषा-विज्ञान के विद्वानों में से हैं । 
जनपदीय भाषाओं का हिन्दी के विकास से जो सहयोग है, इसका गंभीर 
अध्ययन इसमें है। हिन्दी भाषा में, अपने विषय पर यह एक महत्त्वपूर्ण ग्रन्थ 
हे। रायल साइज के चार सौ से अधिक प्रष्ठ ; साथ में भाषा की ध्वनियों 
के रेखा-चित्र । 


वैज्ञानिक विकास की भारतीय परम्परा 

विज्ञान साहित्य के प्रसिद्द विद्ान--डॉ० सस्यप्रकाश 

इस पुस्तक में आधुनिक विज्ञान की भारतीय रूपरेखा का विवेचन एवं 

विश्लेषण अत्यन्त अन्वेषणपूर्ण है। भारतीय आविष्कारों की गौरब-गाथा बैदिक 

तथा प्राचीन ग्रन्थों के प्रमाण के साथ प्रतिपादित है। ग्रन्थ म॑ अनेकानक यंत्रों के 

साथ अनन्‍न्नों, ओषधियों, रसायनों, विविध धातुओं, गणित, संगीत शास्त्र 

आदि के आविष्कारों का भी रोचक अन्वेषण दिया गया है। बहुश,त लेखक का 

वैज्ञानिक साहित्य का यह नवीन तथा बिद्धत्तापूर्ण प्रयास स्तुत्य है । रॉयल साइज 
में लगमग २४० पृष्ठ । कि 

मनन्‍त्री, विहार-राष्ट्रभापा-परिपदू 

सम्मेलन-भवन, पटना-३ 


न्‍अ>-+---+--वमममआमम्कााक०णक मा 


मुद्रक-- दिन्दुस्तानी प्रेस, पटनी-४ 


